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บทคัดยDอ 
 

เส9นทาง R3A เปXนหนึ่งในเส9นทางที่สำคัญในการขนสGงสินค9าระหวGางประเทศทางบก ระหวGาง 

ประเทศไทย สปป.ลาว และประเทศจีน ประกอบกับโครงการรถไฟลาว–จีนและโครงการกGอสร9างทางดGวนชGวง

ห9วยทราบ–บGอเต็น จึงทำให9คณะผู9วิจัยสนใจการศึกษา เรื่อง การศึกษาเปรียบเทียบโลจิสติกสCสินค9าเกษตร 

จากการกGอสร9างทางดGวนชGวง ห9วยทราย–บGอเต็น สปป.ลาว โดยมีวัตถุประสงคCเพื่อศึกษาเปรียบเทียบเส9นทาง

ของการขนสGงสินค9าเกษตรผGานจุดผGานแดนถาวรเชียงของ จังหวัดเชียงราย และจุดผGานแดนถาวรสะพาน

มิตรภาพแหGงท่ี 1 จังหวัดหนองคาย ไปยัง สปป.ลาว และประเทศจีนตอนใต9 และเพื่อพัฒนาและสGงเสริม

ศักยภาพโลจิสติกสCเชื่อมโยงไทย–สปป.ลาว–จีน ณ จุดผGานแดนถาวรเชียงของ จังหวัดเชียงราย และจุดผGาน

แดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงท่ี 1 จังหวัดหนองคาย ซึ่งมีวิธีการศึกษาประกอบด9วย การทบทวนเอกสาร 

แนวคิด ทฤษฏี และงานวิจัยท่ีเก่ียวข9อง การสัมภาษณCแบบก่ึงมีโครงสร9าง (การสำรวจภาคสนาม การสัมภาษณC

เชิงลึกการจัดประชุมกลุGม) รวมถึงการวิเคราะหCด9วย ทฤษฎี เวลาต9นทุนระยะทาง (Time Cost Distance 

Model)  

ผลการศึกษา รายละเอียดของเส9นทางที่ 1 : ปทุมธานี (ตลาดไท) – ตาก – เชียงของ เส9นทางนี้ผGาน

จังหวัดที่สำคัญทั้งหมด 11 จังหวัด เริ่มต9นจาก จังหวัดปทุมธานี (ตลาดไท) – อยุธยา – อGางทอง – สิงหCบุรี – 

ชัยนาท – นครสวรรคC – กำแพงเพชร – ตาก – ลำปาง – พะเยา – เชียงราย – ดGานพรมแดนเชียงของ โดย

ผGานทางหลวงหมายเลข 1, 32 และ 1020 รวมระยะทางประมาณ 915 กิโลเมตร, เส9นทางที่ 2 : ปทุมธานี 

(ตลาดไท) – พิษณุโลก – เชียงของ เส9นทางนี้ผGานจังหวัดที่สำคัญทั้งหมด 14 จังหวัด เริ่มต9นจาก จังหวัด

ปทุมธานี (ตลาดไท) – ปทุมธานี – อยุธยา – อGางทอง – สิงหCบุรี – ชัยนาท – นครสวรรคC – พิจิตร – พิษณุโลก 

– อุตรดิตถC – แพรG – ลำปาง – พะเยา – เชียงราย – ดGานพรมแดนเชียงของ โดยผGานทางหลวงหมายเลข 1, 

32, 117, 11, 101, 103 และ 1020 รวมระยะทางประมาณ 885 กิโลเมตร และเส9นทางที่ 3 : กรุงเทพ – 

นครราชสีมา – หนองคาย เส9นทางน้ีผGานจังหวัดท่ีสำคัญท้ังหมด 7 จังหวัด เร่ิมต9นจาก จังหวัดปทุมธานี (ตลาด

ไท) – ปทุมธานี – อยุธยา – สระบุรี – นครราชสีมา – ขอนแกGน – อุดรธานี – หนองคาย โดยผGานทางหลวง

หมายเลข 1 และ 2 รวมระยะทางประมาณ 582 กิโลเมตร 

จากการวิเคราะหCพบวGาการเลือกเส9นทางในการขนสGงสินค9าเกษตรที่เหมาะสมตามประเภทของตู9

คอนเทนเนอรCแบบควบคุมอุณหภูมิและแบบมาตรฐาน โดยทำการวิเคราะหCเปรียบเทียบจากปZจจัยทั้ง 3 ด9าน 

คือ 1) ด9านคGาใช9จGาย 2) ด9านระยะเวลา และ 3) ด9านระยะทาง พบวGาการขนสGงสินค9าเกษตรโดยตู9คอนเทน

เนอรCแบบควบคุมอุณหภูมิ มีปZจจัยด9านคGาใช9จGายต่ำสุด คือ เส9นทางท่ี 2 จำนวน 133,742.31 บาท, รองลงมา 

คือ เส9นทางท่ี 1 จำนวน 136,827.82 บาท และคGาใช9จGายสูงสุด คือ เส9นทางท่ี 3 จำนวน 141,359.33 บาท 

ด9านระยะเวลาในการขนสGงต่ำที่สุด คือ เส9นทางท่ี 2 ใช9เวลา 24.11 ชม., รองลงมา คือ เส9นทางท่ี 1 ใช9เวลา 

24.88 ชม. และระยะเวลาในการขนสGงมากท่ีสุด คือ เส9นทางท่ี 3 ใช9เวลา 38.33 ชม. และด9านระยะทางในการ

ขนสGงต่ำที่สุด คือ เส9นทางท่ี 3 ระยะทาง 1,020.02 กม., รองลงมา คือ เส9นทางท่ี 2 ระยะทาง 1,076.07 กม. 

และระยะทางในการขนสGงมากที่สุด คือ เส9นทางท่ี 1 ระยะทาง 1,106.07 กม. การขนสGงสินค9าเกษตรโดยตู9



คอนเทนเนอรCแบบมาตรฐาน มีปZจจัยด9านคGาใช9จGายต่ำสุด คือ เส9นทางท่ี 2 จำนวน 127,742.31 บาท, 

รองลงมา คือ เส9นทางท่ี 1 จำนวน 130,359.33 บาท และคGาใช9จGายสูงสุด คือ เส9นทางท่ี 3 จำนวน 

134,859.33 บาท ด9านระยะเวลาในการขนสGงต่ำที่สุด คือ เส9นทางท่ี 2 ใช9เวลา 24.11 ชม., รองลงมา คือ 

เส9นทางท่ี 1 ใช9เวลา 24.88 ชม. และระยะเวลาในการขนสGงมากท่ีสุด คือ เส9นทางท่ี 3 ใช9เวลา 38.33 ชม. และ

ด9านระยะทางในการขนสGงต่ำที่สุด คือ เส9นทางท่ี 3 ระยะทาง 1,020.02 กม., รองลงมา คือ เส9นทางท่ี 2 

ระยะทาง 1,076.07 กม. และระยะทางในการขนสGงมากที่สุด คือ เส9นทางท่ี 1 ระยะทาง 1,106.07 กม. แตG

เมื่อนำปZจจัยด9านคGาใช9จGาย ด9านเวลา และด9านระยะทางของแตGละเส9นทางมาเปรียบเทียบกัน พบวGาเส9นทางท่ี

เหมาะสมในการขนสGงสินค9าเกษตรจากไทยไปจีนตอนใต9 คือ เส9นทางท่ี 2 เนื ่องมาจากมีคGาใช9จGาย และ

ระยะเวลาต่ำที่สุด, เส9นทางที่เหมาะสมเปXนลำดับท่ี 2 คือ เส9นทางท่ี 1 และเส9นทางที่เหมาะสมเปXนลำดับท่ี 3 

คือ เส9นทางท่ี 3 ซึ่งเปXนเส9นทางที่มีคGาใช9จGาย และระยะเวลาสูงที่สุด แตGมีระยะทางในการขนสGงที่ต่ำสุด 

เน่ืองจากเปXนการขนสGงทางรถไฟโดยใช9ทางรางเปXนเส9นทางในการขนสGง 
 

คำสำคัญ : การขนสGง, โลจิสติกสCข9ามแดน, แบบจำลองเวลา/คGาใช9จGายของระยะทาง  

  



Abstract 
 

The R3A route is one of the important routes in international land transportation 

along Thailand, Lao PDR and the People's Republic of China, attributing with the Laos–China 

Railway operation and the Houayxay – Boten Expressway construction project. Therefore, the 

research team have interested to research the Comparative Study on Logistics of Agricultural 

Products from the construction plan of Houayxay – Boten Expressway, Laos PDR. The research 

objectives are to compare the routes of agricultural products freight through the Chiang Khong 

checkpoint of Chiang Rai province, and the 1st Thailand – Lao Friendship Bridge checkpoint of 

Nongkhai province, and to develop and promote the potential of logistics connecting Thailand 

– Lao PDR – the People's Republic of China at the Chiang Khong checkpoint of Chiang Rai 

province, and the 1st Thailand – Lao Friendship Bridge checkpoint of Nongkhai province. A 

study method is consisted of review of literature, concepts, theories and related researches, 

the semi–structured interview (field survey, in–depth interviews, focus group), and analysis by 

the Time Cost Distance Model. 

The results of the study are found that the selection of the most suitable routes of 

agricultural products freight according to the dry and reefer containers. The comparative 

analysis is determined from 3 criteria: 1) cost 2) time and 3) distance. It is found that the 

agricultural products freight by reefer containers: the lowest cost is operated on the route 

no.2 in the value of 133,742.31 Baht, followed by the route no.1 (136,827.82 Baht), and the 

highest cost is the route no.3 (141,359.33 Baht), for the lowest operating time is on the route 

no.2 which is taken 24.11 hours, followed by the route no.1 (24.88 hours), and the longest 

time is the route no.3 (38.33 hours), and the transportation distance: the shortest distance is 

the route no.3 with 1,020.02 km., followed by the route no.2 (1,076.07 km), and the most 

transportation distance is the route no.1 (1,106.07 km). For the agricultural products freight by 

dry containers, it’s found that the lowest cost is the route no.2 in the value of 127,742.31 

Baht, followed by the route 1 (130,359.33 Baht), and the route no.3 (134,859.33 Baht), for the 

lowest operating time is the route no.2 is taken 24.11 hours, followed by the route no.1 (24.88 

hours), and the route no.3 (38.33 hours), and the shortest transportation distance is the route 

no.3 (1,020.02 km.), followed by the route no.2 (1,076.07 km, and the route no.1 (1,106.07 

km). Meanwhile, the comparison on cost, time and distance of each route is found that the 

most suitable route of agricultural products freight from Thailand to Southern China is the 



route no.2 by the reasons of the lowest cost and time, followed by the route no.1, and the 

route no.3. 
 

Keyword : Transportation, Cross Border Logistics, Time Cost Distance Model  
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โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 1 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  บทนำ 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 1-1 

บทที่ 1  
บทนำ 

 

1.1 ท่ีมาและความสำคัญ 

จากแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหGงชาติ ฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566–2570) ได9กำหนดหมุดหมายใน

การพัฒนาด9านโล จิ ส ติ ก สCไว9ใน หมุดหมายที่ 5 ไทยเปXนประตูการค9าการลงทุน และยุทธศาสตรCทางโล จิ ส ติ ก สCท่ี

สำคัญของภูมิภาค ซึ่งแนวโน9มบริบทโลกจากสถานการณCการแขGงขันทางการค9าของสหรัฐอเมริกา และจีนท่ี

ขยายวงกว9าง มีผลกระทบตGอเนื่องถึงไทยและภูมิภาค โดยเฉพาะการจัดกลุGมทางการเมืองและเศรษฐกิจการ

ปรับเปล่ียนทิศทางการค9าการลงทุนในซGอุปทานโลก และการอยูGในพ้ืนท่ีความขัดแย9งซ่ึงต9องรักษาความสัมพันธC

กับทั้งสองประเทศ ดังนั้นทิศทางในอนาคตไทยควรแสดงบทบาทผู9นำในภูมิภาคอาเซียนโดยเฉพาะในกลุGม

ประเทศกัมพูชา สปป.ลาว เมียนมารC เวียดนาม และไทย (Cambodia, Laos, Myanmar, Vietnam, and 

Thailand: CLMVT) โดยเน9นความรGวมมือมากกวGาการแขGงขัน และให9ไทยเปXนประตูและทางเชื่อม สร9างดุลย

ภาพที่สร9างสรรคCด9านความสัมพันธCระหวGางประเทศและเศรษฐกิจระหวGางภูมิภาค และมหาอำนาจ เพ่ือ

ความก9าวหน9าและมั่นคงของภูมิภาค รวมถึงควรรักษาสมดุลของความสัมพันธCของไทยกับ จีน สหรัฐอเมริกา

และประเทศตะวันตกอื่น ๆ โดยกำหนดความต9องการของไทยในระยะยาวที่ชัดเจน ทั้งในมิติทางเศรษฐกิจ 

สังคม สิ่งแวดล9อม คุณภาพชีวิต และการพัฒนาเทคโนโลยีระดับสูง เพื่อสร9างความชัดเจนตGอมิตรประเทศวGา

ไทยพร9อมรGวมมือในแนวทางดังกลGาว นอกจากนี้ เนื่องจากไทยมีตำแหนGงที่ตั้งทางภูมิศาสตรCที่ใกล9กับ จีน     

จึงต9องมียุทธศาสตรCการพัฒนาเศรษฐกิจในพื้นที่เชื่อมโยงของไทย สปป. ลาว และจีนที่ชัดเจน เพื่อสร9าง

ประโยชนCจากเส9นทางการคมนาคมจากหนองคายและเชียงรายเข9าสูGลาวและจีน กระตุ9นให9เกิดการลงทุนสร9าง

เครือขGายเศรษฐกิจและระบบการค9าที่คลGองตัว เกิดเปXนการพัฒนารGวมกันระหวGางทั้ง 3 ประเทศ โดยเฉพาะ

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือของประเทศไทย สปป. ลาว และมณฑลทางตอนใต9ของประเทศจีน  

การลงทุนในโครงสร9างพื้นฐานดังกลGาว นั้นควรมีการเรGงจัดทำข9อตกลงเขตการค9าเสรีซึ่งจะเปXนอีก

ปZจจัยหนึ่งที่ชGวยเพิ่มมูลคGาการค9าและการลงทุนให9กับประเทศ ซึ่งปZจจุบันประเทศไทยมีการจัดทำข9อตกลงเขต

การค9าเสรีทั้งสิ้น 13 ฉบับ โดยเปXนการทำความตกลงกับ 18 ประเทศ คิดเปXนสัดสGวนประมาณร9อยละ 63  

ของการค9า ระหวGางประเทศของไทย ซึ่งไทยควรเรGงการเจรจาเปªดความตกลงความรGวมมือทางเศรษฐกิจ 

การค9าและการลงทุนกับประเทศพันธมิตรให9กว9างขวาง อาทิ ความตกลงที่ครอบคลุมและก9าวหน9าสำหรับ

ข9อตกลงความเปXนหุ9นสGวนทางเศรษฐกิจในภูมิภาคแปซิฟªก (Comprehensive and Progressive Agreement 

for Tran–Pacific Partnership: CPTPP) ความรGวมมือกับสหภาพยุโรปและสหราชอาณาจักร ให9ได9เงื่อนไข 

ที่เหมาะสมและสอดคล9องกับความต9องการของประเทศ เพื่อไมGให9ภาคการผลิตและบริการไทยเสียเปรียบ

ประเทศอื่น ๆ รวมถึงให9มีการจัดตั้งกองทุนป¡องกัน และบรรเทาผลกระทบจากข9อตกลงความรGวมมือทาง

เศรษฐกิจ และควรมุ GงขยายความรGวมมือทางเศรษฐกิจกับประเทศที ่สามารถเปXนแหลGงองคCความรู9  
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ด9านวิทยาศาสตรC เทคโนโลยี และนวัตกรรมที ่จำเปXนตGอการยกระดับอุตสาหกรรมเป¡าหมายของไทย  

อยGางไรก็ดีไทยยังมีข9อจำกัดในการอำนวยความสะดวกด9านการค9าการลงทุน อาทิ กฎระเบียบ การขนสGงสินค9า

ผGานแดน ประสิทธิภาพของผู9ขนสGงในการนำเทคโนโลยีมาใช9งาน ซึ่งเปXนอุปสรรคตGอการอำนวยความสะดวก

ด9านขนสGงโล จิ ส ติ ก สCและการค9าการลงทุน ประเทศไทยจึงจำเปXนต9องเรGงเดินหน9าปรับปรุงกฎระเบียบเพื่อแก9ไข

ปZญหาอุปสรรคเหลGานั ้นควบคู GไปกับการเรGงดำเนินการลงทุนในโครงการลงทุนโครงสร9างพื ้นฐาน และ 

การจัดทำข9อตกลงเขตการค9าเสรี ไมGวGาจะเปXน อาการปรับปรุงกฎระเบียบการผGานแดนเพื่อการคมนาคมขนสGง 

โล จิ ส ติ ก สC และการค9า และควรพัฒนาธุรกิจการให9บริการโล จิ ส ติ ก สCธุรกิจระหวGางประเทศของไทย ท้ังขนาดเล็ก 

กลางและใหญG ให9สามารถประยุกตCใช9เทคโนโลยีดิจิทัลเพื่ออำนวยความสะดวก สGงเสริมการค9าการลงทุนทั้งใน

และระหวGางประเทศ ทั้งนี ้จากข9อได9เปรียบทางภูมิศาสตรCและการพัฒนาโครงสร9างพื้นฐาน ทำให9ไทยมี

ความสามารถที่จะพัฒนาเชื่อมโยงเส9นทางขนสGงระหวGางมหาสมุทรอินเดียและแปซิฟªกและใช9ประโยชนCจาก

โครงการเส9นทางสายไหมทางบกและเส9นทางสายไหมทางทะเลแหGงศตวรรษท่ี 21 (Belt and Road Initiative: 

BRI) (สำนักงานคณะกรรมการสGงเสริมวิทยาศาสตรC วิจัยและนวัตกรรม, 2021) ของจีน และ “แผนการสร9าง

โลกที ่ด ีกว Gาข ึ ้นมาใหมG” (Build Back Better World: B3W) ภายใต9การสนับสนุนจากสหรัฐอเมร ิกา  

สามารถเชื ่อมโยงกับกลุ Gมประเทศ CLMV เพื ่ออำนวยความสะดวกในการเชื ่อมโยงการค9าไปยังจีน  

ซึ่ง ปZจจุบันไทยมีแผนพัฒนาโครงสร9างพื้นฐานการขนสGงทั้งทางบก ทางน้ำ และทางอากาศ จึงควรบูรณาการ

เพื่อใช9ประโยชนCทางภูมิศาสตรC และโครงสร9างพื้นฐานที่เชื ่อมตGอ CLMVT เข9ากับจีนตอนใต9 ให9เปXนหน่ึง

เดียวกัน เกิดการผลักดันการเปลี่ยนแปลงภาคการผลิตและบริการไทยสูGระดับนานาชาติอยGางเปXนรูปธรรม โดย

มีกลยุทธC ขับเคลื่อนความรGวมมือและกรอบความตกลงระหวGางประเทศเพื่อสGงเสริมการขนสGงและโล จิ ส ติ ก สC  

ใน CLMVT ที่มีคณะทำงานขับเคลื่อนโครงการลงทุนเพื่อเชื่อมโยงด9านคมนาคมระหวGาง CLMVT และจีน และ

มีหนGวยงานรับผิดชอบภายใต9การกำกับของรองนายกรัฐมนตรี ทำหน9าที่ตัดสินใจเชิงยุทธศาสตรCระดับสูง ใน

การเจรจา และประสานงานให9มีการบูรณาการรGวมกันระหวGางหนGวยงานที่เกี่ยวข9อง (แผนพัฒนาเศรษฐกิจและ

สังคมแหGงชาติ ฉบับท่ี 13 (พ.ศ. 2566–2570), 2564) 

จากแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหGงชาติ ฉบับท่ี 13 (พ.ศ. 2566–2570) หมุดหมายท่ี 5 ไทยเปXน

ประตูการค9าการลงทุน และยุทธศาสตรCทางโล จิ ส ติ ก สCท่ีสำคัญของภูมิภาค ได9กำหนดกลยุทธCการพัฒนาท่ีสำคัญ

อยูGในกลยุทธCที่ 2 พัฒนาโครงสร9างพื้นฐานเพื่อเปXนประตูการค9าการลงทุนและฐานเศรษฐกิจสำคัญของภูมิภาค 

โดยมีกลยุทธCยGอยท่ีเกี่ยวกับการพัฒนาโลจิสติกสC ได9แกG กลยุทธCท่ี 2.2 พัฒนาระบบคมนาคมและโล จิ ส ติ ก สC   

ให9เชื่อมโยงไร9รอยตGอตั้งแตGระดับภูมิภาคอนุภูมิภาค และชายแดน ให9เปXนการขนสGงตGอเนื่องหลายรูปแบบ 

(Multimodal Transportation) โดยบูรณาการแผนพัฒนาโครงสร9างพื้นฐานการขนสGงทั้งทางบก ทางน้ำ และ

ทางอากาศ ที่ใช9ประโยชนCทางภูมิศาสตรC และโครงสร9างพื้นฐานจากเส9นทางเชื่อมตGอใน CLMVT กับจีนตอนใต9

ให9เปXนหนึ่งเดียวกันอยGางเปXนรูปธรรม ที่สามารถผลักดันการเปลี่ยนแปลงภาคการผลิตและบริการไทยสูGระดับ

นานาชาติ กลยุทธCยGอยที่ 2.3 ให9ความสำคัญกับการขนสGงระบบรางอยGางตGอเนื่อง เพื่อลดต9นทุนโล จิ ส ติ ก สC 

โดยเฉพาะสนับสนุนจุดเชื่อมโยงระหวGางไทย สปป.ลาว และจีน ที่จังหวัดหนองคายและเชียงราย ทั้งระบบ

รถไฟความเร็วสูง รถไฟทางคูG และทGาเรือบก รวมถึงสนับสนุนพื้นที่เศรษฐกิจภายในประเทศทั้งภาคเหนือ   
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ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคกลาง และภาคตะวันออก ให9สามารถเข9าสูGจีนและกลุGมประเทศ CLMV ได9

โดยสะดวก กลยุทธCยGอยที่ 2.5 เรGงพัฒนาโครงสร9างพื้นฐานด9านโล จิ ส ติ ก สCและการค9าการลงทุน ทั้งโครงสร9าง

พื้นฐานทางกายภาพและโครงสร9างพื้นฐานด9านการบริหารจัดการ อาทิ การพัฒนาระบบ การพัฒนาซอฟตCแวรC 

เชื่อมโยงการขนสGงทุกรูปแบบ (Software Link Multimodal) และการพัฒนาหรือผGอนคลายกฎระเบียบท่ี

เกี ่ยวข9องอยGางครอบคลุมในกลุ Gมประเทศ CLMVT ประเทศจีน และภูมิภาคอาเซียน โดยเปªดโอกาสให9

ผู9ประกอบการด9านการค9าและการลงทุน และผู9ประกอบการการให9บริการขนสGง มีบทบาทในการให9บริการมาก

ขึ้นรวมทั้งสามารถเข9าถึงและเชื่อมโยงกับระบบได9โดยสะดวก กลยุทธCยGอยที่ 2.6 สนับสนุนให9มีแผนการลงทุน

พัฒนาศูนยCบริการโลโล จิ ส ติ ก สC อาทิ ยGานกองเก็บตู9สินค9า (Container Yard หรือ Inland Container Depot) 

ทGาเรือบก (Dry Ports) และศูนยCเปลี่ยนถGายสินค9า โดยการพัฒนาให9เปXนระบบเดียวกันและสอดคล9องกันท่ัว

ประเทศและสามารถเชื่อมตGอกับกลุGมประเทศ CLMVT ประเทศจีน และภูมิภาคอาเซียน และกลยุทธCยGอยท่ี 

2.7 สนับสนุนให9ภาคเอกชนมีสGวนรGวมในการลงทุน โดยเฉพาะการลงทุนพัฒนาโครงสร9างพื้นฐานที่จำเปXนและ

อาจจะมีข9อจำกัดทางการเงินของภาครัฐ โดยการดำเนินการจะต9องมีความโปรGงใส ตรวจสอบได9 และมีการ

ประเมินประสิทธิภาพและความสำเร็จท่ีชัดเจน (แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหGงชาติ ฉบับที่ 13 (พ.ศ. 

2566–2570), 2564) 

โครงการพัฒนาความรGวมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุGมแมGน้ำโขง (The Greater Mekong 

Sub–Region : GMS) ซึ่งประกอบด9วย 6 ประเทศ คือ ไทย เมียนมารC สปป.ลาว กัมพูชา เวียดนาม และจีน  

(มณฑลยูนนาน และมณฑลกวGางสี) เปXนโครงการที่ได9รับความชGวยเหลือจากธนาคารพัฒนาเอเชีย (Asian 

Development Bank : ADB) เพื ่อสนับสนุนให9มีการพัฒนาเส9นทางเศรษฐกิจจำนวนทั้งสิ ้น 10 เส9นทาง  

เพื ่อเช ื ่อมโยง 6 ประเทศในกลุ Gม GMS เข9าด9วยกันโดยอยู Gบนแนวระเบียงเศรษฐกิจ 3 แนว ได9แกG  

(1) ระเบ ียงเศรษฐก ิจเหน ือ–ใต 9  (North–South Economic Corridor : NSEC) (2) ระเบ ียงเศรษฐกิจ

ตะว ันออก–ตะว ันตก (East–West Economic Corridor : EWEC) และ (3) ระเบ ียงเศรษฐก ิจตอนใต9  

(Southern Economic Corridor : SEC) (กระทรวงการตGางประเทศ, 2565) 

การพัฒนาโครงการความรGวมมือข9างต9นนี้มุGงหวังที่จะนำไปสูGความรGวมมือในการพัฒนาสาขาตGาง ๆ  

ที่มีศักยภาพรGวมกัน อาทิ การคมนาคมขนสGง โทรคมนาคม พลังงานการค9า การลงทุน เกษตร สิ่งแวดล9อม  

การทGองเที่ยวและการพัฒนาทรัพยากรมนุษยCซึ่งครอบคลุมถึงการค9าผGานแดนและการเคลื่อนย9ายแรงงาน 

โดยเฉพาะบนเส 9นทางเศรษฐกิจ NSEC ที ่ เช ื ่อมตGอ 3 ประเทศ ค ือ (1) ประเทศไทย (2) สปป.ลาว  

(3) ประเทศจีน หนึ่งในเส9นทางที่เปXนจุดยุทธCศาสตรCสำคัญสำหรับการขนสGงสินค9าระหวGางประเทศในภูมิภาค

อาเซียน และอนุภูมิภาคลุGมแมGน้ำโขง คือ เส9นทาง R3A หรือเส9นทางหลวง คุนหมิง–กรุงเทพมหานครฯ 

(Kunming–Bangkok Highway) ซ ึ ่งเร ียกในภาษาจีนกลางว Gา “คุนมั ่นกงลู G” ซ ึ ่งเร ียกอีกชื ่อว Gา R3A  

(R ย Gอมาจาก Road (เส 9นทาง หร ือถนน) 3 ค ือ 3 ประเทศ ได 9แก G  (1) ประเทศไทย (2) สปป.ลาว  

(3) ประเทศจีน และ A ยGอมาจาก Asia) (มวงมาลัยพิมพาไซ (2558))  โดยมีจุดเริ่มต9นจากกรุงเทพมหานครฯ 

ผGานจุดผGานแดนถาวรเชียงของ ดGานห9วยทราย ดGานมGอหานจนไปถึงนครคุนหมิง ทั้งนี้ ยังมีเส9นทางอีกเส9นทาง

หนึ่งซึ่งเชื่อมจากไทยเข9าสูGเมียนมารCและเข9าสูGนครคุนหมิง ประเทศจีน เชGนเดียวกัน คือ เส9นทาง R3B โดยมี
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จุดเริ่มต9นดGานแมGสาย จังหวัดเชียงราย เข9าสูGดGานทGาขี้เหล็ก ประเทศเมียนมารC จากนั้นผGานจึงข9ามดGานผGานเข9า

สูGเมืองสิบสองปZนนาเพื่อเข9าสูGนครคุนหมิงตGอไป อยGางไรก็ตาม เส9นทาง R3A ถือได9วGาเปXนเส9นทางที่มีศักยภาพ

มากกวGาเส9นทาง R3B เนื่องมาจากมีโครงการในการกGอสร9างและเชื่อมตGอการเดินทางที่ดำเนินการมาอยGาง

ตGอเน่ือง 

เส9นทาง R3A ถือได9วGาเปXนเส9นทางเศรษฐกิจที่สำคัญ ซึ่งเส9นทางน้ีเริ่มกGอตั้งขึ้นเมื่อป�พ.ศ. 2538 

ภายใต9โครงการส่ีเหล่ียมเศรษฐกิจและเปªดนำใช9อยGางเปXนทางการปลายป� พ.ศ. 2551 เปXนต9นมา เส9นทางสายน้ี

สร9างขึ้นบนกรอบความรGวมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุGมแมGน้ำโขง ถือเปXนความรGวมมือสำคัญในการ

เชื่อมโยง และพัฒนาเส9นทางเศรษฐกิจภายในภูมิภาคอินโดจีน ทั้งในด9านโครงสร9างพื้นฐานและกฎระเบียบ 

ตGาง ๆ โดยเฉพาะการพัฒนาเส9นทางตามแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ – ใต9 ที ่จะนำมาซึ่งประโยชนCและ

กGอให9เกิดรายได9มหาศาลกับกลุGมประเทศที่อยูGบนเส9นทาง R3A แหGงนี้ ถนนเส9น R3A ถือเปXนเส9นทางสำคัญใน

การนำเข9า–สGงออกสินค9าระหวGางไทยและจีน โดยสินค9าสGวนใหญGได9แกG พืชผัก ผลไม9สด ผลไม9แชGเย็น–แชGแข็ง 

ผลไม9แปรรูป เครื่องเทศ สมุนไพร และสินค9าอุปโภคบริโภคตGาง ๆ โดยรูปแบบของการขนสGงสินค9า ได9หลาย

รูปแบบ ทางถนน ทางน้ำ ทางราง 

ซึ่งงานวิจัยกGอนหน9าที่ได9ทำการศึกษาถึงศักยภาพบนเส9นทาง R3A ได9แกG ดนัยธัญ พงษCพัชราธรเทพ 

(2557) ได9ศึกษาการประเมินต9นทุนและอุปสรรคการขนสGงข9าวไทยเพื ่อการสGงออกผGานเส9นทาง R3A  

สู Gตลาดประเทศจีน พบถึงความเสี ่ยงที ่กระทบตGอระยะเวลาการขนสGงและปZญหาด9านเอกสารผGานแดน  

สุเทพ นิ่มสาย (2558) ได9ทำการวิเคราะหCแนวทางการพัฒนาความเชื่อมโยงของการตลาดยางพาราในเขต

ภาคเหนือตอนบนและวิเคราะหCศักยภาพเชิงการจัดการเชิงพื้นที่ของยางพาราในภาคเหนือตอนบนของไทย 

พบวGาธุรกิจยางพาราในภาคเหนือตอนบนนั้นมีศักยภาพสูง แตGมีข9อจำกัดที่เปXนอุปสรรคในด9านการเพิ่มมูลคGา

ยางพารา และข9อจำกัดด9านการจัดการโล จิ ส ติ ก สCและโซGอุปทาน และสมพงษC ศิริโสภณศิลป­ (2561) ได9ประเมิน

ขีดความสามารถในการแขGงขันเชิงเปรียบเทียบบนเส9นทาง R3A พบวGาควรเพิ ่มความสามารถของ

ผู9ประกอบการไทยในการที่จะได9รับจากการค9าผักและผลไม9ไทยผGานเส9นทาง R3A ซึ่งสGวนใหญGการขนสGงสินค9า

เกษตรของไทยไปจีน จะขนสGงทางถนนซึ ่งจะสามารถจำแนกได9หลายลักษณะ ขึ ้นอยู Gกับปริมาณและ 

ความต9องการขนสGงสินค9า ตลอดจนประเภทยานพาหนะที่ใช9และประเภทสินค9าที่ทำการขนสGง การให9บริการ

ขนสGงสินค9าทางถนนสามารถจำแนกได9หลายลักษณะ สภาวะธุรกิจของผู9ประกอบการจึงมีความแตกตGางกัน 

ข้ึนอยูGกับปริมาณความต9องการขนสGงสินค9า จำนวนรถบรรทุก จำนวนผู9ให9บริการขนสGงแตGละประเภท  

โดยมีจุดยุทธศาตรCสำคัญคือสินค9าทางการเกษตร พืชผักและผลไม9 เนื่องมาจากนโยบายของจีน  

ที่อนุญาตให9สามารถนำเข9าผักผลไม9ได9 โดยเส9นทางการขนสGงทางเรือจากประเทศไทยไปยังประเทศจีนมีทGาเรือ

หลักจำนวน 7 แหGงได9แกG (1) ทGาเรือเซอโขGว (มณฑลเซินเจิ้น)  (2) ทGาเรือหนานซา (มณฑลกวางตุ9ง) (3) ทGาเรือ

จ9านเจียน (มณฑลกวางตุ9ง) (4) ทGาเรือซินโจว (เมืองชินโจว) (5) ทGาเรือเซี่ยเหมิน (มณฑลฝูเจี้ยน) (6) ทGา

เรือเซี่ยงไฮ9 (นครเซี่ยงไฮ9) และ (7) ทGาเรือฮGองกง และ 2 เมืองการค9าชายแดน ได9แกG โหยวอ้ีกวน และมGอหาน 

ซึ ่งจะมีการขนสGงสินค9าทางการเกษตรผGานจุดผGานแดนถาวรของไทย คือ จุดผGานแดนถาวรเชียงของ  
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จุดผGานแดนถาวรเชียงแสน จุดผGานแดนถาวรมุกดาหาร จุดผGานแดนถาวรนครพนม จุดผGานแดนถาวรบึงกาฬ 

และจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงท่ี 1  

จากยุทธศาสตรCการขนสGงที ่สำคัญข9างต9น ทำให9เกิดโครงการที ่ทำให9เกิดการเปลี ่ยนแปลงรูป 

แบบโล จิ ส ติ ก สCสินค9าระหวGางไทย–จีน ในสGวนของเส9นทางการค9าข9ามแดนที่เกิดขึ้น ซึ่งโครงการดังกลGาว

ประกอบด9วย โครงการกGอสร9างทางรถไฟลาว – จีน เริ ่มการกGอสร9างมาตั้งแตGเดือนธันวาคม พ.ศ. 2559  

ซึ่งปZจจุบันได9ดำเนินการเสร็จสิ้นและมีการดำเนินการขนสGงและบริการตั้งแตGเดือนธันวาคม ป� พ.ศ. 2564 

ในขณะท่ีโครงการอีกหน่ึงโครงการท่ีสำคัญคือ โครงการกGอสร9างทางดGวนบGอเต็น–ห9วยทราย ได9รับการพิจารณา

และอนุมัติ โดยกระทรวงโยธาธิการและขนสGง สปป.ลาว ซึ ่งโครงการทางดGวนชGวงห9วยทราย – บGอเต็น 

กำลังดำเนินการอยูG 

จากความสำคัญดังกลGาว และการเปลี่ยนแปลงรูปแบบโล จิ ส ติ ก สCสินค9าระหวGางไทย–จีน คณะผู9วิจัย

เล็งเห็นความสำคัญของการศึกษาข9อมูลเชิงลึกในพื้นที่ตามเส9นทางดังกลGาว ทั้งในด9านการสGงออกของสินค9า

เกษตร เส9นทางการขนสGง โครงสร9างพื้นฐาน และต9นทุนโล จิ ส ติ ก สC ระหวGางไทย–สปป.ลาว ไปยังประเทศจีน

ตลอดจนกระบวนการตGาง ๆ ท่ีเก่ียวข9องกับการเปรียบเทียบต9นทุนของเส9นทางในการขนสGงระหวGางการผGานจุด

ผGานแดนถาวรเชียงของ จังหวัดเชียงราย และจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงท่ี 1จังหวัดหนองคาย  

และข9อได9เปรียบของเส9นทางที่มีสGวนในการเพิ่มประสิทธิและยกระดับขีดความสามารถของระบบโล จิ ส ติ ก สC 

เศรษฐกิจการค9าการลงทุน ซึ ่งจะเปXนประโยชนCตGอหนGวยงานภาครัฐ ผู 9ประกอบการและภาคสGวนตGาง ๆ  

ทั้งภาครัฐและเอกชน ให9สามารถใช9ประโยชนCและเปXนที่อ9างอิงจากข9อมูลเชิงลึกในการเลือกใช9เส9นทางในการ

ขนสGงสินค9าได9อยGางย่ังยืนในอนาคต 
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1.2 วัตถุประสงค9ของการวิจัย 

1. เพื่อศึกษาเส9นทางการขนสGงสินค9าเกษตร โครงสร9างพื้นฐานและสิ่งอำนวยความสะดวกของประเทศ

ไทยผGานจุดผGานแดนถาวรเชียงของ จังหวัดเชียงราย และจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงท่ี 1

จังหวัดหนองคาย ไปยัง สปป.ลาว และประเทศจีนตอนใต9 ในรูปแบบตู9คอนเทนเนอรCมาตรฐาน 

(General Container) และแบบควบคุมอุณหภูมิ (Reefer Container) 

2. เพื่อศึกษาเปรียบเทียบต9นทุน ระยะเวลาการขนสGง สิ่งอำนวยความสะดวก กฎระเบียบ และความ

ต9องการของผู9สGงออกและนำเข9าสินค9าเกษตรบนเส9นทาง ณ จุดผGานแดนถาวรเชียงของ จังหวัด

เชียงราย และจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงท่ี 1 จังหวัดหนองคาย ไปยัง สปป.ลาว และ

ประเทศจีน 

3. 3) เพื่อสGงเสริมและพัฒนาศักยภาพโล จิ ส ติ ก สCเชื ่อมโยงไทย–สปป.ลาว–จีน ณ จุดผGานแดนถาวร   

เชียงของ จังหวัดเชียงราย และจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงท่ี 1 จังหวัดหนองคาย 

1.3 ขอบเขตการศึกษา  

คณะผู9วิจัยได9กำหนดขอบเขตการศึกษา 3 ขอบเขต ดังน้ี 

1. ขอบเขตสินค9าเกษตรท่ีศึกษา 

การศึกษาครั้งนี้มุGงเน9นไปที่สินค9าเกษตรที่มีศักยภาพการสGงออกของประเทศไทยไปยังประเทศ

จีนโดยคณะผู9วิจัยได9มุGงเน9นไปท่ีสินค9าประเภท ข9าว ยางพารา มันสำปะหลัง ทุเรียน มังคุด และลำไย 

2. ขอบเขตการขนสGง 

การศึกษาคร้ังน้ีมุGงเน9นไปท่ีการขนสGงสินค9าเกษตรในรูปแบบตู9คอนเทนเนอรCมาตรฐาน (General 

Container) และแบบควบคุมอุณหภูมิ (Reefer Container) 

ขอบเขตเส9นทางการศึกษา 

3. พ้ืนท่ีศึกษาในประเทศ ได9แกG 

– เส9นทางท่ี 1 ปทุมธานี (ตลาดไท) – ตาก – เชียงของ  

– เส9นทางท่ี 2 ปทุมธานี (ตลาดไท)  – พิษณุโลก – เชียงของ 

– เส9นทางท่ี 3 ปทุมธานี (ตลาดไท) – นครราชสีมา – หนองคาย  

4. พื้นที่ศึกษาตGางประเทศ ได9แกG สปป.ลาว (แขวงบGอกแก9ว และแขวงหลวงร้ำทา) และประเทศจีน 

(มณฑลยูนนาน) 
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ตารางท่ี 1–1 แสดงพ้ืนท่ีในการศึกษา 

ประเทศไทย ต;างประเทศ 
พื้นที่การศึกษา 

จังหวัด ด;าน ประเทศ ด;าน 

เชียงราย จุดผ-านแดนถาวร 

เชียงของ 

สปป.ลาว 

 

 

ประเทศจีน – คุนหมิง 

ประเทศจีน – มณฑล 

ยูนนาน 

เมืองหDวยทราย – แขวงบ-อแกDว 

– แขวงหลวงน้ำทา 

 

บ-อเต็น – ม-อหาน – เมืองเชียง

รุDง – คุนหมิง 

เชื่อมต-อระหว-างประเทศไทย 

สปป.ลาว และมณฑล 

ยูนนาน ประเทศจีน 

พื้นที่หลักของ

การศึกษา 

หนองคาย จุดผ-านแดนถาวร 

ด-านสะพาน 

มิตรภาพไทย – 

ลาว แห-งที่ 1 

สปป.ลาว เสDนทางรถไฟลาว–จีน   นคร

หลวงเวียงจันทนT   บ-อเต็น – ม-อ

ห-าน 

พื้นที่หลักของ

การศึกษา 

1.4 ประโยชน9ท่ีคาดวEาจะได'รับ 

1. รูปแบบการขนสGงสินค9าเกษตร ประเภทของสินค9าและเส9นทางการขนสGงสินค9า โครงสร9างพื้นฐานและ

สิ่งอำนวยความสะดวกของประเทศไทยผGานจุดผGานแดนถาวรเชียงของ จังหวัดเชียงราย และจุดผGาน

แดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงท่ี 1 จังหวัดหนองคาย เช่ือมโยงการขนสGงเส9นทาง R3A 

2. ต9นทุนระยะทาง และเวลา การขนสGงสินค9าเกษตรเปรียบเทียบ 3 เส9นทางในประเทศไทย เชื่อมโยง

การขนสGงสินค9าบนเส9นทาง R3A ไทย – สปป.ลาว – จีน 

3. เส9นทางที่เหมาะสมสำหรับการขนสGงสินค9าเกษตรไทย – สปป. ลาว – จีน ณ จุดผGานแดนถาวรเชียง

ของจังหวัดเชียงราย และจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงท่ี 1 จังหวัดหนองคาย 

4. แนวทางการสGงเสริมและพัฒนาศักยภาพโล จิ ส ติ ก สCเชื่อมโยงการขนสGงสินค9าไทย – สปป.ลาว – จีน ณ 

จุดผGานแดนถาวรเชียงของจังหวัดเชียงราย และจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงที่ 1 จังหวัด

หนองคาย 

 



 

 

บทที่ 2 

ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 
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บทที่ 2  
ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวขHอง 

 

ในการทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวข9องนี้ได9พิจารณาจากวัตถุประสงคCของงานวิจัยนี้เกี่ยวข9องกับ

การศึกษารูปแบบของการขนสGงสินค9าเกษตร เส9นทางของการขนสGงโดยมีการวิเคราะหCเปรียบเทียบต9นทุน

ระยะทาง และเวลาการขนสGงสินค9าเกษตร กิจกรรมโล จิ ส ติ ก สC โครงสร9างพื้นฐานและสิ่งอำนวยความสะดวก ท่ี

มีศักยภาพเชื่อมโยงการขนสGงสินค9าเกษตร ไทย – สปป.ลาว – จีน ผลกระทบในอนาคต จากการกGอสร9างทาง

ดGวนชGวง ห9วยทราย – บGอเต็น สปป.ลาว และการเสนอแนะเพื่อการสGงเสริมและพัฒนาศักยภาพโล จิ ส ติ ก สC

เชื่อมโยงไทย– สปป.ลาว– จีน ดังนั้น คณะผู9วิจัยจึงได9ทำการทบทวนวรรณกรรม เอกสารงานวิจัย และทฤษฎี

ท่ีเก่ียวข9อง โดยมีรายละเอียดแสดงตามลำดับดังน้ี 

2.1 แผนพัฒนาท่ีเก่ียวข'อง 

ในการทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวกับแผนพัฒนาเชิงนโยบายเชิงยุทธศาสตรCที่ได9ทบทวนในงานวิจัยน้ี

ได9กลGาวถึง (1) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหGงชาติฉบับท่ี 13 พ.ศ. 2566 – 2570 ซึ่งเปXนแผนพัฒนาท่ี

เกี่ยวข9องกับแผนพัฒนาของประเทศไทย (2) แผนยุทธศาสตรCด9านการขนสGงอาเซียนป� พ.ศ. 2559 – 2668 

เปXนแผนยุทธศาสตรCที่เกี่ยวข9องกับความรGวมมือทางด9านการขนสGงระหวGางประเทศของกลุGมอาเซียน (3) แผน

ยุทธศาสตรCโล จิ ส ติ ก สCการขนสGง เปXนยุทธศาสตรCการพัฒนาระบบคมนาคมขนสGงของไทย ระยะ 20 ป� (พ.ศ. 

2561 – 2580) และแผนการขนสGงสินค9าเกษตรทางรางของประเทศไทย สปป. ลาวและจีน (มณฑลยูนนาน) 

โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

2.1.1 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหEงชาติฉบับท่ี 13 พ.ศ. 2566–2570 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหGงชาติฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566 – 2570) ซึ่งเปXนแผนพัฒนาฯ ที่ภาคี

ทุกภาคสGวนในสังคมไทยทุกระดับได9มีสGวนรGวมดำเนินการ เพื่อใช9เปXนแผนยุทธศาสตรCการพัฒนาเศรษฐกิจและ

สังคมของประเทศ ซึ่งมีผลบังคับใช9ตั้งแตGวันที่ 1 ตุลาคม พ.ศ. 2565 จนถึงวันที่ 30 กันยายน พ.ศ. 2570 

เพื่อให9การดำเนินงานของภาคีการพัฒนาที่เกี่ยวข9องสามารถสนับสนุนการบรรลุเป¡าหมายตามยุทธศาสตรCชาติ

ตามกรอบระยะเวลาท่ีคาดหวังไว9ได9 

การกำหนดทิศทางการพัฒนาประเทศในระยะของแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 13 จึงมีวัตถุประสงคCเพ่ือ 

พลิกโฉมประเทศไทยสู G “สังคมก9าวหน9า เศรษฐกิจสร9างมูลคGาอยGางยั ่งยืน” ซึ ่งหมายถึงการสร9างการ

เปลี่ยนแปลงที่ครอบคลุมตั้งแตGระดับโครงสร9างนโยบาย และกลไก เพื่อมุGงเสริมสร9างสังคมที่ก9าวทันพลวัตของ

โลกและเกื้อหนุนให9คนไทยมีโอกาสที่จะพัฒนาตนเองได9อยGางเต็มศักยภาพพร9อมกับการปรับโครงสร9าง

เศรษฐกิจไปสูGการขับเคลื่อนด9วยเทคโนโลยี นวัตกรรมและความคิดสร9างสรรคC มีความสามารถในการสร9าง

มูลคGาเพ่ิมท่ีสูงและคานึงถึงความย่ังยืนด9านส่ิงแวดล9อม 
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แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหGงชาติ ได9กำหนดการพัฒนาโครงสร9างพื้นฐานและปZจจัยสนับสนุน

เพ ื ่อเป Xนประต ูการค 9าการลงท ุนและฐานเศรษฐก ิจสำค ัญของภ ูม ิภาคท ี ่ เก ี ่ยวข 9องก ับโล จิ ส ติ ก สC  

ท่ีเก่ียวข9องกับงานวิจัยน้ี ได9เน9นประเด็นไว9ท่ีกลยุทธCท่ี 1 และ กลยุทธCท่ี 2 โดยมีรายละเอียด ดังน้ี 

กลยุทธ9ที่ 1 การสร'างจุดยืนของไทยภายใต'บริบทโลกใหมE โดยมีกลยุทธCยGอยที่เกี่ยวข9อง 1 กลยุทธC

ที่สำคัญคือ กลยุทธCยGอยที่ 1.3 พัฒนาความสัมพันธCทางการค9าและการลงทุน โดยผลักดันการใช9ประโยชนC จาก

กรอบความตกลงเขตการค9าเสรีที่มีอยูG และเพิ่มเติมกรอบความตกลงเขตการค9าเสรีที่สำคัญ รวมทั้งการเจรจา 

ความตกลงเรื่องตGาง ๆ ที่จะสนับสนุนการค9าและการลงทุน อาทิ การขนสGง การตรวจคนเข9าเมือง การบริหาร 

จัดการบริเวณดGานชายแดน รวมถึงจัดตั้งและผลักดันความรGวมมือระหวGางเขตพัฒนาพิเศษระหวGางไทย สปป.

ลาว และจีน เพื่อสร9างประโยชนCทางเศรษฐกิจและสังคมจากการเชื่อมโยงระบบโล จิ ส ติ ก สCที่จุดเชื่อมตGอบริเวณ

จังหวัดหนองคายและจังหวัดเชียงราย 

กลยุทธ9ที่ 2 การพัฒนาโครงสร'างพื้นฐานและปqจจัยสนับสนุนเพื่อเปvนประตูการค'าการลงทุนและ

ฐานเศรษฐกิจสำคัญของภูมิภาค โดยมีกลยุทธCยGอยท่ีเก่ียวข9อง 6 กลยุทธCท่ีสำคัญคือ 

กลยุทธCยGอยที่ 2.1 ลงทุนในโครงสร9างพื้นฐานและพัฒนาปZจจัยสนับสนุนเพื่อสนับสนุนพื้นที่ที่มี

ศักยภาพและเขตเศรษฐกิจพิเศษทั้งในปZจจุบันและอนาคต อาทิ โครงสร9างพื้นฐานด9านการคมนาคมขนสGง

บริการขนสGงและเครือขGายโลจิติกสCตามเส9นทางสำคัญและการเชื่อมโยงสูGประเทศเพื่อนบ9าน สิ่งอำนวยความ

สะดวกด9านการลงทุนและการค9าชายแดน เพื่อให9ไทยเปXนประตูการค9าที่สำคัญ รวมถึงการลงทุนพัฒนา

โครงสร9างพ้ืนฐานเพ่ือการพัฒนาและรองรับการทGองเท่ียวและบริการในกลุGมจังหวัดท่ีมีศักยภาพ 

กลยุทธCยGอยท่ี 2.2 พัฒนาระบบคมนาคมและโล จิ ส ติ ก สC ให9เชื่อมโยงไร9รอยตGอตั้งแตGระดับภูมิภาค   

อนุภูมิภาค และชายแดน ให9เปXนการขนสGงตGอเนื่องหลายรูปแบบโดยบูรณาการแผนพัฒนาโครงสร9างพื้นฐาน

การขนสGงทั้งทางบก ทางน้ำ และทางอากาศ ที่ใช9ประโยชนCทางภูมิศาสตรCและโครงสร9างพื้นฐาน จากเส9นทาง

เชื่อมตGอในภูมิภาค อนุภูมิภาค และชายแดน โดยเฉพาะในอนุภูมิภาคลุGมแมGน้ำโขงกับจีนตอนใต9 และเชื่อมโยง

กับเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกและเขตเศรษฐกิจพิเศษอื่น ๆ ให9เปXนหนึ่งเดียวกันอยGางเปXนรูปธรรมท่ี

สามารถผลักดันการเปล่ียนแปลงภาคการผลิตและบริการไทยสูGระดับนานาชาติ 

กลยุทธCยGอยท่ี 2.3 ให9ความสำคัญกับการขนสGงระบบรางอยGางตGอเน่ือง เพ่ือให9เปXนโครงขGายการขนสGง

หลักของประเทศ เชื่อมตGอกับเครือขGายโล จิ ส ติ ก สC ในระดับภูมิภาคและอนุภูมิภาค เพื่อลดต9นทุนโล จิ ส ติ ก สC

สนับสนุนจุดเชื่อมระหวGางไทย สปป.ลาว และจีน ที่จังหวัดหนองคายและเชียงราย รวมถึงสนับสนุนการ

เชื่อมตGอกับพื้นที่เศรษฐกิจภายในประเทศ ทั้งภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคกลาง ภาคตะวันออก 

และภาคใต9ให9สามารถเข9าสูGประเทศจีนและกลุGมประเทศในอนุภูมิภาคลุGมแมGน้ำโขงได9โดยสะดวก 

กลยุทธCยGอยที่ 2.5 เพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการโล จิ ส ติ ก สC เพื่ออำนวยความสะดวกและลด

อุปสรรคในการค9าการลงทุน รวมถึงสอดคล9องกับรูปแบบการค9าในอนาคต โดยการพัฒนาระบบบริหารจัดการ

ด9านโครงสร9างพื้นฐาน อาทิ การนำเทคโนโลยีที่ทันสมัยมาใช9งาน การพัฒนาระบบการให9บริการ การพัฒนา

ซอฟตCแวรC การพัฒนา ปรับปรุง หรือผGอนคลายกฎระเบียบและแนวปฏิบัติท่ีเก่ียวข9อง 
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กลยุทธCยGอยที่ 2.6 สนับสนุนให9มีการลงทุนพัฒนาศูนยCบริการโล จิ ส ติ ก สC อาทิ ยGานกองเก็บตู9สินค9า 

จุดพักรถ ทGาเรือบก ศูนยCเปลี่ยนถGายสินค9า โดยให9ความสำคัญกับการบูรณาการแผนการลงทุนดังกลGาวใน

เส9นทางยุทธศาสตรCขนสGงสินค9าหลัก เพื่อให9สามารถเชื่อมตGอกับกลุGมประเทศในอนุภูมิภาคลุGมแมGน้ำโขง จีน 

และภูมิภาคอาเซียน รวมทั้งให9ความสำคัญกับการกำหนดอัตราคGาบริการเพื่อให9เกิดการเปลี่ยนแปลงรูปแบบ

การขนสGงสูGระบบราง 

กลยุทธCยGอยที่ 2.7 สนับสนุนให9ภาคเอกชนมีสGวนรGวมในการลงทุนด9านโครงสร9างพื้นฐานเพิ่มมากข้ึน

โดยการดำเนินการจะต9องมีความโปรGงใส ตรวจสอบได9 และมีการประเมินประสิทธิภาพและความสำเร็จท่ี

ชัดเจนรวมถึงเปªดโอกาสให9ผู 9ประกอบการด9านการค9า การลงทุน และภาคบริการขนสGงมีบทบาทในการ

ให9บริการมากข้ึน 

2.1.2 แผนยุทธศาสตร9ด'านการขนสEงอาเซียน ปw พ.ศ. 2559 – 2568 (ASEAN Transport Strategic 

Plan 2016 – 2025: ATSP) 

แผนยุทธศาสตรCด9านการขนสGงอาเซียน ป� พ.ศ. 2558 – 2568 (ASEAN Transport Strategic Plan 

2016 – 2025: ATSP) ได9มีการลงนามการประชุมมรัฐมนตรีขนสGงอาเซียน (ASEAN Transport Ministers 

Meeting: ATM) เม่ือวันท่ี 5 – 6 พฤศจิกายน พ.ศ. 2558 โดยแผนยุทธศาสตรCดังกลGาวจัดวางแนวทางเก่ียวกับ

ระบบคมนาคมขนสGง 

ในบริบทของอาเซียน พบวGา ประเทศสมาชิกอาเซียนบางประเทศขาดระบบการขนสGงที่ดีและมี

ประสิทธิภาพจึงทำให9เกิดความเหลื่อมล้ำทางเศรษฐกิจ และหากไมGมีพัฒนาอยGางยั่งยืนสถานการณCดังกลGาวมี

แนวโน 9มท ี ่ จะแย Gลง และเพ ื ่ อดำเน ินการให 9 เป Xนไปตามเป ¡ าหมายการพ ัฒนาท ี ่ ย ั ่ งย ืน (SDGs)  

อันเปXนมาตรฐานสากล จึงนำไปสูGการสร9างความรGวมมือด9านคมนาคมขนสGงในรูปของแผนยุทธศาสตรCด9านการ

ขนสGงอาเซียน ป� พ.ศ. 2559 – 2568 (ASEAN Transport Strategic Plan 2016 – 2025: ATSP) 

จากความสำคัญของโครงสร9างพื้นฐานด9านการขนสGงวGาเปXนปZจจัยสำคัญที่จะกGอให9เกิดประสิทธิภาพ

ในการขนสGง ประเทศสมาชิกจึงต9องสร9างความรGวมมือเพื่อรวมกลุGมด9านโครงสร9างพื้นฐานทางบก (ถนนและ

รถไฟ) และการขนสGงหลายรูปแบบที่เชื่อมโยงกัน (Inter–Modal Interconnectivity) โดยประเทศสมาชิก

อาเซียนจะต9องสGงเสริมและประสานความรGวมมือในระดับนโยบายเพื่อพัฒนาเส9นทางการค9าทางบกของ

อาเซียน 

แผนยุทธศาสตรCได9กำหนดแนวทางเพื่อการจัดการระบบการขนสGงทางบกไว9 มี 3 ยุทธศาสตรC  

ท่ีสำคัญคือ 

1. บรรลุผลการดำเนินงานโครงการเส9นทางรถไฟความเร็วสูงสิงคโปรC – คุนหมิง (Singapore – 

Kunming Rail Link : SKRL) เพ่ือสร9างเครือขGายคมนาคมขนสGงท่ีเช่ือมต้ังแตGเมืองคุนหมิงของประเทศ

จีนผGาน สปป. ลาว ไทย มาเลเซีย และสิงคโปรC 

2. ดำเนินการตามโครงขGายทางหลวงอาเซียน (ASEAN Highway Network project) 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-4 

3. พัฒนาเครือขGายทGาเรือบก (Dry Port) ให9มีประสิทธิภาพสอดคล9องกับความรGวมมือที่อยูGระหวGางการ

ดำเนินการของอาเซียน เชGน เส9นทางรถไฟความเร็วสูงสิงคโปรC - คุนหมิง (Singapore – Kunming 

Rail Link : SKRL) โครงขGายทางหลวงอาเซียน (AHN) 

2.1.3 แผนยุทธศาสตร9การพัฒนาระบบคมนาคมขนสEงของไทยระยะ 20 ปw (พ.ศ. 2561–2580) 

ยุทธศาสตรCการพัฒนาระบบคมนาคมขนสGงของไทย ระยะ 20 ป� (พ.ศ. 2561 – 2580) ได9เปXนไป

ตามกรอบยุทธศาสตรCที่เกี่ยวข9องกับภารกิจของกระทรวงคมนาคม คณะรัฐมนตรีได9มีมติเมื่อวันที่ 5 มิถุนายน 

2561 เห็นชอบรGางยุทธศาสตรCชาติ ประกอบกับ ในคราวประชุมสภานิติบัญญัติแหGงชาติ เม่ือวันท่ี 6 กรกฎาคม 

2561 ได9มีมติให9ความเห็นชอบยุทธศาสตรCชาติ (พ.ศ. 2561–2580) แล9วโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา  

เมื่อวันที่ 13 ตุลาคม 2561 อนึ่ง ยุทธศาสตรCชาติ 20 ป� (พ.ศ. 2561–2580) ซึ่งยุทธศาสตรCการพัฒนาระบบ

คมนาคมขนสGงของไทย พ.ศ. 2561–2580 ในการพัฒนาระบบคมนาคมขนสGงของประเทศไทยโดยมุGงเน9นการ

ใช9นวัตกรรม เทคโนโลยี และการบริหารจัดการ เพื่อพัฒนาระบบคมนาคมขนสGงที่มีคุณภาพและยกระดับการ

ให9การบริการด9านคมนาคมขนสGง ให9มีความสะดวกและปลอดภัย โดยได9กำหนด 2 เป¡าประสงคCหลัก ดังน้ี 

1. ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนด9านการขนสGงและการเดินทาง ให9ประชาชนมีระบบคมนาคม

ขนสGงที่ทันสมัย มีประสิทธิภาพ ปลอดภัย มีมาตรฐาน ได9รับความสะดวกในการเดินทางและสGงเสริม

ให9ประชาชนสามารถเข9าถึงกิจกรรมทั้งด9านเศรษฐกิจและสังคมตGาง ๆ เพื่อรองรับการขยายตัว การ

เปล่ียนแปลงของสังคมและทำให9ประชาชนมีความเปXนอยูGท่ีดีข้ึน 

2. ขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจและเพิ่มขีดความสามารถในการแขGงขันของประเทศการมีระบบคมนาคม

ขนสGงที่มีประสิทธิภาพจะเปXนกลไกและเครื่องมือที่สำคัญในการลงทุนในภาคการผลิตและขับเคลื่อน

ระบบเศรษฐกิจของประเทศ โดยเฉพาะต9นทุนการขนสGงสินค้ำเปXนสัดสGวนที ่สำคัญของต9นทุน

โล จิ ส ติ ก สCซ่ึงทำให9ประชาชนสามารถลดคGาใช9จGายและมีรายได9สูงข้ึน 

แผนยุทธศาสตรCได9กำหนดแนวทางการพัฒนาไว9 2 ยุทธศาสตรCท่ีสำคัญ ดังน้ี 

1. ยุทธศาสตรCท่ี 1 การบูรณาการระบบคมนาคมขนสGง (Integrated Transport Systems) 

พัฒนาโครงสร9างพื้นฐานทุกรูปแบบการขนสGงและการบริการ โดยบูรณาการแผนงาน/โครงการ

กับทุกหนGวยงานท่ีเก่ียวข9องต้ังแตGข้ันตอนการวางแผนจนถึงขั้นตอนการกGอสร9างให9มีความสอดคล9องกับการพัฒนา

โครงขGายการขนสGงทั้งระบบและสิ่งอำนวยความสะดวกอื่น ๆ ให9มีโครงขGายคมนาคมขนสGงที่สมบูรณCและมี

ประสิทธิภาพ 

การบริหารจัดการ (Management) ระบบคมนาคมขนสGง โดยเฉพาะการบริหารจัดการ

โครงสร9างพ้ืนฐานท่ีมีอยูGให9ใช9ประโยชนCได9อยGางมีประสิทธิภาพสูงสุด 

2. ยุทธศาสตรCท่ี 2 การบริการของภาคคมนาคมขนสGง (Transport Services) 

การขนสGงสินค9า การยกระดับการให9บริการและการบริหารจัดการในการอำนวยความสะดวก

ด9านการค9าและการจัดการหGวงโซGอุปทาน (Supply Chain Management) โดยเพิ่มประสิทธิภาพของระบบ

บริหารจัดการขนสGงสินค9า (Logistics) โดยจัดให9มีโครงสร9างพื้นฐานและสิ่งอำนวยความสะดวกในการเปลี่ยน

ถGายรูปแบบการขนสGง เพื่อให9เกิดการเคลื่อนย9ายสินค9าและบริการได9อยGางมีประสิทธิภาพ สามารถตอบสนองตGอ



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-5 

ผู9ประกอบการและผู9ใช9บริการได9อยGางทันทGวงที (กระทรวงคมนาคม, 2562; สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจ

และสังคมแหGงชาติ, 2022) 

2.1.4 แผนพัฒนาจังหวัดเชียงราย (พ.ศ. 2566 – 2570) 

จากแผนพัฒนาจังหวัดเชียงราย (พ.ศ. 2566 – 2570) ที ่แสดงถึงบริบทของจังหวัดเชียงราย 

ที่มีความโดดเดGนจากลักษณะทางภูมิศาสตรCที่เปXนประตูสู Gการค9า การลงทุนการทGองเที่ยวและโล จิ ส ติ ก สC  

สูGกลุGมประเทศ GMS โดยมีวัตถุประสงคCในการปรับตัวและขับเคลื่อนเศรษฐกิจโดยเน9นดึงศักยภาพที่โดดเดGน

ของจังหวัดมาใช9 ซึ่งเน9นการพัฒนาเศรษฐกิจสร9างสรรคCด9านการค9า การลงทุน การบริการ และโล จิ ส ติ ก สC  

โดยโครงการสำคัญในการพัฒนาของจังหวัดเชียงราย ได9แกG 1) การสร9างเสริมการใช9นวัตกรรมเพื่อผลผลิตทาง

การเกษตรเชิงสร9างสรรคC 2) การเพิ ่มขีดความสามารถผู 9ประกอบการและพัฒนาตลาดเชิงสร9างสรรคC  

3) การสGงเสริมและพัฒนาการขับเคลื ่อนเศรษฐกิจชายแดนเศรษฐกิจข9ามแดนและเขตเศรษฐกิจพิเศษ  

และ 4) การสGงเสริมและพัฒนาระบบโล จิ ส ติ ก สC เพ่ือเช่ือมโยงการค9าการลงทุน  

แผนยุทธศาสตรCได9กำหนดแนวทางเพื่อเปXนประเด็นแนวทางในการพัฒนาไว9ดังน้ี 1) เพื่อสGงเสริมการ

ผลิตและพัฒนานวัตกรรม เพื่อยกระดับสินค9าเกษตรภายใต9แนวทางการพัฒนาที่ยั่งยืน เพื่อพัฒนาศักยภาพ

ให9กับเกษตร สถาบันเกษตร และผู9ประกอบการด9านการเกษตรให9มีประสิทธิภาพการบริหารจัดการสินค9าและ

บริการทางการเกษตรอยGางมีคุณภาพ และ 2) เพื่อพัฒนาขีดความสามารถในการแขGงขันด9านการค9า การลงทุน

และบริการ โล จิ ส ติ ก สCเชื่อมโยงกลุGมจังหวัดกลุGมอาเซียน + 6 และ GMS เพื่อเพิ่มมูลคGาการค9าชาแดนและผGาน

แดน พัฒนาภูมิปZญญาท9องถิ่นสูGผลิตภัณฑCสินค9า OTOP และ SMEs เพื่อเพิ่มมูลคGาการแขGงขัน เพิ่มมูลคGาการ

จำหนGายผลิตภัณฑC OTOP (คณะกรรมการบริหารงานจังหวัดแบบบูรณาการจังหวัดเชียงราย, 2564)  

2.1.5 แผนพัฒนาจังหวัดหนองคาย 

แผนพัฒนาจังหวัดหนองคาย ป� พ.ศ. 2566 – 2570 (รอบป� พ.ศ. 2566) เปXนการกำหนดทิศทางการ

พัฒนาของจังหวัดหนองคาย ซึ่งได9รับความเห็นชอบโดยคณะกรรมการบริหารงานจังหวัดแบบบูรณาการ

จังหวัดหนองคาย (ก.บ.จ.) ทั้งนี้สามารถกำหนดแนวทางการพัฒนาได9ดังนี้ “เมืองนGาอยูG มุGงสูGเกษตรอินทรียC 

ทGองเท่ียววิถีลุGมน้ำโขง เช่ือมโยงการค9าชายแดน” 

จากการกำหนดแนวทางการพัฒนา จังหวัดได9มีแนวคิดการพัฒนาโดยต9องการให9 จังหวัดหนองคาย

เปXนประตูในการเช่ือมโยงการค9าชายแดน ของภูมิภาคอาเซียน – อินโดจีน และจีนตอนใต9 ซ่ึงเปXนพ้ืนท่ีเช่ือมตGอ

ท้ังในมิติเศรษฐกิจและการค9าชายแดน การขนสGง และโล จิ ส ติ ก สC รวมทั้งเชื่อมโยงความสัมพันธCด9านการค9า การ

ลงทุน การทGองเที่ยว และมิตรภาพระหวGางประเทศ ใช9เปXนโอกาสจากการเปXนจุดเชื่อมตGอของภูมิภาคยกระดับ

จากเมืองผGานสูGเมืองพัก อันนำมาซ่ึงความม่ันคง ความม่ันค่ัง และย่ังยืนในชีวิตให9กับประชาชนในพ้ืนท่ี 

แผนยุทธศาสตรCได 9กำหนดแนวทางเพื ่อพัฒนาขีดความสามารถในการแขGงขันทางการค9า  

การลงทุน การค9าชายแดน การทGองเที ่ยว และการบริการ โดยได9มีแผนพัฒนาระบบโครงสร9างพื ้นฐาน 

สาธารณูปโภค และโล จิ ส ติ ก สCเชื่อมโยงพื้นที่การค9าการลงทุน และการทGองเที่ยว (คณะกรรมการบริหารงาน

จังหวัดแบบบูรณาการจังหวัดหนองคาย, 2566) 
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2.2 การเช่ือมโยงคมนาคมขนสEงและโล จิ ส ติ ก ส9ท่ีเช่ือมโยงบนเส'นทาง R3A 

การเชื่อมโยงคมนาคมขนสGงและโล จิ ส ติ ก สCที่เชื่อมโยงบนเส9นทาง R3A มีโครงขGายการพัฒนาความ

รGวมมือระหวGางประเทศที่สำคัญคือ ระเบียงเศรษฐกิจอนุภูมิภาคลุGมแมGน้ำโขง (Greater Mekong Subregion: 

GMS) (Greater Mekong Subregion Secretariat, 2558) 

กรอบความรGวมมือ GMS (Greater Mekong Subregion) หรืออนุภูมิภาคลุGมแมGน้ำโขง 6 ประเทศ 

ประกอบไปด9วย ไทย พมGา สปป. ลาว กัมพูชา เวียดนาม และจีนตอนใต9 ต้ังแตGป� พ.ศ. 2535 โดยจะครอบคลุม

เนื้อที่ 2.34 ล9านตารางกิโลเมตร  มีประชากรรวม 257.5 ล9านคน โดยโครงการนี้มีชื่อเต็มวGา GMS Economic 

Corridors หรือก็คือ ระเบียงเศรษฐกิจอนุภูมิภาคลุGมแมGน้ำโขง มีวัตถุประสงคCเพื่อสGงเสริมการขยายตัวด9าน

อุตสาหกรรม การเกษตร การค9า การลงทุนและบริการ เพื ่อให9เกิดการจ9างงาน ยกระดับการครองชีพ         

การถGายทอดเทคโนโลยีและการศึกษาระหวGางกัน การใช9ทรัพยากรธรรมชาติที่สGงเสริมกันอยGางมีประสิทธิภาพ 

และชGวยเพิ่มขีดความสามารถและโอกาสการแขGงขันในเวทีการค9าโลก ผGานกลยุทธCหลัก 3 ด9าน คือ สนับสนุน

ให9ม ีการเช ื ่อมโยงระหวGางก ัน (Connectivity) เพ ื ่อให 9เก ิดการเพิ ่มข ีดความสามารถในการแขGงขัน 

(Competitiveness) โดยการรวมกลุGมกันในอนุภูมิภาค (Community) (ศูนยCประชาคมอาเซียนของรัฐสภา, 

2563) โดยเส9นทางเศรษฐกิจที่เกี่ยวข9องกับเส9นทาง R3A คือ เส9นทางเศรษฐกิจแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือใต9 

(North – South Economic Corridor – NSEC) โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

1. เส9นทางสาย แมGสาย–เชียงตุง–เชียงรุGง–คุนหมิง ไทยชGวยสร9างสะพานมิตรภาพ ข9ามแมGน้ำสายแหGงท่ี 2 

แบบ ให9เปลGาด9วยวงเงิน 38 ล9านบาท และได9มีการเปªดใช9สะพานข9ามแมGน้ำสายแหGงท่ี 2 และเส9นทาง

แมGสาย – เชียงตุง – เชียงรุGงในเดือน กรกฎาคม 2547 

2. เส9นทางสาย เชียงของ–หลวงน้ำทา–เชียงรุGง–คุนหมิง ไทย จีน และ ADB ให9ความชGวยเหลือการ

กGอสร9างเส9นทางในสGวนของ สปป. ลาว ฝ²ายละ 1 ใน 3 ของคGากGอสร9าง โดยไทยให9ความชGวยเหลือ

แบบเงินกู9ผGอนปรนด9วยวงเงิน 1,385 ล9านบาท กGอสร9างเสร็จในป� พ.ศ. 2548 อนึ่งรัฐบาลไทยได9

ประกาศเจตนารมณCที่จะชGวยสร9างสะพานข9ามแมGน้ำโขงที่เชียงของ–ห9วยทราย โดยจะรับผิดชอบคGา

กGอสร9างคร่ึงหน่ึง และ ADB ก็แสดงความสนใจท่ีจะให9เงินกู9แกGฝ²าย สปป. ลาว สGวนหน่ึงด9วย 

3. เส9นทางสาย ห9วยโก³น–ปากแบGง โครงการปรับปรุงเส9นทางจากห9วยโก³น (จ. นGาน)–เมืองเงิน (แขวง 

ไชยบุรี) – ปากแบGง (แขวงอุดมไชย) ระยะทาง 49.22 กิโลเมตร ซึ่งไทยจะให9ความชGวยเหลือด9วย

วงเงิน 840 ล9านบาท โดยเปXนเงินกู9ผGอนปรน (ร9อยละ 70) และเงินให9เปลGา (ร9อยละ 30) คาดวGาจะ

กGอสร9างเสร็จในป� พ.ศ. 2549  โดยเส9นทางนี้จะสามารถเชื่อมตGอจาก จ.นGาน ไปยังประเทศจีน (ผGาน

ทางไชยบุรี–บGอเต็น) และเช่ือมตGอไปยังหลวงพระบาง 

 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-7 

 
ภาพท่ี 2–1 แสดงโครงขEายถนน GMS 

ท่ีมา : Greater Mekong Subregion Secretariat, 2558  
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2.3 โครงสร'างพ้ืนฐานการคมนาคมขนสEงทางบกไทย เช่ือมโยง สปป.ลาว และจีน 

การขนสGงทางบกในประเทศไทย ได9แกG การขนสGงทางถนนที่เปXนหลักของการขนสGงสินค9าทั่วประเทศ 

และการขนสGงทางรางที่เชื่อมตGอไปยังภูมิภาคตGาง ๆ โดยโครงสร9างพื้นฐานบนเส9นทางการคมนาคมทางถนน 

และโครงสร9างพ้ืนฐานบนเส9นทางการคมนาคมทางราง แสดงรายละเอียดได9ดังน้ี 

2.3.1 โครงสร'างพ้ืนฐานการคมนาคมทางถนน 

หัวข9อนี้ได9แบGงออกเปXน 2 สGวน ประกอบด9วย โครงสร9างพื้นฐานทางถนนในปZจจุบัน และการพัฒนา

โครงสร9างพ้ืนฐานทางถนนในอนาคต ดังตGอไปน้ี 

2.3.1.1 โครงสร'างพ้ืนฐานทางถนนในปqจจุบัน 

การขนสGงทางถนน (Road Transportation) เปXนโครงขGายการขนสGงหลักสำหรับการเดินทางและ

ขนสGงสินค9าของประเทศ เนื่องจากเปXนรูปแบบการขนสGงที่เปXนลักษณะประตูถึงประตู (Door to Door) และมี

ความคลGองตัวในการเดินทางสูง รวมทั้งมีการพัฒนาโครงขGายเชื่อมตGอประเทศเพื่อนบ9านทำให9การพัฒนา

โครงสร9างพื้นฐานด9านการขนสGงของประเทศที่ผGานมาจะให9ความสำคัญกับการพัฒนาโครงขGายถนนมาอยGาง

ตGอเนื่อง สGงผลให9โครงขGายถนนของประเทศมีความครอบคลุมพื้นที่ทั่วประเทศ และโครงขGายถนนทางหลวง

ของประเทศ มีระยะทางรวมประมาณ 102,724 กิโลเมตร ประกอบด9วย ทางหลวงแผGนดิน ระยะทาง 63,100 

กิโลเมตร ทางหลวงชนบท ระยะทาง 39,254 กิโลเมตร ทางหลวงพิเศษระหวGางเมือง (Motorway) ระยะทาง 

144 กิโลเมตร ทางพิเศษ (Expressway) ระยะทาง 198 กิโลเมตร และโทลลCเวยC (Tollway) ระยะทาง 28 

กิโลเมตร นอกจากนี้ยังมีทางหลวง ท9องถิ่นระยะทางประมาณ 101,845 กิโลเมตร ซ่ึงสGวนหนึ่งบริหารจัดการ

โดยองคCกรปกครองสGวนท9องถิ่นตามบทบัญญัติแหGงรัฐธรรมนูญ พ.ศ. 2550 และพระราชบัญญัติกำหนดแผน

และขั้นตอนการกระจายอำนาจให9แกGองคCกรปกครองสGวนท9องถิ่น พ.ศ. 2542 ในภาพรวมคุณภาพและความ

พร9อมของโครงสร9างพ้ืนฐานของถนนอยูGในเกณฑC 

1.   ทางหลวงแผEนดิน 

  ทางหลวงแผGนดิน เปXนเส9นทางสาธารณะสายหลักที่เปXนโครงขGายเชื่อมระหวGางภาค จังหวัด 

อำเภอ ตลอดจนสถานที่ที่สำคัญ เพื่อให9การเดินทางและขนสGงเปXนไปได9สะดวกยิ่งขึ้น ผู9รับผิดชอบและดูแล

โครงการคือกรมทางหลวง ในสังกัดกระทรวงคมนาคม (กระทรวงคมนาคม, 2560) 

  ในยุคสมัยเริ่มแรกของการกGอสร9างทางหลวง กรมทางหลวงนิยมที่จะนำชื่อหรือนามของบุคคลท่ี

มีความสำคัญในสายทางน้ัน ๆ มาใช9เพ่ือเรียกขาน ถนนหรือสะพาน เชGน ถนนวิภาวดีรังสิต สะพานสารสิน เปXนต9น 

ซึ่งตGอมาเมื่อระบบทางหลวงได9มีการพัฒนาเปXนโครงขGายในระดับประเทศ จึงทำให9การเรียกชื่อดังกลGาว อาจ

กGอให9เกิดการสับสนและไมGสามารถระบุพิกัด ตำแหนGง ของสายทางนั้นได9อยGางชัดเจนและรวดเร็ว เหมาะสมกับ

ปริมาณโครงขGายทางหลวงที่เกิดขึ้น ดังนั้น จึงได9มีการริเริ่มนำ “ระบบหมายเลขทางหลวง” มาใช9ในการกำกับ

เรียกขานเพื่อแสดงที่ตั้งของทางหลวงในความควบคุมของกรมทางหลวง อันได9แกG ทางหลวงพิเศษ ทางหลวง

แผGนดิน และทางหลวงสัมปทาน โดยแตGละหมายเลขท่ีใช9กำกับทางหลวงมีความหมายดังน้ี 

o ทางหลวงท่ีข้ึนต9นด9วยหมายเลข 1: อยูGในภาคเหนือ 
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o ทางหลวงท่ีข้ึนต9นด9วยหมายเลข 2: อยูGในภาคตะวัน ออกเฉียงเหนือ 

o ทางหลวงท่ีข้ึนต9นด9วยหมายเลข 3: อยูGในภาคกลาง ตะวันออก และใต9ตอนบน 

o ทางหลวงท่ีข้ึนต9นด9วยหมายเลข 4: อยูGในภาคใต9 

ระบบหมายเลขทางหลวงดังกลGาวได9กำหนดให9ใช9ตัวเลขจำนวน 4 หลัก ในการเรียกขานอ9างอิง

ทางหลวง โดยได9จำแนกทางหลวงออกเปXน 4 ระดับยGอยดังน้ี 

ทางหลวงหมายเลข 1 หลัก หมายถึง ทางหลวงหลักที่เชื่อมตGอระหวGางกรุงเทพมหานครไปยัง

ภูมิภาคหลักของประเทศไทย อันได9แกG ภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคกลาง และภาคใต9 ซึ่งสามารถ

จำแนกยGอยได9อีกเปXน 2 กลุGม คือ ทางหลวงแผGนดิน และทางหลวงพิเศษ ดังน้ี 

ทางหลวงแผGนดิน หมายถึงทางหลวงแผGนดินสายประธานเชื่อมการจราจรระหวGางภาคตGอภาค 

ในปZจจุบันมีอยูG 4 สาย คือ  

o ทางหลวงแผGนดินหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน) กรุงเทพฯ – แมGสาย(เขตแดน)  

o ทางหลวงแผGนดินหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) สระบุรี – หนองคาย(เขตแดน) 

o ทางหลวงแผGนดินหมายเลข 3 (ถนนสุขุมวิท) กรุงเทพฯ – ตราด 

o ทางหลวงแผGนดินหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) กรุงเทพฯ – อ.สะเดา จ.สงขลา 

ทางหลวงพิเศษ กรมทางหลวงได9พิจารณากำหนดระบบหมายเลข ให9เปXนระบบหมายเลขทาง

หลวงใหมG โดยมีหลักเกณฑCในการจัดระบบหมายเลขทางหลวงพิเศษ เปXนดังน้ี 

o ทางหลวงหมายเลข 5 เช่ือมตGอจาก กรุงเทพฯ ไปยังภาคเหนือ 

o ทางหลวงหมายเลข 6 เช่ือมตGอจาก กรุงเทพฯ ไปยังภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

o ทางหลวงหมายเลข 7 เช่ือมตGอจาก กรุงเทพฯ ไปยังภาคตะวันออก 

o ทางหลวงหมายเลข 8 เช่ือมตGอจาก กรุงเทพฯ ไปยังภาคใต9  

o ทางหลวงหมายเลข 9 ถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ 

ทางหลวงหมายเลข 2 หลัก หมายถึง ทางหลวงแผGนดินสายประธานตามภาคตGาง ๆ ที ่มี

ลักษณะโครงขGายเชื่อมตGอกับทางหลวงหมายเลข 1 หลักผGานพื้นที่สำคัญหลายจังหวัดเชื่อมตGอกันเปXนระยะทาง

ยาวและมีลักษณะกระจายพื้นที่ให9บริการของทางหลวง จากหมายเลข 1 หลัก ออกสูGพื้นที่ทั ่วประเทศอยGาง

เหมาะสม เชGนทางหลวงแผGนดินหมายเลข 22 สายอุดรธานี – นครพนม เปXนต9น 

ทางหลวงที่มีหมายเลข 3 หลัก หมายถึง ทางหลวงแผGนดินสายรองประธานที่มีลักษณะ

โครงขGายเชื่อมตGอกับทางหลวงหมายเลข 1 หลัก หรือ 2 หลัก เข9าสูGสถานที่สำคัญของจังหวัด หรืออาจจะไมGผGาน

พื้นที่สำคัญแตGมีลักษณะเชื่อมตGอเปXนโครงขGายที่ดี สามารถกระจายพื้นที่ให9บริการทางหลวงออกสูGพื้นที่ยGอย หรือ

เปXนทางลักษณะขนานกับแนวชายแดนตGอเนื่องกันเปXนระยะทางยาวเพื่อเปXนการสนับสนุนภารกิจของทหารใน

ความมั่นคงของชาติ เชGน ทางหลวงแผGนดินหมายเลข 202 สายชัยภูมิ – เขมราฐ เปXนทางหลวงแผGนดินสายรอง

ประธานในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ หรือทางหลวงแผGนดินหมายเลข 314 สายบางปะกง – ฉะเชิงเทรา เปXนทาง

หลวงแผGนดินสายรองประธานในภาคกลาง เปXนต9น 
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ทางหลวงที่มีหมายเลข 4 หลัก หมายถึง ทางหลวงแผGนดินที่เชื่อมระหวGางจังหวัดกับอำเภอ 

หรือสถานที่สำคัญ ของจังหวัดนั้น ในลักษณะการกระจายพื้นที่ให9บริการทางหลวงออกสูGพื้นที่ยGอย แตGไมGได9

เชื่อมตGอเปXนโครงขGายระยะทางยาว เชGน ทางหลวงหมายเลข 1001 สายแยกทางหลวงหมายเลข 11 (เชียงใหมG) – 

อ.พร9าว เปXนทางหลวงในภาคเหนือ หรือทางหลวงหมายเลข 4006 สายแยกทางหลวงหมายเลข 4 (ราชกรูด) – 

หลังสวนเปXนทางหลวงในภาคใต9 เปXนต9น 
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ตารางท่ี 2–1 ป�ายทางหลวง และความหมาย 

ป`ายทางหลวง ความหมาย 

    

ทางหลวงที่ขึ้นตDนดDวยหมายเลข 1 แสดงว-าทางสายนั้นอยู-ใน

ภาคเหนือ และบางส-วนของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

    

ทางหลวงที่ขึ้นตDนดDวยหมายเลข 2 แสดงว-าทางสายนั้นอยู-ในภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือ และบางส-วนของภาคเหนือ และภาคกลาง 

    

ทางหลวงที่ขึ้นตDนดDวยหมายเลข 3 แสดงว-าทางสายนั้นอยู-ในภาค

กลาง ภาคตะวันออก ภาคตะวันตก และบางส-วนของภาคใตD 

    

ทางหลวงที่ขึ้นตDนดDวยหมายเลข 4 แสดงว-าทางสายนั้นอยู-ในภาคใตD 

  

ทางหลวงหมายเลข 7 คือ โครงข-ายทางหลวงพิเศษที่เชื่อมต-อจาก 

กรุงเทพมหานคร ไปยังภาคตะวันออก 

ทางหลวงหมายเลข 9 คือ ถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร และ

โครงข-ายทางหลวงพิเศษบริเวณรอบนอกกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ท่ีมา : กระทรวงคมนาคม, 2560, วิกิพีเดีย สารานุกรมเสรี, 2566 

  

https://th.m.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B9%80%E0%B8%AB%E0%B8%99%E0%B8%B7%E0%B8%AD_(%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2)
https://th.m.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%AD%E0%B8%B5%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%99_(%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2)
https://th.m.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%AD%E0%B8%B5%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%99_(%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2)
https://th.m.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%AD%E0%B8%B5%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%99_(%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2)
https://th.m.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B9%80%E0%B8%AB%E0%B8%99%E0%B8%B7%E0%B8%AD_(%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2)
https://th.m.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%81%E0%B8%A5%E0%B8%B2%E0%B8%87_(%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2)
https://th.m.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%81%E0%B8%A5%E0%B8%B2%E0%B8%87_(%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2)
https://th.m.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%81%E0%B8%A5%E0%B8%B2%E0%B8%87_(%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2)
https://th.m.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%95%E0%B8%B0%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B8%AD%E0%B8%AD%E0%B8%81_(%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2)
https://th.m.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%95%E0%B8%B0%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%99%E0%B8%95%E0%B8%81_(%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2)
https://th.m.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B9%83%E0%B8%95%E0%B9%89_(%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2)
https://th.m.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B9%83%E0%B8%95%E0%B9%89_(%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2)
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ตารางท่ี 2–2 ระบบหมายเลข 

ป`ายทางหลวง การแบ;งภาค 

	 	 	  

ทางหลวงที่มีหมายเลขตัวเดียว หมายถึง ทางหลวงหลักที่เชื่อมต-อระหว-าง

กรุงเทพมหานครไปยังภูมิภาคหลักของประเทศไทย มีทั้งหมด 4 สาย 

ไดDแก- ทางหลวงแผ-นดินหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน), ทางหลวงแผ-นดิน

หมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ), ทางหลวงแผ-นดินหมายเลข 3 (ถนน

สุขุมวิท) และทางหลวงแผ-นดินหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) 

    

ทางหลวงที่มีหมายเลขสองตัว หมายถึง ทางหลวงแผ-นดินสายประธาน

ตามภาคต-าง ๆ ที่มีลักษณะโครงข-ายเชื่อมต-อกับทางหลวงหมายเลขตัว

เดียวผ-านพื้นที่สำคัญหลายจังหวัดเชื่อมต-อกันเปcนระยะทางยาวและมี

ลักษณะกระจายพื้นที่ใหDบริการของทางหลวง จากทางหลวงแผ-นดิน

หมายเลขตัวเดียว ออกสู-พื้นที่ทั่วประเทศอย-างเหมาะสม 

    

ทางหลวงที่มีหมายเลขสามตัว หมายถึง ทางหลวงแผ-นดินสายรอง

ประธาน ที่มีลักษณะโครงข-ายเชื่อมต-อกับทางหลวงหมายเลขตัวเดียว 

หรือสองตัว เขDาสู-สถานที่สำคัญของจังหวัด หรืออาจจะไม-ผ-านพื้นที่สำคัญ

แต-มีลักษณะเชื่อมต-อเปcนโครงข-ายที่ดี สามารถกระจายพื้นที่ใหDบริการ

ทางหลวงออกสู-พื้นที่ย-อย หรือเปcนทางลักษณะขนานกับแนวชายแดน

ต-อเนื่องกันเปcนระยะทางยาว 

    

ทางหลวงที่มีหมายเลขสี่ตัว หมายถึง ทางหลวงแผ-นดินที่เชื่อมระหว-าง

จังหวัด กับอำเภอ หรือสถานที่สำคัญของจังหวัดนั้น ในลักษณะการ

กระจายพื้นที่ใหDบริการทางหลวงออกสู-พื้นที่ย-อย แต-ไม-ไดDเชื่อมต-อเปcน

โครงข-ายระยะทางยาว 

ท่ีมา : กระทรวงคมนาคม, 2560) และ วิกิพีเดีย สารานุกรมเสรี, 2566 

https://th.m.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%9E%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B9%82%E0%B8%A2%E0%B8%98%E0%B8%B4%E0%B8%99
https://th.m.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%A1%E0%B8%B4%E0%B8%95%E0%B8%A3%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%9E
https://th.m.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%AA%E0%B8%B8%E0%B8%82%E0%B8%B8%E0%B8%A1%E0%B8%A7%E0%B8%B4%E0%B8%97
https://th.m.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%AA%E0%B8%B8%E0%B8%82%E0%B8%B8%E0%B8%A1%E0%B8%A7%E0%B8%B4%E0%B8%97
https://th.m.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B9%80%E0%B8%9E%E0%B8%8A%E0%B8%A3%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%A9%E0%B8%A1
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ภาพท่ี 2–2 โครงขEายทางหลวงแผEนดินในประเทศไทย (จำแนกตามระบบหมายเลขทางหลวงแผEนดิน) 

ท่ีมา : กระทรวงคมนาคม, 2556  
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2. ทางหลวงเอเชีย/อาเซียน 

ทางหลวงเอเชีย/อาเซียน ได9มีการริเริ่มขึ้นเมื่อประมาณ  ป�  พ.ศ.  2540   ตGอมาได9มีการลงนาม

ในบันทึกความเข9าใจระดับรัฐมนตรี  ว Gาด9วยโครงการพัฒนาโครงขGายทางหลวงอาเซียน (Ministerial 

Understanding on the Development of ASEAN Highway Network Proiject – MU)  ที ่ประเทศสมาชิก

กลุGมอาเซียนได9รGวมลงนามในการประชุมรัฐมนตรีขนสGงอาเซียน (ASEAN Transport Minister – ATM) ครั้งที่ 5  

กรุงฮานอย ประเทศเวียดนาม เมื่อวันที่ 16 กันยายน พ.ศ. 2542 โดยมีคณะทำงานยGอยด9านทางหลวงอาเซียนที่มี

ประเทศไทยโดยกรมทางหลวงเปXนประธาน จากการศึกษาพัฒนาโครงขGายทางหลวงอาเซียนมีโครงขGายบางสGวน

ซ9อนทับกับโครงขGายทางหลวงเอเชีย จึงกำหนดให9ระบบหมายเลขทางหลวงอาเซียนสอดคล9องกับระบบหมายเลข

ทางหลวงเอเชีย คือ ใช9นำหน9าด9วยอักษรภาษาภาษาอังกฤษตัวพิมพCใหญG “AH” ตามด9วยเลขอารบิคของหมายเลข

ทางหลวงอาเซียน ซึ่งได9รับการรับรองจากที่ประชุมอาวุโสของอาเซียน (STOM) ครั้งที่ 21 เมื่อวันที่ 17 – 18  

พฤษภาคม พ.ศ. 2549 ณ จังหวัดเชียงใหมG ปZจจุบันมีโครงขGายทางหลวงอาเซียนที่อยูGในประเทศไทย จำนวน 12  

โครงขGายมีแนวเส9นทางซ9อนทับกับทางหลวงเอเชีย จำนวน 9 โครงขGาย  และมีแนวโครงขGายอิสระอีก  3 โครงขGาย  

ได9แกG AH 112, AH 121 และ AH 123 รวมระยะทางยาวประมาณ 1,235.00 กิโลเมตร ดังนั้นระบบหมายเลขทาง

หลวงเอเชีย/อาเซียนในปZจจุบัน ใช9สัญลักษณCที่นำหน9าด9วยอักษรภาษาอังกฤษตัวพิมพCใหญG “AH” ตามด9วยเลข

อารบิคของหมายเลขทางหลวงเอเชีย/อาเซียน ในประเทศไทยมีจำนวน 12 โครงขGาย โดยโครงขGายหมายเลข 

“AH” ตามด9วยเลขอารบิค 1 หลัก และ 2 หลัก จำนวน 9 โครงขGาย มีสถานะเปXนทั้งทางหลวงเอเชียและอาเซียน 

รวมระยะทางยาวประมาณ 5,457.50 กิโลเมตร และโครงขGายหมายเลข “AH” ตามด9วยเลขอารบิค 3 หลัก 

จำนวน 3 โครงขGาย มีสถานะเปXนเฉพาะทางหลวงอาเซียน (สำนักงานอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง, 2556) 

  ทางหลวงสายเอเชีย (อังกฤษ: Asian Highway) หรือยGอเปXน AH เปXนโครงการความรGวมมือ

ระหวGางประเทศในทวีปเอเชียและยุโรป และคณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแหGงเอเชียและแปซิฟªก (เอสแคป) 

สหประชาชาติ เพื่อปรับปรุงระบบทางหลวงในเอเชีย เปXนหนึ่งในสามเสาหลักของโครงการการพัฒนาโครงสร9าง

พื้นฐานด9านการขนสGงทางบกของทวีปเอเชีย อนุมัติโดยคณะกรรมการเอสแคป ในการประชุมครั้งที่ 48 ในป� ค.ศ. 

1992 ซ่ึงประกอบไปด9วย ถนนสายเอเชีย รถไฟสายทรานสCเอเชีย (TAR) และการอำนวยความสะดวกของโครงการ

การขนสGงทางบก โดยข9อตกลงได9รับการลงนามโดยประเทศตGาง ๆ รวม 32 ประเทศ เพื่อให9ทางหลวงมีเส9นทาง

เชื่อมตGอกันข9ามทวีป รวมถึงเชื่อมตGอกับทวีปยุโรปอีกด9วย บางประเทศมีสGวนรGวมในโครงการทางหลวง ได9แกG 

อินเดีย ศรีลังกา ปากีสถาน จีน ญ่ีปุ²น เกาหลีใต9 และบังกลาเทศ[1] สGวนใหญGของเงินทุนมาจากประเทศในเอเชียท่ี

มีความเจริญก9าวหน9าทางเศรษฐกิจ เชGน ญี่ปุ²น อินเดีย และจีน ตลอดจนหนGวยงานระหวGางประเทศ เชGน ธนาคาร

พัฒนาเอเชีย และโครงการนี้มีจุดประสงคCเพื่อเพิ่มการใช9งานของทางหลวงที่มีอยูGในทวีป แทนที่จะกGอสร9างทาง

หลวงสายใหมG ยกเว9นในกรณีที่เส9นทางขาดหายไปในโครงขGาย ทำให9จำเปXนต9องมีการดำเนินการกGอสร9าง โดยใน

ปZจจุบัน ทางหลวงสายเอเชียที่สร9างเสร็จและใช9การได9แล9วมีประมาณร9อยละ 80 สGวนเส9นทางที่ยังใช9ไมGได9 เชGน 

เส9นทางจากไทยผGานพมGา และจากบังกลาเทศผGานเนปาล ถ9าหากเส9นทางสายเอเชียสำเร็จเรียบร9อยตามโครงการท่ี

เอสแคปได9วางไว9 ประชาชนในประเทศตGาง ๆ ก็จะสามารถเดินทางโดยรถยนตCผGานประเทศในเอเชีย และสามารถ

เข9าถึงประเทศในทวีปยุโรปได9 (ROAD TRAFFIC TECHNOLOGY, 2548) 
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หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-15 

 
ภาพท่ี 2–3 โครงขEายทางหลวงอาเซียนในประเทศไทย (ASEAN Highway in Thailand) 

ท่ีมา : กรมทางหลวง, 2561 
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2.3.1.2 การพัฒนาโครงสร'างพ้ืนฐานทางถนนในอนาคต 

การพัฒนาโครงขGายการคมนาคมขนสGงทางถนนในอนาคต คณะวิจัยได9มีการทบทวนและแผนงาน/

โครงการตGาง ๆ ท่ีมีแผนขยายการให9บริการไปยังภูมิภาคตGาง ๆ ของประเทศ ดังน้ี  

1. แผนแมEบทการพัฒนาโครงขEายทางหลวงพิเศษระหวEางเมือง 

กรมทางหลวงได9ดำเนินการศึกษาและทบทวนแผนแมGบทฯ ฉบับป� พ.ศ. 2540 ดังกลGาว โดยในป� 

พ.ศ. 2560 กรมทางหลวงได9จัดทำแผนแมGบทการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหวGางเมือง (Intercity Motorways) 

ระยะ 20 ป� (พ.ศ.2560 – 2579) จำนวน 21 สายทาง ระยะทางรวมทั้งสิ้น 6,612 กิโลเมตร และในปZจจุบันกรม

ทางหลวงได9ดำเนินการพัฒนาโครงขGายทางหลวงพิเศษระหวGางเมืองตามแผนแมGบทนี้ โดยลGาสุดกรมทางหลวงอยูG

ระหวGางการดำเนินการศึกษาทบทวนเพื่อจัดทำแผนบูรณาการพัฒนาโครงขGายทางหลวงพิเศษระหวGางเมืองและ

ระบบราง (MR – MAP) ตามนโยบายของกระทรวงคมนาคม โดยมีรายละเอียดเบ้ืองต9นของสายทางท่ีเก่ียวข9องกับ

โครงการ ดังน้ี 

1) ทางหลวงพิเศษระหวGางเมืองสายทางยกระดับอุตราภิมุข–บางปะอิน–เชียงราย (จุดผGานแดน

ถาวรเชียงของ / ดGานแมGสาย) (M5) ความสําคัญ : เปXนทางหลวงพิเศษระหวGางเมืองแนวเหนือ–ใต9 รGวมกับรูปแบบ

รัศมี เส9นทางเชื่อม ระหวGางกรุงเทพฯและปริมณฑล กับจังหวัดตGาง ๆ ของภาคกลางและภาคเหนือ และเปXน

เส9นทางเชื่อมโยงไปตGางประเทศ (สปป.ลาว เมียนมารC และจีน) แนวเส9นทางถูกกําหนดภายใต9กรอบความคิด

เชื่อมโยงเมืองหลักตGาง ๆ ดGานการค9าชายแดน และตGางประเทศ แนวเส9นทางผGานพื้นที่นิคมอุตสาหกรรมที่มี

ความสําคัญเพื่อเชื่อมโยง โครงขGายโล จิ ส ติ ก สC เชGน นิคมฯ นวนคร ในจังหวัดปทุมธานี นิคมฯ ไฮเทค นิคมฯ บาง

ปะอิน นิคมฯ สหรัตนนคร ในจังหวัดพระนครศรีอยุธยา และนิคมฯ ภาคเหนือตอนลGางในจังหวัดพิจิตร เปXนต9น 

รวมถึงเชื่อมกับดGานแมGสาย และจุดผGานแดนถาวรเชียงของ จังหวัดเชียงราย แนวเส9นทาง : จุดเริ่มต9นแนวเส9นทาง

ท่ี อ.รังสิต จ.ปทุมธานี มุGงขึ้นเหนือตGอเนื่องไปยัง อ.บางปะอิน จ.พระนครศรีอยุธยา และสิ้นสุดแนวเส9นทางท่ี

จังหวัดเชียงรายบริเวณจุดเชื่อมตGอพรมแดนไทย – สปป. ลาว ที่จุดผGานแดนถาวรเชียงของ และชายแดนไทย–

เมียนมารC ท่ีดGานแมGสาย กGอนเช่ือมเข9าสูGถนนอาเซียนสาย R3A ใน สปป. ลาว และ R3B ในประเทศเมียนมารCตGอไป 

มีระยะทางรวมประมาณ 853 กิโลเมตร แบGงออกเปXน 8 ตอน ประกอบด9วย (1) ตอน ทางยกระดับอุตราภิมุข ชGวง

รังสิต – บางปะอิน (2) บางปะอิน – นครสวรรคC (3) ตอน นครสวรรคC – พิษณุโลก (4) ตอน พิษณุโลก – อุตรดิตถC 

(5) อุตรดิตถC – ลําปาง (6) ลําปาง – เชียงราย (7) เชียงราย – จุดผGานแดนถาวรเชียงของ และ (8) เชียงราย – 

ดGานแมGสาย 

2) ทางหลวงพิเศษระหวGางเมืองสายบางปะอิน – หนองคาย (M6) ความสําคัญ : เปXนทางหลวง

พิเศษระหวGางเมืองแนวเหนือ – ใต9 รGวมกับรูปแบบรัศมี เส9นทางเชื่อม ระหวGางกรุงเทพฯและปริมณฑล กับจังหวัด

ตGาง ๆ ของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และเปXนเส9นทางเชื่อมโยงไปตGางประเทศ (สปป.ลาว และประเทศจีน) แนว

เส9นทางถูกกําหนดภายใต9กรอบความคิดเชื่อมโยงเมืองหลักตGาง ๆ ดGานการค9าชายแดน และตGางประเทศ มีการ

เชื่อมโยงดGานการค9าชายแดนที่สําคัญได9แกG ดGานหนองคาย ระหวGางแนวเส9นทาง สามารถเชื่อมโยงเมืองหลักทาง

เศรษฐกิจที่มีความสําคัญ เชGน จังหวัดสระบุรี (สนับสนุนการขนสGงสินค9าจากนิคม อุตสาหกรรมแกGงคอย และนิคม

ฯ หนองแค) นครราชสีมา ขอนแกGน และอุดรธานี รวมถึงเชื่อมกับจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงท่ี 1 
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จังหวัดหนองคาย แนวเส9นทาง : จุดเริ่มต9นแนวเส9นทางท่ี อ.บางปะอิน จ.พระนครศรีอยุธยา และสิ้นสุดแนว 

เส9นทางที่จังหวัดหนองคาย บริเวณจุดเชื่อมตGอพรมแดนไทย–ลาว ที่ดGานหนองคายกGอนเชื่อมเข9าสูGถนนหลวง

หมายเลข 4 มุGงสูGเวียงจันทรCของ สปป.ลาว ตGอไป มีระยะทางรวมประมาณ 540 กิโลเมตร แบGงออกเปXน 3 ตอน 

ประกอบด9วย (1) ตอน บางปะอิน–นครราชสีมา (2) ตอน นครราชสีมา–ขอนแกGน และ (3) ตอน ขอนแกGน–

หนองคาย 
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ภาพท่ี 2–4 แผนแมEบทการพัฒนาโครงขEายทางหลวงพิเศษระหวEางเมือง 

ท่ีมา : กรมทางหลวง, 2564  
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2. โครงการทางหลวงพิเศษระหวEางเมือง ถนนวงแหวนรอบนอก กรุงเทพมหานคร รอบท่ี 3 

ถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 เปXนเส9นทางเชื่อมโยงสูGภูมิภาค เปXนเส9นทาง

เลี่ยง สำหรับรถยนตCที่ไมGมีความจำเปXนต9องเดินทางเข9าสูGกรุงเทพมหานครและปริมณฑลที่มีจราจรหนาแนGน ลด

การสูญเสียเวลาและทรัพยากรโดยไมGจำเปXน ในปZจจุบัน โครงการฯ น้ี ได9ถูกนำกลับมาทำการศึกษาความเปXนไปได9

เบื ้องต9น ด9านเศรษฐกิจ วิศวกรรมและผลกระทบสิ่งแวดล9อม (Pre Feasibility Study) เส9นทาง MR10 เปXน

แนวคิดพัฒนาวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบท่ี 3 (แนวใหมG)  

ถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 เปXนโครงการทางหลวงพิเศษระหวGางเมืองสาย

หลัก มีระยะทางยาว 245 กิโลเมตร ทางสายนี้เปXนโครงขGายทางหลวงที่มีความสำคัญในการพัฒนาเส9นทาง

คมนาคมขนสGงกับพื้นที่บริเวณภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคกลาง และภาคตะวันออก แก9ไขปZญหา

การจราจรติดขัดคับคั่งบนถนนกาญจนาภิเษก และในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ถนนสายนี้ได9รับการ

กำหนดให9เปXนสGวนหนึ่งของทางหลวงเอเชียสาย 2 และ ทางหลวงเอเชียสาย 123 โดยแบGงออกเปXน 4 สGวน

ตGอเน่ืองกัน ได9แกG 

o ด9านเหนือ (สุพรรณบุรี–ทางหลวงแผGนดินหมายเลข 32 ) ระยะทาง 68 กิโลเมตร 

o ด9านตะวันออก ทางหลวงแผGนดินหมายเลข 32 – ถนนรังสิต–นครนายก ระยะทาง 70 

กิโลเมตร ถนนรังสิต–นครนายก – ถนนเทพรัตน ระยะทาง 52 กิโลเมตร 

o ด9านใต9 (ถนนเทพรัตน – ถนนพระรามท่ี 2) ระยะทาง 78 กิโลเมตร 

o ด9านตะวันตก (ถนนพระรามที ่ 2 – สุพรรณบุรี]) ระยะทาง 97 กิโลเมตร (เร่ิม

ดำเนินการจากถนนพระรามที ่ 2 – ทางหลวงพิเศษหมายเลข 81 ระยะทาง 30 

กิโลเมตร เปXนสGวนแรก) 

 

 
ภาพท่ี 2–5 แสดงการเช่ือมโยงวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบท่ี 3 กับภูมิภาคอ่ืน 

ท่ีมา : กรมทางหลวง, 2564 
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2.3.2 โครงสร'างพ้ืนฐานการคมนาคมทางราง 

หัวข9อนี้ได9แบGงออกเปXน 2 สGวน ประกอบด9วย โครงสร9างพื้นฐานทางรางในปZจจุบัน และการพัฒนา

โครงสร9างพ้ืนฐานทางรางในอนาคต ดังตGอไปน้ี 

2.3.2.1 โครงสร'างพ้ืนฐานทางรางในปqจจุบัน 

การขนสGงทางราง (Rail Transportation) เปXนโครงขGายการขนสGงผู 9โดยสารหรือสินค9าด9วย

ยานพาหนะที่วิ่งไปตามราง การขนสGงระบบรางเปXนสGวนหนึ่งของหGวงโซGโล จิ ส ติ ก สC ซึ่งจะเปXนการเพิ่มความ

สะดวกให9กับการค9าระหวGางประเทศและการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจในหลาย ๆ ประเทศ สำหรับโครงขGาย

ทางรางของประเทศไทยในปZจจุบันจะมีขนาดมาตรฐาน 1 เมตร มีระยะทาง รวมทั้งสิ ้นประมาณ 4,429 

กิโลเมตร (ทางสายประธาน 4,364.70 กิโลเมตร และทางแยกมหาชัย แมGกลอง 65.28 กิโลเมตร) ประกอบด9วย 

เส9นทางสายหลักหรือสายประธาน 5 เส9นทาง กระจายไปตามภูมิภาคตGาง ๆ ของประเทศครอบคลุมพื้นท่ี

บริการ 47 จังหวัด โดยทางสGวนใหญGเปXนทางเดี่ยว 3,763 กิโลเมตร (84.9%) ทางคูG 345.81 กิโลเมตร (7.8%) 

และทางสาม 320.16 กิโลเมตร (7.2%) โดยเปXนเส9นทางที่เปªดให9บริการเดินรถ ระยะทางรวม 4,043 กิโลเมตร 

(ไมGรวมทางแยกเพื่อการพาณิชยC) แยกออกเปXนสายเหนือ 781 กิโลเมตร สายตะวันออกเฉียงเหนือ 1,093 

กิโลเมตร สายตะวันออก 527 กิโลเมตร สายใต9 1,577 กิโลเมตร และสายแมGกลอง 65 กิโลเมตร สถานีรถไฟ 

440 แหGง 3 ยGาน สถานีป¡ายหยุดรถ 72 แหGง ที่หยุดรถ 176 ป¡ายหยุดรถสิ่งอำนวยความสะดวกด9านโล จิ ส ติ ก สC 

สถานี ICD 1 แหGง (สถานีบรรจุและแยกสินค9า กลGอง ลาดกระบัง) และยGานกองเก็บตู9สินค9า (Container Yard : 

CY) จำนวน 11 แหGง ประกอบด9วย CY ท่ีดำเนินการโดย รฟท. จำนวน 4 แหGง ได9แกG สถานีกุดจิก จ.

นครราชสีมา สถานีทGาพระ จ.ขอนแกGน สถานีศิลาอาสนC จ.อุตรดิตถC สถานีชุมทางบ9านทุGงโพธิ์ จ.สุราษฎรCธานี 

และ CY ท่ีดำเนินการโดยเอกชน จำนวน 7 แหGง ได9แกG สถานีโนนพยอม จ.ขอนแกGน สถานีชุมทางบัวใหญG 

สถานีบ9านเกาะ สถานีชุมทางถนนจิระ จ.นครราชสีมา ที่หยุดรถทGามGวง จ.กาญจนบุรี สถานีชุมทาง ทุGงสง จ.

นครศรีธรรมราช สถานีปาดังเบซารC จ.สงขลา 
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ภาพท่ี 2–6 ภาพรวมของสภาพรถไฟท่ีเช่ือมโยงกับตามแนวเส'นทางการศึกษาในปqจจุบัน 

ท่ีมา : วันวิสขC เนียมปาน, 2563 และ การรถไฟแหGงประเทศไทย, 2565 
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ภาพท่ี 2–7 โครงขEายทางรถไฟในประเทศไทย (จำแนกตามการเช่ือมตEอไปยังภูมิภาคตEาง ๆ) 

ท่ีมา : การรถไฟแหGงประเทศไทย, 2560  
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ยGานกองเก็บตู9สินค9า (Container Yard) เปXนหนึ่งในสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับการขนสGงทางราง

ที่ในปZจจุบันมีกระจายอยูGทั่วประเทศทั้งยGานกองเก็บของการรถไฟแหGงประเทศไทย ยGานกองเก็บโดยใช9พื้นท่ี

การรถไฟแหGงประเทศไทยแตGให9เอกชนเปXนผู9พัฒนาและยGานกองเก็บในพ้ืนท่ีของเอกชนและเอกชนพัฒนา 

 

 
ภาพท่ี 2–8 Container Yard: CY ในปqจจุบัน 23 แหEง 

ท่ีมา : การรถไฟแหGงประเทศไทย, 2565 

 

2.3.2.2 การพัฒนาโครงสร'างพ้ืนฐานทางรางในอนาคต 

การพัฒนาโครงขGายการคมนาคมขนสGงทางรางในอนาคต คณะวิจัยได9มีการทบทวนและแผนงาน/

โครงการตGาง ๆ ท่ีมีแผนขยายการให9บริการไปยังภูมิภาคตGาง ๆ ของประเทศ ได9แกG (1) แผนการพัฒนา

โครงขGายรถไฟทางคูGและรถไฟสายใหมG และ (2) แผนรถไฟความเร็วสูง ดังน้ี 

1. แผนการพัฒนาโครงขEายรถไฟทางคูE และรถไฟสายใหมE 

การรถไฟแหGงประเทศไทยได9จัดทำแผนการพัฒนาโครงขGายรถไฟทางคูGและรถไฟสายใหมG รวม

ระยะทางทั้งหมด 6,463 กิโลเมตร ประกอบด9วย (1) ทางคูGระยะเรGงดGวน จำนวน 7 เส9นทาง ระยะทาง 993 

กิโลเมตร ได9แกG 1. ชGวงชุมทางฉะเชิงเทรา–ชุมทางคลองสิบเก9า–ชุมทางแกGงคอย 2. ชGวงชุมทางถนนจิระ–ขอนแกGน 

3. ชGวงมาบกะเบา–ชุมทางถนนจิระ 4. ชGวงลพบุรี–ปากน้ำโพ 5. ชGวงนครปฐม–หัวหิน 6. ชGวงหัวหิน–

ประจวบคีรีขันธC 7. ชGวงประจวบคีรีขันธC–ชุมพร (2) ทางคูGระยะท่ี 2 จำนวน 7 เส9นทาง ระยะทาง 1,483 กิโลเมตร 

ได9แกG 1. ชGวงปากน้ำโพ–เดGนชัย 2. ชGวงเดGนชัย–เชียงใหมG 3. ชGวงขอนแกGน–หนองคาย 4. ชGวงชุมทางถนนจิระ–
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อุบลราชธานี 5. ชGวงชุมพร–สุราษฎรCธานี 6. ชGวงสุราษฎรCธานี–ชุมทางหาดใหญG–สงขลา 7. ชGวงชุมทางหาดใหญG–

ปาดังเบซารC (3) ทางรถไฟสายใหมG จำนวน 2 เส9นทาง ระยะทาง 681 กิโลเมตร ได9แกG 1. ชGวงเดGนชัย–เชียงราย–

เชียงของ 2. ชGวงบ9านไผG–มุกดาหาร–นครพนม และ (4) ทางรถไฟสายใหมGระยะถัดไป ได9แกG 1. ชGวงแมGสอด–ตาก–

กำแพงเพชร–นครสวรรคC 2. ชGวงนครสวรรคC–บ9านไผG 3. ชGวงศรีสะเกษ–ยโสธร–ร9อยเอ็ด 4. ชGวงอุบลราชธานี–ชGอง

เม็ก 5. ชGวงกาญจนบุรี–บ9านพุน้ำร9อน 6. ชGวงกาญจนบุรี–สุพรรณบุรี–ชุมทางบ9านภาชี 7. ชGวงศรีราชา–ระยอง    

8. ชGวงมาบตาพุด–ระยอง–จันทบุรี–ตราด 9. ชGวงชุมพร–ระนอง 10. ชGวงสุราษฎรCธานี–พังงา–ทGานุGน 11. ชGวง      

สุราษฎรCธานี–ตอนสัก 12. ชGวงทับปุต–กระบ่ี 

2. แผนการพัฒนารถไฟความเร็วสูง 

โครงการรถไฟความเร็วสูงในประเทศไทย (Thailand High–speed Rail Project) เปXนโครงการ

เมกะโปรเจ็คตCของประเทศไทยในการกGอสร9างระบบรถไฟความเร็วสูง มีเป¡าหมายในการพัฒนาเศรษฐกิจ และ

เชื่อมโยงตลาดการค9า ระหวGางกลุGมประเทศแถบลุGมแมGน้ำโขง เนื่องจากประเทศไทยถือเปXนศูนยCกลางของอินโดจีน 

มีเป¡าหมายในการกGอสร9าง 4 สาย ได9แกG สายเหนือ สายตะวันออก สายตะวันออกเฉียงเหนือ และสายใต9 
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(ก) แผนการพัฒนาโครงข-ายรถไฟทางคู-และรถไฟสายใหม- (ข) แผนการพัฒนาโครงข-ายรถไฟความเร็วสูง 

ภาพท่ี 2–9 แผนการพัฒนาโครงขEายรถไฟทางคูE รถไฟสายใหมE และรถไฟความเร็วสูง 

ท่ีมา : การรถไฟแหGงประเทศไทย, 2562 และ กรมการขนสGงทางราง, 2560  
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3. แผนการพัฒนายEานกองเก็บตู'สินค'า (Container Yard :CY) 

ยGานกองเก็บตู9สินค9า (Container Yard :CY) เปXนที่เชื่อมตGอการขนสGงสินค9าทางถนนกับทาง

รถไฟ รองรับการขนสGงตGอเนื่องด9วยการใช9ระบบตู9คอนเทนเนอรCในการขนสGง เปXนการสGงเสริมการขนสGงสินค9าใน

ลักษณะ Hub And Spoke ที่ใช9การขนสGงทางถนนเปXน Feeder และใช9รถไฟเปXนหลักในการขนสGงสินค9าระยะ

ทางไกล ดังนั้น เพื่อสนับสนุนให9เกิดการเปลี่ยนรูปแบบการขนสGง จึงเกิดการพัฒนา CY เพื่ออำนวยความสะดวก 

รองรับการเปลี่ยนรูปแบบการขนสGงสินค9า ซึ่งจะชGวยลดต9นทุนของผู9ประกอบการในการลงทุนและการบริหาร

จัดการการขนสGงตGอเนื่องอยGางมีประสิทธิภาพ โดยแผนการพัฒนายGานกองเก็บตู9สินค9า (Container Yard :CY) 

เพื่อการพัฒนาโครงสร9างพื้นฐานสำหรับการขนสGงสินค9าทางรถไฟ ได9แบGงแผนงาน ออกเปXน 3 ระยะ คือ 1. แผน

ระยะเรGงดGวน 2. แผนระยะกลาง และ 3. แผนระยะยาว 

 

 
ภาพท่ี 2–10 แผนการพัฒนายEานกองเก็บตู'สินค'า (Container Yard :CY) 

ท่ีมา : กรมการขนสGงทางราง, 2564  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 
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4. แผนการพัฒนาจุดเปล่ียนถEายสินค'า 

จุดเปลี่ยนถGายสินค9าที่สำคัญในการเชื่อมโยงกับรถไฟลาว–จีน ในฝZ¨งไทย ได9แกG 1.ยGานสถานี

หนองคาย 2.ศูนยCเปลี่ยนถGายสินค9าและยGานกองเก็บตู9สินค9าที่นาทา และ 3.ศูนยCเปลี่ยนถGายรูปแบบการขนสGง

สินค9าเชียงของ จังหวัดเชียงราย โดยปZจจุบันมีความคืบหน9าในการพัฒนาในแตGละพ้ืนท่ีดังน้ี 

(1) ยEานสถานีหนองคาย ปZจจุบันกรมศุลกากร ดำเนินการขอออกประกาศเปXนพ้ืนท่ีตรวจปลGอย 

จำนวน 46,800 ตร.ม. และการรถไฟฯ อยูGระหวGางพิจารณาแบGงพ้ืนท่ีคงเหลือจากการใช9เปXนพ้ืนท่ีตรวจปลGอย เปXน 

6 แปลง พื้นที่แปลงละ 16,640 ตร.ม. เพื่อออกประกาศเชิญชวน จำนวน 4 แปลง และกันไว9เปXนพื้นที่สGวนกลาง 2 

แปลง โดยจะกำหนดราคาคGาเชGาตาม ระเบียบการรถไฟฯ 

 

 
ภาพท่ี 2–11แผนการพัฒนาจุดเปล่ียนถEายสินค'า ยEานสถานีหนองคาย 

ท่ีมา : การรถไฟแหGงประเทศไทย, 2563  
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(2) ศูนย9เปลี่ยนถEายสินค'าและยEานกองเก็บตู'สินค'าที่นาทา ปZจจุบันฝ²ายโครงการพิเศษและ

กGอสร9าง การรถไฟฯ ออกแบบรายละเอียดงานโยธาแล9วเสร็จ งบประมาณกGอสร9างทางคูG และพื้นที่กองเก็บตู9คอน

เทนเนอรC ประมาณ 120 ไรG อยูGในโครงการกGอสร9างรถไฟทางคูG ระยะท่ี 2 ชGวง ขอนแกGน–หนองคาย งบประมาณ

กGอสร9างพื้นที ่ลานขนถGายสินค9า (Transshipment yard) ซึ ่งประกอบด9วยพื้นที ่ลาน ถนน และลานกองเก็บ

โดยรอบ ประมาณ 75 ไรG รวมทั้งพื ้นที่อาคารสำนักงาน โรงพักสินค9าและอื่นๆ รวมถึงที ่จอดรถที่มาติดตGอ 

ประมาณ 73 ไรG จะอยูGในโครงการกGอสร9างรถไฟความเร็วสูง ไทย–จีน ระยะท่ี 2 ฝ²ายบริการสินค9า การรถไฟฯ อยูG

ระหวGางจ9างที่ปรึกษาดำเนินการศึกษาและวิเคราะหCการให9เอกชนรGวมลงทุนในกิจการของรัฐ โครงการศูนยCเปลี่ยน

ถGายสินค9าและยGานกองเก็บตู9สินค9า เพ่ือรองรับการขนสGงทางราง จ.หนองคาย ตามมาตรา 22 แหGงพระราชบัญญัติ

การรGวมลงทุนระหวGางรัฐและเอกชน พ.ศ.2562 (PPP) 

 

 

 
ภาพท่ี 2–12 แสดงการพัฒนาพ้ืนท่ีศูนย9เปล่ียนถEายสินค'าและยEานกองเก็บตู'สินค'าท่ีนาทา 

ท่ีมา : กรมการขนสGงทางราง, 2564  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 
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(3) ศูนย9เปลี่ยนถEายรูปแบบการขนสEงสินค'าเชียงของ จังหวัดเชียงราย ปZจจุบัน โครงการ

ศูนยCเปลี่ยนถGายรูปแบบการขนสGงสินค9าเชียงของ จังหวัดเชียงราย เปXนหนึ่งในโครงการพัฒนาโครงสร9างพื้นฐาน

ด9านการขนสGงสินค9าทางถนนขนาดใหญG ของกรมการขนสGงทางบก กระทรวงคมนาคม มีที่ตั้งประชิดจุดผGานแดน

ถาวรเชียงของ เพ่ือรองรับการขนสGงสินค9าบนเส9นทาง R3A เช่ือมตGอการขนสGงระหวGางไทย – สปป.ลาว – จีน ผGาน

สะพานมิตรภาพไทย – ลาว แหGงท่ี 4 (เชียงของ – ห9วยทราย) ปZจจุบันการกGอสร9างระยะท่ี 1 แล9วเสร็จ 100% โดย

ตามแผนการพัฒนาสถานีขนสGงสินค9า โครงการศูนยCเปลี่ยนถGายรูปแบบการขนสGงสินค9าเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

จะเปªดโอกาสให9เอกชนเข9ารGวมลงทุนในรูปแบบ PPP Net Cost โดยเอกชนจะเปXนผู9ลงทุนคGาเครื่องมืออุปกรณCยก

ขน และงานระบบบริหารจัดการด9านโล จิ ส ติ ก สC และรับผิดชอบในสGวนของการบริหารจัดการและบำรุงรักษา 

(O&M) ตลอดระยะเวลารGวมลงทุน 15 ป� สGวนการกGอสร9างโครงการในระยะท่ี 2 ซึ่งจะเปXนการพัฒนาพื้นที่ให9

สามารถเชื่อมตGอและรองรับกับระบบรางนั้น จะเริ่มดำเนินการกGอสร9างในป� พ.ศ. 2566 และเปªดให9บริการในป� 

พ.ศ. 2568 เพื่อให9สอดคล9องกับการพัฒนาโครงการรถไฟทางคูGสายเดGนชัย–เชียงราย–เชียงของ ของการรถไฟแหGง

ประเทศไทย รวมถึงสอดรับกับแผนการพัฒนาทGาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 ในชGวงเวลาที่พอดีกัน ซึ่งจะชGวยสร9าง

โครงขGายคมนาคมที่มีการเชื่อมตGอระหวGางการขนสGงรูปแบบตGาง ๆ อยGางไร9รอยตGอตามนโยบายรัฐมนตรีวGาการ

กระทรวงคมนาคม นำไปสูGการลดต9นทุนการขนสGงสินค9าและโล จิ ส ติ ก สCของประเทศ และยังรองรับการเติบโตทาง

เศรษฐกิจในพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษ อีกท้ังชGวยอำนวยประโยชนCตGอการพัฒนาระบบโล จิ ส ติ ก สCเชิงบูรณาการอยGาง

มีประสิทธิภาพของประเทศในระยะยาวอยGางย่ังยืน 

 

 
ภาพท่ี 2–13 แสดงการพัฒนาพ้ืนท่ีศูนย9เปล่ียนถEายรูปแบบการขนสEงสินค'าเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

ท่ีมา : กรมการขนสGงทางบก, 2564 
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2.3.3 เส'นทางตามขอบเขตท่ีศึกษา 

จากข9อมูลการสGงออกสินค9าของประเทศไทยพบวGาในการขนสGงสินค9าทางบกของประเทศไทยมีการ

สGงออกได9หลากหลายเส9นทาง แตGในการสGงออกสินค9าเกษตรไปยังประเทศจีนทางบกมีเส9นทางที่เอื้ออำนวยตGอ

การสGงออกสินค9าเกษตรผGานเส9นทางท่ีเก่ียวข9องดังน้ี 

1. เส'นทาง R3A 

เส9นทาง R3A เปXนทางหลวงนานาชาติท่ีเช่ือมโยงระหวGาง ไทย – สปป.ลาว – ประเทศจีน ท่ีสร9าง

ข ึ ้นตามแนวพ ื ้นท ี ่ เศรษฐก ิจเหน ือ – ใต9  (North – South Economic Corridor : NSEC) โดยเร ิ ่ มจาก

กรุงเทพมหานครไปจนถึงจุดผGานแดนถาวรเชียงของ เปXนระยะทาง 847 กิโลเมตร และจากจุดผGานแดนถาวรเชียง

ของ ไปจนถึงดGานห9วยทราย แขวงบGอแก9ว เปXนระยะทาง 4.9 กิโลเมตร และจากแขวงบGอแก9วไปจนถึงดGานบGอเต็น 

แขวงหลวงน้ำทา เปXนระยะทาง 220 กิโลเมตร จากดGานบGอเต็นไปจนถึงดGานมGอหาน ที่เมืองเชียงรุ9งในเขตปกครอง

ตนเองชนชาติไท สิบสองปZนนา เปXนระยะทาง 2 กิโลเมตร และจากดGานมGอหานไปจนถึงนครคุนหมิงเปXนระยะทาง 

662 กิโลเมตร รวมระยะทางทั้งสิ้นจากกรุงเทพมหานครถึงนครคุนหมิงเปXนระยะทาง 1,735.9 กิโลเมตร โดย

เส9นทาง R3A มีการเช่ือมตGอผGานจุดสำคัญของท้ัง 3 ประเทศดังน้ี  

o ประเทศไทย: จังหวัดเชียงราย ได9แกG จุดผGานแดนถาวรเชียงของ (Chiang Khong 

Boundary Post)  

o สปป.ลาว: เส9นทางผGานแขวงที่สำคัญ 2 แขวง คือ แขวงบGอแก9ว (Bokeo) และ แขวง

หลวงน้ำทา (Louang Nam Tha) โดยแขวงบGอแก9วมีจุดผGานที่สำคัญคือ ดGานสากล

สะพานมิตรภาพไทย – ลาว 4 (International Border Control Friendship Bridge 

IV Houayxay – Chiang Khong) หรือดGานห9วยทราย (Houay Xay) สGวนแขวงหลวง

น้ำทานั ้นมีจุดผGานที ่สำคัญ ได9แกG เวียงภูคา (Vieng Pou Kha) และดGานบGอเต็น 

(Boten International Checkpoint) 

o ประเทศจีน: ดGานมGอหาน (Mohan Checkpoint) เมืองล9า (Mengla) – เมืองเชียงรุ9ง/

จ่ิงหง (Jinghong) (Xishuangbanna Autonomous Region of Tai Ethnic Groups: 

เขตปกครองตนเองชนชาติไท สิบสองปZนนา) – เมืองคุนหมิง (Kunming) มณฑล    

ยูนนาน (Yunnan) 

ถนนเส9นน้ีถือเปXนเส9นทางสำคัญในการนำเข9า – สGงออกสินค9าระหวGางไทยและจีน โดยสินค9าสGวน

ใหญGได9แกG พืชผัก ผลไม9สด ผลไม9แชGเย็น–แชGแข็ง ผลไม9แปรรูป เครื่องเทศ สมุนไพร และสินค9าอุปโภคบริโภค  

ตGาง ๆ โดยมีจุดยุทธศาตรCสำคัญคือสินค9าทางการเกษตร พืชผักและผลไม9 เนื่องมาจากนโยบายของจีน ที่อนุญาต

ให9สามารถนำเข9าผักผลไม9ได9เฉพาะทาง 9 เมืองทGาทางทะเล และ 2 เมืองการค9าชายแดน ได9แกG โหยวอี้กวน และ

มGอหาน จึงทำให9เส9นทางนี้มีบทบาทสำคัญในการสGงออกสินค9าการเกษตรของไทย ทั้งยังเปXนเส9นทางที่ต9นทุนต่ำ

และระยะทางส้ันท่ีสุดอีกด9วย 

นอกจากนี้อีกหนึ่งบทบาทของเส9นทาง R3A ยังเปXนเสมือนเส9นทางเชื่อมตGอวัฒนธรรม และการ

ทGองเท่ียว เปXนเส9นทางท่ีเปªดโอกาสให9ไทยได9รับนักทGองเท่ียวจากจีนตอนใต9 ไปจนถึงโอกาสในการลงทุนธุรกิจ และ



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-31 

เม็กกะโปรเจ็คตGาง ๆ โดยเฉพาะบริเวณสามเหลี่ยมทองคำ นับเปXนเส9นทางท่ีกGอให9เกิดผลลัพธCท่ีดีตGอท้ัง 3 ประเทศ 

(กรมสGงเสริมการค9าระหวGางประเทศ, 2020) 

 

 

 
(ก) เสDนทางในช-วงประเทศจีนตอนใตD 

 
(ข) เสDนทางในช-วงประเทศ สปป.ลาว 

ภาพท่ี 2–14 แนวเส'นทาง R3A 

ท่ีมา : ปรับปรุงจาก กรมสGงเสริมการค9าระหวGางประเทศ กระทรวงพาณิชยC, 2563 และ โครงการศึกษาต9นทุน

การขนสGงท่ีแท9จริงและการบิดเบือนราคา (กรณีเส9นทางการขนสGงบนระเบียงเศรษฐกิจเหนือ–ใต9), 2556  
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2. เส'นทางรถไฟลาว–จีน 

เส9นทางรถไฟลาว – จีน เริ่มการกGอสร9างมาตั้งแตGเดือนธันวาคม พ.ศ. 2559 โดยบริษัทรับเหมา

กGอสร9างจีนได9วGาจ9างชGวงบริษัทลาวจำนวน 20 บริษัท เพื่อกGอสร9างทางรถไฟ โดยอยูGภายใต9การกำกับดูแลของ

บริษัทจีน และหากเส9นทางรถไฟสายนี้เสร็จสมบูรณCจะเชื่อมผGาน 5 ประเทศ คือ จีน (คุนหมิง)–สปป.ลาว–ไทย–

มาเลเซีย–สิงคโปรC ครอบคลุมระยะทางทั้งหมดประมาณ 3,000 กิโลเมตร โดยโครงการกGอสร9างทางรถไฟดังกลGาว

มีมูลคGา 6 พันล9านดอลลารC หรือประมาณ 2.3 แสนล9านบาท ระยะทางกวGา 427 กิโลเมตร เร่ิมต9นจากเมืองบGอเต็น 

แขวงหลวงน้ำทา ถึงนครหลวงเวียงจันทนC คาดวGาจะแล9วเสร็จและพร9อมเปªดให9บริการในเดือนธันวาคมป� พ.ศ. 

2564 รางรถไฟมีขนาด 1.435 เมตร โครงการโดยรวมจะประกอบด9วยสถานี ทั้งหมด 33 สถานี / 72 อุโมงคC 

(ความยาวรวม 183.9 กิโลเมตร คิดเปXนร9อยละ 43 ของเส9นทางท้ังหมด) / 170 สะพาน (ความยาว 69.2 กิโลเมตร 

คิดเปXนร9อยละ 15.8 ของเส9นทางทั้งหมด) รถไฟขนสGงผู9โดยสารจะวิ่งด9วยความเร็ว 160 กิโลเมตรตGอชั่วโมง 

ในขณะท่ีรถไฟขนสGงสินค9าจะว่ิงด9วยความเร็ว 120 กิโลเมตรตGอช่ัวโมง (ศูนยCข9อมูลเพ่ือธุรกิจไทยในลาว, 2559) 

 

 
ภาพท่ี 2–15 แผนภาพโครงขEายรถไฟไทย และโครงขEายรถไฟลาว–จีน 

ท่ีมา : ปรับปรุงจาก บุญทรัพยC พานิชการ, 2563  
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เส9นทางรถไฟลาว – จีน (China/ Kunming – Laos / Vientiane Railway) เปXนโครงการที่รGวม

ทุนระหวGางรัฐบาลลาวและรัฐบาลจีน โดนเริ่มเปªดเดินรถอยGางเปXนทางการในวันท่ี 3 ธันวาคม 2564 ซึ่งเปXน

เส9นทางเชื่อมระหวGางคุนหมิง มณฑลยูนนาน ประเทศจีน และเมืองเวียงจันทนC  สปป.ลาว ท้ังน้ี เส9นทางดังกลGาวมี

ระยะทางรวมท้ังส้ิน 1,022 กิโลเมตร ใช9ความเร็วในการเดินรถต้ังแตG 120 – 200 กิโลเมตร / ช่ัวโมง โดยมีการแบGง

สถานีเปXน 3 ประเภท ได9แกG สถานสำหรับขนสGงผู9โดยสาร สถานีสำหรับขนสGงสินค9าและสถานีสำหรับขนสGงท้ัง

ผู9โดยสารและสินค9า 

 

ตารางท่ี 2–3 ตารางข'อมูลรถไฟ 

ข8อมูลรถไฟ 
สถานีคุนหมิงใต8 –  

สถานียวี่ซ ึ

สถานียวี่ซี –  

สถานีสิบสองปeนนา 

สถานีสิบสองปeนนา –  

สถานีเวียงจันทน6ใต8 

ระดับ เสDนทางรถไฟระดับชาติ (ระดับ I) 

จำนวนเส8นทาง 2 เสDน (ราง) 1 เสDน (ราง) 

ความเร็วที่กำหนด ไม-เกิน 200 กิโลเมตร / ชั่วโมง ไม-เกิน 160 กิโลเมตร / ชั่วโมง 

ความเร็งเมื่อวิ่งจริง ไม-เกิน 160 กิโลเมตร / ชั่วโมง (ขนส-งผูDโดยสาร) และ 120 กิโลเมตร / ชั่วโมง (ขนส-งสินคDา) 

รางมาตรฐาน 1.435 เมตร (รางมาตรฐาน) 60 กิโลกรัม / เมตร (รางหนัก) 

รัศมีโค8งต่ำสุด พื้นที่ทั่วไป 2,000 เมตร / พื้นที่ที่มีความยุ-งยาก 1,600 เมตร 

ความชันสูงสุด พื้นที่ทั่วไป 12 % พื้นที่ความชันที่ตDองเพิ่มกำลังเดินรถ 24 % 

แหล;งจ;ายกระแสไฟฟ`า 

ประเภท หัวรถจักรไฟฟlา / รถไฟฟlา 

กระแสไฟฟ`า แหล-งจ-ายไฟ : 50 Hz, 25 kV 

ท่ีมา : โครงการกGอสร9างทางรถไฟลาว–จีน, 2564 

 

ตารางท่ี 2–4 ตารางรายละเอียดสถานีของเส'นทางรถไฟลาว – จีน 

ลำดับ ชื่อสถาน ี
ประเภท 

พื้นที ่
ขนส;งผู8โดยสาร ขนส;งสินค8า 

1 คุนหมิงใตD x  เขตเฉิงกDง เมืองคุนหมิง 

2 หวังเจียหยิง  x เขตเฉิงกDง เมืองคุนหมิง 

3 จิ้งหนิงตะวันออก  x เขตจิ้งหนิง เมืองคุนหมิง 

4 เปsาเฟtง  x เขตจิ้งหนิง เมืองคุนหมิง 

5 ยวี่ซ ี x  เขตหงถา เมืองยวี่ซ ี

6 แหยนเหอ  x เขตหงถา เมืองยวี่ซ ี

7 เอvอรTซาน x  เขตเอvอรTซาน เมืองยวี่ซี 

8 หัวเนี่ยน x  เขตเอvอรTซาน เมืองยวี่ซี 

9 หยวนเจียง x x เขตหยวนเจียง เมืองยวี่ซ ี

10 โม-เจียง x  เขตโม-เจียง เมืองผู-เอvอรT 
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ลำดับ ชื่อสถาน ี
ประเภท 

พื้นที ่
ขนส;งผู8โดยสาร ขนส;งสินค8า 

11 หนิงเอvอนT x x เขตหนิงเอvอรT เมืองผู-เอvอรT 

12 ผู-เอvอรT x  เมืองผู-เอvอรT 

13 เหย-เซี่ยงกู- x x เขตปกครองตนเองสิบสองปxนนา 

14 สิบสองปxนนา x  เขตปกครองตนเองสิบสองปxนนา 

15 ก-านหลานปา x  เขตปกครองตนเองสิบสองปxนนา 

16 เหมิงล-า x x 
อำเภอเหมิงล-า เขตปกครองตนเอง 

สิบสองปxนนา 

17 โม-ฮาน x x 
อำเภอเหมิงล-า เขตปกครองตนเอง 

สิบสองปxนนา 

18 บ-อเต็น x x หลวงน้ำทา สปป.ลาว 

19 นาเตย x x หลวงน้ำทา สปป.ลาว 

20 บDานนาหมDอ x x อุดมไชย สปป.ลาว 

21 เมืองไซ x x อุดมไชย สปป.ลาว 

22 เมืองงา x  อุดมไชย สปป.ลาว 

23 หลวงพระบาง x  หลวงพระบาง สปป.ลาว 

24 เมืองกาส ี x x หลวงพระบาง สปป.ลาว 

25 วังเวียง x x เวียงจันทนT สปป.ลาว 

26 โพนโฮง x x เวียงจันทนT สปป.ลาว 

27 เวียงจันทนT x  เวียงจันทนT สปป.ลาว 

28 เวียงจันทนTใตD  x เวียงจันทนT สปป.ลาว 

ท่ีมา : โครงการกGอสร9างทางรถไฟลาว–จีน, 2564 และ สถานกงสุลใหญG ณ นครคุนหมิง, 2566 

2.3.4 โครงการกEอสร'างท่ีสำคัญในการขนสEงสินค'าจากไทยไปจีน 

ในการทบทวนวรรณกรรมเกี่ยวกับโครงการที่เกี่ยวข9องเปXนการศึกษารูปแบบการพัฒนาเส9นทางที่ใช9

ในการขนสGงสินค9าจากประเทศไทยไปยังประเทศจีนผGานเส9นทางที่เกี่ยวข9อง ซึ่งโครงการสำคัญมีรายละเอียด

ดังน้ี 

1. โครงการกEอสร'างทางดEวน (ชEวงบEอเต็น – ห'วยทราย)  

ได9รับการพิจารณาและอนุมัติโดยกระทรวงโยธาธิการและขนสGง สปป. ลาว มีจุดเริ่มต9นจากดGาน

สากลบGอเต็น แขวงหลวงน้ำทา (ชายแดน สปป.ลาว–ประเทศจีน) ถึงดGานสากลสะพานมิตรภาพไทย – ลาว แหGงท่ี 

4 (เชียงของ – ห9วยทราย) รวมระยะทาง 176.3 กิโลเมตร ถนนกว9าง 21 เมตร มี 4 ชGองทางจราจร และเปXนการ

ออกแบบโดยกําหนดให9ความเร็ว 80 กิโลเมตรตGอชั่วโมง ตามมาตรฐานการสร9างทางดGวน โดยคาดวGาจะใช9เงินทุน

ประมาณ 3,800 ล9านดอลลารCสหรัฐ เมื่อสร9างแล9วเสร็จจะลดระยะเวลาการเดินทางในเส9นทางดังกลGาวจาก 5 

ช่ัวโมง เหลือเพียง 1 ช่ัวโมง 30 นาที (ศูนยCข9อมูลธุรกิจไทย–ลาว, 2564 และ สถานเอกอัครราชทูต ณ เวียงจันทนC, 

2564) โครงการดังกลGาวจะสร9างประโยชนCตGอการคมนาคมและการขนสGงสินค9าทั้งภายในประเทศและระหวGาง
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ประเทศเพิ่มทางเลือกในการเดินทางแกGประชาชนที่มีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยยิ่งขึ้นและหากโครงการ

สร9างแล9วเสร็จจะชGวยดึงดูดการลงทุนเข9ามาในแขวงบGอแก9วมากขึ้น และจะทำให9เศรษฐกิจ ของแขวงบGอแก9ว

ขยายตัวเพ่ิมข้ึน 

 

 
(ก) จุดเร่ิมต9นของทางดGวนจากบริเวณดGานห9วยทราย แขวงบGอแก9ว สปป.ลาว 

 
(ข) รูปแบบทางดGวนชGวงบGอเต็น – ห9วยทราย 

ภาพท่ี 2–16 แนวเส'นทางโครงการกEอสร'างทางดEวนบEอเต็น – ห'วยทราย (เบ้ืองต'น) 

ท่ีมา : ไทยพับสิก9า, 2564  
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2. โครงการรถไฟทางคูE โครงการรถไฟทางคูEสายเดEนชัย – เชียงราย – เชียงของ  

จากข9อมูลของรัฐบาลไทย (2565) รถไฟทางคู Gสายเหนือ “เดGนชัย–เชียงราย–เชียงของ” 

คณะรัฐมนตรีได9มีมติอนุมัติโครงการในป� พ.ศ. 2561 หลังจากการรถไฟแหGงประเทศไทย (รฟท.) ได9นำเสนอผล

การศึกษาวGาโครงการมีผลตอบแทนและความคุ9มคGาทางเศรษฐกิจ และเปXนเส9นทางรถไฟจะมีศักยภาพสูง ทั้งด9าน

การขนสGงสินค9าและการทGองเท่ียว 

โครงการรถไฟทางคูG สายเดGนชัย–เชียงราย–เชียงของ มีระยะทาง 323.10 กิโลเมตร มูลคGา

กGอสร9าง 72,921 ล9านบาท  กำหนดระยะเวลากGอสร9าง 72 เดือน ( 6 ป�)   มีจุดเริ่มต9นจากสถานีรถไฟเดGนชัย 

จังหวัดแพรG มุGงหน9าขึ้นเหนือผGานจังหวัดลำปาง จังหวัดพะเยา และสิ้นสุดที่บริเวณจุดผGานแดนถาวรเชียงของ 

จังหวัดเชียงราย เปXนเส9นทางที่เชื่อมตGอการเดินทางและการขนสGงจากจุดเปลี่ยนถGายสินค9า ที่อำเภอเชียงของ 

สะพานมิตรภาพไทย–ลาวแหGงท่ี 4 ไปยัง เมืองห9วยทราย แขวงบGอแก9ว สปป.ลาว และเข9าสูGจีนตอนใต9ที่เมืองคุนห

มิง โครงการรถไฟทางคูGสายเดGนชัย–เชียงราย–เชียงของ เปXนการกGอสร9างเส9นทางรถไฟสายใหมGที่เชื่อมโยงพื้นท่ี 4 

จังหวัดภาคเหนือ โดยมีรายละเอียดดังน้ี  

o ผGานพื้นท่ี 59 ตำบล 17 อำเภอ 4 จังหวัด ได9แกG จังหวัดแพรG ลำปาง พะเยา และ

เชียงราย  

o สถานีทั้งสิ้น 26 สถานี ประกอบด9วย สถานีขนาดใหญG 4 สถานี สถานีขนาดเล็ก 9 

สถานี และป¡ายหยุดรถ 13 แหGง  

o มีการออกแบบส่ิงอำนวยความสะดวก และมีการออกแบบร้ัวก้ันเขตแนวสายทาง 

o มีสะพานรถไฟ สะพานรถยนตCข9ามทางรถไฟ 40 แหGง ทางรถยนตCลอดรถไฟ 102 แหGง 

ม ีทางเช ื ่อมรวมและกระจายจราจร ตลอดจนสะพานลอย ทางเท9า และทาง

รถจักรยานยนตCข9ามและลอดทางรถไฟ แก9ปZญหาจุดตัดทางรถไฟ 254 จุด ตลอดแนว

เส9นทาง 

o ลานขนถGายสินค9าจำนวน 4 แหGง และยGานกองเก็บและบรรทุกตู9สินค9า 1 แหGง ที่สถานี

เชียงของ บนพื้นท่ี 150 ไรG พร9อมแนวถนนเชื่อมตGอจุดผGานแดนถาวรเชียงของเส9นทาง

อยูGในพ้ืนท่ี จ.แพรG ระยะทาง 77.20 กิโลเมตร  มี 6 สถานี คือ เดGนชัย สูงเมGน แพรG แมG

คำมี หนองเส้ียว สอง อยูGในพ้ืนท่ี จ.ลำปาง ระยะทาง 52.40 กิโลเมตร  มี 3 สถานี คือ 

แมGตีบ งาว ปงเตา อยูGในพื้นท่ี จ.พะเยา ระยะทาง 54.10 กิโลเมตร  มี 6 สถานี  คือ  

มหาวิทยาลัยพะเยา บ9านโทกหวาก พะเยา  ดงเจน บ9านร9อง บ9านใหมG อยูGในพื้นท่ี จ. 

เชียงราย ระยะทาง 139.40 กิโลเมตร  มี 11 สถานี คือ ป²าแดด ป²าแงะ บ9านโป²งเกลือ 

สันป²าเหียง เชียงราย ทุGงกGอ เวียงเชียงรุ9ง ชุมทางบ9านป²าซาง บ9านเกี๋ยง ศรีดอนชัย 

เชียงของ เส9นทางรถไฟ เดGนชัย–เชียงราย–เชียงของ จะลดระยะเวลาในการเดินทางได9

เร็วกวGา 1 ชม.–1.30 ชม. เมื่อเทียบกับการเดินทางด9วยรถยนตCอีกด9วย จึงเปXนเส9นทาง

รถไฟแหGงอนาคต ท่ีจะสร9างมูลคGาเพ่ิมท้ังด9านการทGองเท่ียว และเศรษฐกิจการค9า สร9าง

รายได9ให9ประชาชนในพ้ืนท่ีท่ีเส9นทางตัดผGาน 
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จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 
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นอกจากนี ้ย ังมีโครงการรถไฟทางคู Gท ี ่ เปXนเส9นทางที ่ไปยังภาคตะวันออกฉียงเหนือคือ  

เส9นทาง  บ9านไผG – มหาสารคาม –ร9อยเอ็ด – มุกดาหาร – นครพนม ซึ่งจะสามารถเชื่อมโยงการขนสGงไปยังภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือ 

 
ภาพท่ี 2–17 ท่ีต้ังโครงการรถไฟเดEนชัย–เชียงราย–เชียงของ 

ท่ีมา : การรถไฟแหGงประเทศไทย, 2560  
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(ก) พ้ืนท่ีโครงการตามแนวเส9นทางรถไฟ สายเดGนชัย–เชียงราย–เชียงของ 

 
(ข) รูปแบบของสถานีตGางๆ 

ภาพท่ี 2–18 แนวเส'นทางรถไฟ และรูปแบบของสถานีรถไฟสายเดEนชัย–เชียงราย–เชียงของ 

ท่ีมา : การรถไฟแหGงประเทศไทย, 2560  
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การคาดการณCปริมาณผู9โดยสาร ปริมาณสินค9าและรูปแบบการเดินรถ ผลการคาดการณCปริมาณ

ผู9โดยสารที่จะเดินทางโดยใช9เส9นทางรถไฟสายเดGนชัย–เชียงราย–เชียงของ จะมีปริมาณผู9โดยสารประมาณ 4,811 

คนตGอวัน หรือประมาณ 1,756,015 คนตGอป� ในป� พ.ศ. 2560 และจะเพิ่มขึ้นเปXน 7,404 คนตGอวัน หรือประมาณ 

2,702,460 คนตGอป� ในอีก 20 ป�ข9างหน9า (ป� พ.ศ. 2580) โดยมีอัตราการเติบโตของผู9โดยสาร ประมาณร9อยละ 

2.7 ตGอป� และผลการคาดการณCปริมาณการขนสGงสินค9าโดยใช9เส9นทางรถไฟชGวงนี้ จะมีปริมาณสินค9าประมาณ 

1.60 ล9านตันตGอป� ในป� พ.ศ. 2560 และจะเพ่ิมข้ึนเปXน 4.25 ล9านตันตGอป� ในป� พ.ศ. 2580 ท้ังน้ี ภายใต9สมมติฐาน

วGาจะมีปริมาณสินค9าจากจีนลงมาที่ประเทศไทยผGานดGานที่เชียงของ โดยมีอัตราการเติบโตของสินค9าประมาณ 

ร9อยละ 8.3 ตGอป� สินค9าที่ทาการขนสGงโดยใช9เส9นทางรถไฟโครงการสายเดGนชัย–เชียงราย–เชียงของ สGวนใหญGจะ

เปXนสินค9าเกษตร ได9แกG ข9าวโพด ชา น9ามันปาลCม ผักสด ลำไยอบแห9ง และน้ำตาล เปXนต9น นอกจากนี้ก็มีสินค9า

ประเภทเหล็กและผลิตภัณฑC ด9วยเชGนกันการศึกษาด9านการจราจรและคาดการณCปริมาณการเดินทางของ

ผู9โดยสารและการขนสGงสินค9า สรุปได9ดังน้ี 

 

ตารางท่ี 2–5 แสดงปริมาณการขนสEงสินค'าและผู'โดยสารเส'นทางรถไฟสายเดEนชัย-เชียงราย-เชียงของ 

รายการ 
ปh พ.ศ. 

2560 2565 2570 2575 2580 

ปร ิมาณผ ู D โดยสารเส Dนทาง รถไฟสายเด -นช ัย-

เชียงราย-เชียงของ (ปริมาณผูDโดยสาร : คนต-อป{) 
1,756,015 2,004,215 2,225,405 2,461,560 2,702,460 

ปริมาณการขนส-งสินคDาทางรถไฟ เสDนทางสายเด-น

ชัย-เชียงราย-เชียงของ กรณีไม-รวมมูลค-าการคDาจาก

จีน (ปริมาณสินคDา : ตันต-อป{) 

313,669 400,330 510,933 652,095 832,256 

ปริมาณการขนส-งสินคDาทางรถไฟ เสDนทางสาย    

เด-นชัย-เชียงราย-เชียงของ กรณีรวมมูลค-าการคDา

จากจีน (ปริมาณสินคDา : ตันต-อป{) 

1,603,669 2,095,930 2,612,133 3,413,895 4,254,656 

ท่ีมา : การรถไฟแหGงประเทศไทย, 2560 

หมายเหตุ : ปZจจุบันยังไมGเปªดดำเนินการ ซ่ึงอยูGระหวGางการกGอสร9าง  
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2.4 ตู'คอนเทนเนอร9 

ตู9คอนเทนเนอรC (Container) หมายถึง ตู9ที่ใช9สำหรับการขนสGงและจัดเก็บสินค9าที่มีขนาดเล็กถึง

กลาง โดยมีลักษณะเปXนกลGองมีขนาดมาตรฐานขนาดใหญG โดยที่สามารถถูกขนสGงและเก็บสินค9าไปกับการ

ขนสGงในรูปแบบอื่นๆได9 เชGน การขนสGงทางน้ำ การขนสGงทางถนน การขนสGงทางราง เปXนต9น ตู9คอนเทนเนอรC

สGวนใหญGจะมีขนาดท่ีมาตรฐานสามารถใช9สลับกันในการขนสGงได9 ขนาดมาตรฐานที่นิยมใช9กันอยGางแพรGหลาย

คือตู9คอนเทนเนอรC 20 ฟุต (20–foot container) และตู9คอนเทนเนอรC 40 ฟุต (40–foot container) โดย

สGวนใหญGจะมีความกว9างประมาณ 8 ฟุต และความสูงประมาณ 8–9 ฟุต (Lewandowski and Krzysztof, 

2559) 

การใช9งานตู9คอนเทนเนอรCเปXนที่นิยมในอุตสาหกรรมขนสGงเพราะมีความสะดวกและประหยัด เชGน 

สามารถโหลดสินค9าเข9า–ออกได9งGาย และสามารถขนสGงได9ทั ้งทางทะเลและทางบก นอกจากนี้ยังมีความ

ปลอดภัยในการขนสGงสินค9า เนื ่องจากสามารถป¡องกันการสูญหายหรือเสียหายของสินค9าได9ดี (Ships 

business, 2560) 

2.4.1 ประเภทตู'คอนเทนเนอร9 

ปZจจุบันตู9คอนเทนเนอรCคอนเทนเนอรCเปXนสิ่งที่จำเปXนในการขนสGงสินค9าระหวGางประเทศเปXนอยGาง

มาก ด9วยโครงสร9างที่แข็งแรงสามารถปกป¡องสินค9าได9ดี และมีความปลอดภัยสูง นอกจากนี้ตู9คอนเทนเนอรCยัง

เปXนตัวแปรสำคัญ ในการคำนวณต9นทุนขนสGงสินค9าของผู9ประกอบการ โดยผู9ประกอบการสามารถคำนวณ

ต9นทุนในการขนสGงได9อยGางแมGนยำ เนื่องจากพื้นที่ของตู9คอนเทนเนอรCมีขนาดความกว9าง ความสูงชัดเจน การ

คำนวนพ้ืนท่ีการบรรจุสินค9าจึงทำได9งGายและกำหนดต9นทุนได9เท่ียงตรงมากข้ึน   การขนสGงสินค9าด9วยตู9คอนเทน

เนอรC สามารถขนสGงได9หลากหลายชGองทางไมGวGาจะเปXน การขนสGงทางเรือ    การขนสGงทางรางและการขนสGง

ทางอากาศ และอีกชGองทางคือการขนสGงด9วยรถบรรทุก แตGที่ได9รับความนิยมมากที่สุดคือการขนสGงตู9ทางเรือ 

เน่ืองจากมีคGาขนสGงถูกและสามารถขนสGงสินค9าได9จำนวนมาก โดยประเภทตู9คอนเทนเนอรC แบGงออกได9ดังน้ี 

1. Dry Container  

  เปXนตู9คอนเทนเนอรCแบบมาตรฐานที่เหมาะสำหรับสินค9าทั่วไป ที่ไมGต9องควบคุมอุณหภูมิในการ

ขนสGงสินค9าและยังเปXนตู9คอนเทนเนอรCประเภทที่ถูกใช9งานมากที่สุด มีหลายขนาด ทนทานสูงจึงเหมาะกับการ

ขนสGงสินค9าท่ีมีลักษณะแห9ง เคร่ืองใช9ไฟฟ¡า เส้ือผ9า เปXนต9น  

2. Reefer Container  

  เปXนตู9คอนเทนเนอรCที่ติดตั้งเครื่องทำความเย็นและมีที่วัดอุณหภูมิเพื่อแสดงอุณหภูมิของตู9สินค9า 

อีกทั้งยังสามารถรักษาอุณหภูมิภายในตู9คอนเทนเนอรCให9คงที่ได9ตลอดการขนสGงสินค9า จึงเหมาะสำหรับสินค9า

ประเภท เน้ือสัตวC อาหารทะเล ผลไม9 ไอศกรีม เปXนต9น 

3. Open Top Container  
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  เปXนตู9คอนเทนเนอรCที่ออกแบบมาให9ด9านบนเปªดโลGง ไมGมีหลังคา เหมาะสำหรับใช9ในการวาง

สินค9าที่มีความสูงเปXนพิเศษ ไมGสามารถขนย9ายผGานประตูตู9ได9 เชGน เครื่องจักร ทGอชนิดตGางๆ วัสดุกGอสร9าง หรือ 

ยานพาหนะท่ีมีลักษณะสูงเปXนพิเศษ 

 

 
ภาพท่ี 2–19 ประเภทของตู'คอนเทนเนอร9 

ท่ีมา : กรมสGงเสริมการค9าระหวGางประเทศ, 2564 
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4. Flat Rack Container  

  เปXนตู9คอนเทนเนอรCที่มีพื้นราบ เปªดโลGงทั้งด9านบนและด9านข9าง มีฐานพื้นสำหรับใสGสินค9าที่มี

ขนาดใหญG กว9างหรือสูงเปXนพิเศษ เชGน เครื่องจักร ทGอชนิดตGางๆ วัสดุกGอสร9าง หรือยานพาหนะที่มีลักษณะ

กว9างยาวสูงเปXนพิเศษ 

5. ISO Tank Container  

  เปXนตู9คอนเทนเนอรCที่ถูกออกแบบมาเพื่อใช9บรรจุของเหลวโดยเฉพาะ มีโครงสร9างสำคัญคือ พ้ืน

ตู9กับเสายึดทั้ง 4 มุม บนพื้นจะติดตั้งแทGงเหล็กกลมยาวไว9อยGางถาวร ซึ่งทำให9สามารถวางซ9อนได9และงGายตGอการ

เคล่ือนย9าย เหมาะสำหรับสินค9าประเภทของเหลว เชGน เคร่ืองด่ืม อาหาร น้ำมัน เคมีภัณฑC 

6. Ventilated Container  

  เปXนตู9คอนเทนเนอรCที่มีลักษณะเหมือนกับตู9แบบมาตารฐาน แตGมีชGองระบายอากาศอยูGบริเวณตู9

เหมาะสำหรับสินค9า ที่ต9องการการระบายอากาศ โดยสGวนใหญGมักใช9กับสินค9าทางการเกษตร เชGน เมล็ดโกโก9 

เมล็ดกาแฟ ผลไม9บางชนิด 

 

2.4.2 ขนาดของตู'คอนเทนเนอร9 

 ตู9คอนเทนเนอรCที่นิยมใช9ในปZจจุบันประกอบด9วย 4 แบบ ดังตารางที่ 2–5 โดยตู9คอนเทนเนอรCแตGละ

ชนิดข้ึนอยูGกับความเหมาะสมของแตGละสินค9าท่ีแตกตGางกันไป  

ตารางท่ี 2–6 ขนาดตู'คอนเทนเนอร9 

 ตู8คอนเทนเนอร6 

มาตรฐาน20 ฟุต 

ตู8คอนเทนเนอร6 

มาตรฐาน40 ฟุต 

ตู8คอนเทนเนอร6 

ควบคุมอุณหภูมิ 40 

ฟุต 

ตู8คอนเทนเนอร6 

ควบคุมอุณหภูมิ 45 

ฟุต 

ขนาด

ภายนอก 

ความยาว 6.058 ม. 12.192 ม. 12.192 ม. 13.716 ม. 

ความกว8าง 2.438 ม. 2.438 ม. 2.438 ม. 2.438 ม. 

ความสูง 2.591 ม. 2.591 ม. 2.896 ม. 2.896 ม. 

ขนาดภายใน 

ความยาว 5.710 ม. 12.032 ม. 12.000 ม. 13.556 ม. 

ความกว8าง 2.352 ม. 2.352 ม. 2.311 ม. 2.352 ม. 

ความสูง 2.385 ม. 2.385 ม. 2.650 ม. 2.698 ม. 

ขนาดประตู 
ความกว8าง 2.343 ม. 2.343 ม. 2.280 ม. 2.343 ม. 

ความสูง 2.280 ม. 2.280 ม. 2.560 ม. 2.585 ม. 

พื้นที ่ 33.1 ตร.ม 67.5 ตร.ม 75.3 ตร.ม 86.1 ตร.ม 

น้ำหนักสูงสุด 30,400 กก. 30,400 กก. 30,848 กก. 30,400 กก. 

น้ำหนังตู8เปล;า 2,200 กก. 3,800 กก. 3,900 กก. 4,800 กก. 

น้ำหักโหลด 28,200 กก. 26,600 กก. 26,580 กก. 25,600 กก. 

ท่ีมา : Conex Depot, ม.ป.ป. 
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2.5 พิธีการศุลกากรและข้ันตอนการสEงออกสินค'าเกษตรไปยังประเทศจีน 

ในด9านพิธีการศุลกากรการนำเข9า – สGงออกนั้นจะต9องมีกระบวนการทางพิธีการทางศุลกากร ใน

หัวข9อน้ีจะแสดงรายละเอียดถึงข้ันตอนของพิธีการในการนำเข9าและสGงออกสินค9าท้ังทางบก และพิธีการสำหรับ

สินค9าถGายลำหรือผGานแดน ดังน้ี 

2.5.1 พิธีการศุลกากรสEงของออกทางบก  

1. การย่ืนใบขนสินค'าขาออก 

ผู9สGงของออกที่ประสงคCจะสGงสินค9าทั่วไป ออกจากราชอาณาจักรผGานเขตแดนทางบก จะต9อง

จัดทำข9อมูล “ใบขนสินค9าขาออก (กศก. 101/1)” ตามรูปแบบและมาตรฐานที่กรมศุลกากรกำหนด โดยจะต9อง

จัดทำข9อมูลใบขนฯ ดังกลGาวในรูปแบบอิเล็กทรอนิกสC แล9วสGงมายังระบบคอมพิวเตอรCของกรมศุลกากร กGอนการ

ขนย9ายของมายังดGานศุลกากรที่จะสGงของออก เมื่อระบบคอมพิวเตอรCได9ตรวจสอบข9อมูลใบขนฯ ที่สGงมาแล9ว หาก

ไมGพบข9อผิดพลาด ระบบจะแจ9งเลขท่ีใบขนสินค9าขาออกตอบกลับไปยังผู9สGงของออก เพ่ือให9ผู9สGงออกไปดำเนินการ

ชำระคGาภาษีอากร (ถ9ามี) และทำการขนย9ายของไปยังดGานศุลกากรเพ่ือรับการตรวจปลGอยตGอไป 

1.1 ข9อมูลท่ีควรจัดเตรียมเพ่ือใช9ประกอบการย่ืนใบขนสินค9าขาออก 

o บัญชีราคาสินค9า (Invoice) 

o บัญชีรายละเอียดบรรจุหีบหGอ (Packing List) 

o ใบอนุญาตหรือหนังสืออนุญาต (กรณีเปXนของต9องกำกับหรือสินค9าท่ีต9อง 

o ควบคุมการสGงออก) 

1.2 วิธีการสGงข9อมูลใบขนสินค9าขาออกมายังระบบคอมพิวเตอรCของ  

o ผู9สGงของออกสGงข9อมูลใบขนสินค9าขาออกด9วยตนเอง โดยจะต9อง ลงทะเบียนเปXน 

ผู9ผGานพิธีการศุลกากรหรือดำเนินการในกระบวนการศุลกากรกับกรมศุลกากรกGอน 

o ผู9สGงของออกมอบหมายให9ตัวแทนออกของ (Customs Broker) เปXนผู9สGงข9อมูลแทน 

o ผู9สGงของออกให9เคานCเตอรCบริการ (Service Counter) เปXนผู9สGงข9อมูล 

o ผู9สGงของออกย่ืนใบขนสินค9าขาออกในรูปแบบเอกสาร พร9อมท้ังแบบ 

o รายละเอียดข9อมูลใบขนสินค9าขาออก ณ ดGานศุลกากรท่ีสGงออก 

2. การชำระคEาภาษีอากร 

  เมื่อผู9สGงของออกได9ยื่นข9อมูลใบขนสินค9าเข9าสูGระบบคอมพิวเตอรCของกรมศุลกากรและได9รับการ

ตอบกลับเลขที่ใบขนสินค9าแล9ว ผู9สGงของออกจะต9องดำเนินการชำระคGาภาษีอากร (ถ9ามี) และคGาธรรมเนียม

ศุลกากรให9แล9วเสร็จกGอนไปดำเนินการรับการตรวจปลGอย โดยผู9สGงของออกสามารถชำระคGาภาษีอากรและ

คGาธรรมเนียมศุลกากรได9 3 ชGองทางดังตGอไปน้ี 

  2.1 ชำระด9วยตนเองท่ีหนGวยรับชำระเงินทุกแหGงของกรมศุลกากร ท้ังในรูปแบบเงินสด บัตรภาษี 

บัตรเดบิต บัตรเครดิต และเช็คของผู9ประกอบการท่ีมีธนาคารค้ำประกันและได9รับอนุมัติจากกรมศุลกากร 
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  2.2 ชำระในระบบ e–Payment คือ การชำระเงินคGาภาษีอากรพร9อมกับการสGงข9อมูลใบขน

สินค9า โดยการตัดยอดบัญชีธนาคารของผู9สGงของออกตามท่ีได9แจ9งไว9กับกรมศุลกากร 

  2.3 ชำระในระบบ e–Bill Payment คือ การใช9เอกสารของกรมศุลกากร (เชGน ใบขนสินค9า 

ใบสั่งเก็บ) ซึ่งมี QR Code หรือ Bar Code หรือเลขอ9างอิงตามที่ปรากฏในเอกสารนั้น ไปชำระ ณ เคานCเตอรCของ

ธนาคารหรือ Internet Banking หรือ ATM หรือชGองทางการรับชำระเงินอื่น ๆ ของธนาคาร หรือ ผGานตัวแทนรับ

ชำระเงิน ท่ีทำความตกลงกับกรมศุลกากร ได9แกG เคานCเตอรCเซอรCวิสของ 7–11 และ บ๊ิกซี 

3. การสEงข'อมูลใบกำกับการขนย'ายสินค'าขาออก 

  เมื่อผู9สGงของออกได9ทำการบรรจุสินค9าลงในยานพาหนะแล9วเสร็จ ผู9สGงของออกต9องจัดทำข9อมูล

ใบกำกับการขนย9ายสินค9าตามรูปแบบและมาตรฐานที่กรมศุลกากรกำหนด แล9วสGงข9อมูลใบกำกับในรูปแบบ

อิเล็กทรอนิกสCมายังระบบคอมพิวเตอรCของกรมศุลกากร หากระบบตรวจสอบแล9วไมGพบข9อผิดพลาด ระบบจะ

กำหนดเลขที่ใบกำกับการขนย9ายสินค9าแล9วตอบกลับไปยังผู9สGงของออกเพื่อทำการขนย9ายตGอไป ทั้งนี้การสGงข9อมูล

ข9างต9น 

  จะต9องทำกGอนการขนย9ายของมายังดGานศุลกากรท่ีจะสGงของออกโดยในการจัดทำข9อมูลใบกำกับ

ดังกลGาว ผู9สGงของออกจะต9องทำข9อมูลใบกำกับตามบัญชีสินค9าที่ทำการบรรจุจริงเปXนรายยานพาหนะที่ใช9ขนย9าย 

และให9ใช9ใบกำกับการขนย9ายสินค9าหรือเลขที่ใบกำกับดังกลGาวเปXนบัญชีสินค9า (แบบ ศ.บ.3) สำหรับแสดงตGอเจ9า

พนักงานศุลกากรท่ีดGานพรมแดนกGอนนำยานพาหนะผGานเขตแดนทางบกออกไปนอกราชอาณาจักร 

4. การตรวจสอบและตัดบัญชีใบกำกับการขนย'ายสินค'า 

  เมื่อทำการบรรจุสินค9าและสGงข9อมูลใบกำกับการขนย9ายสินค9าแล9วเสร็จ ผู9สGงของออกจะต9อง

ควบคุมยานพาหนะมายังดGานศุลกากรที่จะสGงของออก แล9วแจ9งเลขที่ใบกำกับการขนย9ายตGอเจ9าพนักงานศุลกากร 

เจ9าพนักงานศุลกากรจะทำการตรวจสอบความถูกต9องและทำการตัดบัญชีใบกำกับการเคลื่อนย9าย พร9อมท้ัง

ตรวจสอบข9อมูลใบขนสินค9าขาออกที่ระบุไว9ในใบกำกับ และดำเนินการตามคำสั่งการตรวจตามผลการวิเคราะหC

ความเส่ียงของระบบคอมพิวเตอรC ดังตGอไปน้ี 

  4.1 กรณีมีคำสั่ง “ยกเว9นการตรวจ (Green Line)" ผู9สGงของออกสามารถไปติดตGอเจ9าพนักงาน

ศุลกากรเพ่ือนำยานพาหนะไปยังดGานพรมแดนเพ่ือผGานเขตแดนทางบกออกไปนอกราชอาณาจักรได9ทันที 

  4.2 กรณีมีคำสั่ง “ให9เปªดตรวจ (Red Line)” ผู9สGงของออกจะต9องติดตGอเจ9าพนักงานศุลกากร

เพ่ือทำการตรวจสอบของกGอนนำยานพาหนะไปยังดGานพรมแดน 

  หมายเหตุ กรณีเปXนการสGงของออกซึ่งมีปริมาณเล็กน9อยตามแนวชายแดน คือเปXนของที่มีมูลคGา

ไมGเกิน 50,000 บาท และไมGเปXนของที่ต9องเสียภาษีอากร หรือของต9องห9าม หรือต9องกำกับในการสGงออก และ

ไมGได9ใช9สิทธิประโยชนCทางภาษีอากรเว9นแตGภาษีมูลคGาเพิ่ม ให9ผู9สGงของออกยื่นใบแจ9งรายละเอียดสินค9าขาออก 

(กศก.153) ตGอพนักงานศุลกากร ณ ดGานพรมแดน หรือจุดผGานแดนถาวร หรือจุดผGานแดนชั่วคราว หรือจุดผGอน

ปรนทางการค9า เพ่ือตรวจสอบความถูกต9องครบถ9วนกGอนนำของออกไปนอกราชอาณาจักร 
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2.5.2 พิธีการสำหรับสินค'าถEายลำ/ ผEานแดน 

 การผGานแดน คือ การขนสGงของผGานประเทศไทย จากดGานศุลกากรแหGงหนึ่งที่ขนสGงของเข9ามา ไปยัง

ดGานศุลกากรอีกแหGงหน่ึงท่ีขนสGงของออกไป ภายใต9การควบคุมของศุลกากร โดยมีจุดเร่ิมต9นและส้ินสุดของการ

ขนสGงอยูGนอกราชอาณาจักร การขนสGงของนั้นอาจมีการเปลี่ยนถGายยานพาหนะ การเก็บรักษาของ การเปลี่ยน

ภาชนะบรรจุเพ่ือประโยชนCในการขนสGง การเปลี่ยนรูปแบบการขนสGงได9 แตGท้ังน้ี ต9องไมGมีการใช9ประโยชนCใด ๆ 

ซึ่งของนั้น หรือมีพฤติกรรมใด ๆ เพื่อประโยชนCทางการค9าเกี่ยวกับของดังกลGาวในระหวGางการผGานประเทศไทย 

การผGานแดนในปZจจุบัน มี 2 รูปแบบ คือ  

1. การผEานแดนตามความตกลงระหวEางประเทศ 

  1.1 ความตกลงวGาด9วยการขนสGงทางถนนระหวGางรัฐบาลแหGงราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแหGง

สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ผู 9ท ี ่ทำหน9าที ่ร ับผิดชอบการขนสGง เร ียกวGา ผู 9ขนสGงผGานแดน  

ซึ่งต9องเปXนผู9ที่ได9รับอนุมัติจากกรมการขนสGงทางบกในการทำหน9าที่ขนสGงของผGานแดน และ การขนสGงต9อง

ดำเนินการความตกลงฯ ในเร่ืองดGานศุลกากรท่ีเปXนดGานศุลกากรผGานเข9าและออก และ เส9นทางการขนสGง 

  1.2 ความตกลงวGาด9วยการขนสGงสินค9าผGานแดนระหวGางประเทศไทยกับประเทศมาเลเซีย โดย

การรถไฟแหGงประเทศไทยเปXนผู9รับผิดชอบในฐานะผู9ขนสGงผGานแดน เนื่องจากเปXนการขนสGงสินค9าของมาเลเซีย

ระหวGางฝZ¨งตะวันออกไปยังฝZ¨งตะวันตกของคาบสมุทรมาเลเซียโดยทางรถไฟในประเทศไทย (ดGานศุลกากรท่ี

รับผิดชอบ คือ ดGานศุลกากรปาดังเบซารC และ ดGานศุลกากรสุไหงโกลก) 

2. การผEานแดนตามความตกลง GATT 1994  

 การถGายลำ คือ การถGายของจากยานพาหนะหนึ่งที่ขนสGงของเข9ามาในประเทศไทย ไปยังอีก

ยานพาหนะหนึ่งที่ขนสGงของออกไปนอกราชอาณาจักร ภายใต9การควบคุมของศุลกากรในดGานศุลกากรแหGง

เดียวกัน โดยมีจุดเริ่มต9นและสิ้นสุดของการขนสGงอยูGนอกราชอาณาจักรความรับผิดในเรื่องอากรขาเข9า และ อากร

ขาออก 

 ของผGานแดน หรือ ถGายลำ ที่ได9ยื่นใบขนสินค9าตามแบบ และ ดำเนินการตามหลักเกณฑC วิธีการ

และเงื ่อนไขที ่อธิบดีกำหนด และได9นำของออกไปนอกประเทศไทยภายใน 30 วันนับแตGวันที ่นำเข9ามาใน

ราชอาณาจักร ของนั้นไมGอยูGภายใต9ความรับผิดที่จะต9องเสียอากร กลGาวคือ ไมGต9องชำระอากรขาเข9า และ อากรขา

ออก  

 ของผGานแดน หรือ ถGายลำที่มีการยื่นคำขอเปลี่ยนเปXนการนำเข9าภายในกำหนด 30 วันนับแตG

วันที่นำเข9ามาในราชอาณาจักร และได9ปฏิบัติครบถ9วนตามกฎหมายศุลกากรและกฎหมายอื่นที่เกี่ยวกับการนำเข9า 

ของน ั ้ นต 9 องชำระอากรขาเข 9 าโดยคำนวณตามสภาพของ ราคาของ และพ ิก ั ดอ ั ตราศ ุ ลกากร  

ท่ีเปXนอยูGในเวลาท่ีนำของน้ันเข9ามาในราชอาณาจักร 

 ของผGานแดนตามความตกลงวGาด9วยการขนสGงทางถนนระหวGางรัฐบาลแหGงราชอาณาจักรไทย

และรัฐบาลแหGงสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ที่ไมGได9นำออกไปนอกประเทศไทย หรือ ไมGมีการยื่นคำขอ

เปล่ียนเปXนการนำเข9า ภายใน 90 วันนับแตGวันท่ีนำเข9ามาในราชอาณาจักร ของน้ันตกเปXนของตกค9าง 
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 ของผGานแดนตามความตกลง GATT 1994 หรือ ของถGายลำ ที่ไมGได9นำออกไปนอกประเทศไทย 

หรือ ไมGม ีการยื ่นคำขอเปลี ่ยนเปXนการนำเข9า ภายใน 30 ว ันนับแตGว ันที ่นำเข 9ามาในราชอาณาจักร  

ของน้ันตกเปXนของแผGนดิน  

 การขอเปXนผู9ขนสGงผGานแดน ผู9ขอผGานแดน ผู9ขอถGายลำ ผู9ที่ประสงคCจะขอเปXนผู9ขนสGงผGานแดน 

หรือ ผู9ขอผGานแดน หรือ ผู9ขอถGายลำ ต9องเปXนผู9ที่มีคุณสมบัติตามที่กรมศุลกากรกำหนดและยื่นคำขออนุมัติ เม่ือ

ได9รับอนุมัติแล9วต9องทำสัญญาประกันทัณฑCบนและวางหลักประกันเปXนเงินสดหรือหนังสือค้ำประกันของธนาคาร

เปXนประกันการดำเนินการ โดยผู9ขอผGานแดนที่จดทะเบียนเปXนผู9ขอถGายลำด9วยสามารถใช9หลักประกันจำนวน

เดียวกันค้ำประกันการดำเนินการทั้งสองประเภทได9 และ หากเปXนผู9ประกอบการ AEO สามารถใช9หลักประกัน

ของAEO ค้ำประกันได9ด9วย แตGเฉพาะ ผู9ขอผGานแดนที่ขอเปXนผู9ขนสGงผGานแดนด9วยต9องวางหลักประกันแยกกัน 

โดยหลักประกันดังกลGาวครอบคลุมการดำเนินการทุกครั้งที่มีการขนสGง ทั้งนี้ผู9ได9รับอนุมัติเปXนผู9ขนสGงผGานแดน 

หรือ ผู9ขอผGานแดน หรือ ผู9ขอถGายลำ อาจเลือกการวางหลักประกันเปXนแบบรายเท่ียวก็ได9 

2.5.3 พิธีการศุลกากรในการขนย'ายของผEานแดน และ ถEายลำ  

 ผู9ขนสGงผGานแดน หรือ ผู9ขอผGานแดน หรือ ผู9ขอถGายลำ ที่ได9รับอนุมัติ ต9องจัดทำใบขนสินค9าผGานแดน

หรือใบขนสินค9าถGายลำในระบบอิเล็กทรอนิกสCแบบไร9เอกสารตามที่กรมศุลกากรกำหนด ยกเว9น การผGานแดน

ทางรถไฟตามความตกลงวGาด9วยการขนสGงสินค9าผGานแดนระหวGางประเทศไทยกับประเทศมาเลเซีย ให9ใช9ใบขน

สินค9าผGานแดนในรูปแบบกระดาษ เรียกวGา แบบ 448 

2.5.4 ข้ันตอนและกฎระเบียบสำหรับการสEงออกสินค'าเกษตรไปยังจีน 

 ไทยยังมีข9อจำกัดในการอำนวยความสะดวกด9านการค9าการลงทุน อาทิ กฎระเบียบ การขนสGงสินค9า

ผGานแดน ประสิทธิภาพของผู9ขนสGงในการนำเทคโนโลยีมาใช9งาน ซึ่งเปXนอุปสรรคตGอการอำนวยความสะดวก

ด9านขนสGงโล จิ ส ติ ก สCและการค9าการลงทุน ไทยจึงจำเปXนต9องเดินหน9าเรGงปรับปรุงกฎระเบียบเพื่อแก9ไขปZญหา

อุปสรรคเหลGานั้นควบคูGไปกับการเรGงดำเนินการลงทุนในโครงการลงทุนโครงสร9างพื้นฐาน และการจัดทำ

ข9อตกลงเขตการค9าเสรี อาทิ การปรับปรุงกฎระเบียบการผGานแดนเพื่อการคมนาคมขนสGง โล จิ ส ติ ก สC และ

การค9า และควรพัฒนาธุรกิจการให9บริการโล จิ ส ติ ก สCธุรกิจระหวGางประเทศของไทย ทั้งขนาดเล็ก กลางและ

ใหญG ให9สามารถประยุกตCใช9เทคโนโลยีดิจิทัลเพื่ออำนวยความสะดวก สGงเสริมการค9าการลงทุนทั้งในและ

ระหวGางประเทศ ซ่ึงกฎ ระเบียบและข้ันตอนการสGงออกสินค9าเกษตรของประเทศไทยมีรายละเอียดดังตGอไปน้ี 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-47 

2.5.4.1 มันสำปะหลัง 
 

 
ภาพท่ี 2–20 ข้ันตอนการสEงออกแป�งมันสำปะหลัง 

ท่ีมา : กรมสGงเสริมการค9าระหวGางประเทศ (2560)
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ตารางท่ี 2–7 ตารางสรุปกฎหมาย / ระเบียบ และข้ันตอนการสEงออกแป�งมันสำปะหลังและผลิตภัณฑ9มันสำปะหลังอ่ืน ๆ 

สินค8า / พิกัด กฎหมายและระเบียบที่ควบคุม ขั้นตอนการส;งออก 

แปlงมันสำปะหลัง 

 

อัตราภาษี 

ยกเวDนอากรขาออก 

 

ขอบเขตการควบคุม 

เปcนสินคDาที่ไม-ควบคุมในการส-งออก

แต-ถDาประเทศผูDนำเขDาตDองการ การ

รับรองเกี่ยวกับเรื่องใดผูDส-งออกตDองไป

ขอใบรับรองก-อนการส-งออก 

 

สิทธิพิเศษทางภาษีศุลกากร 

สามารถขอสิทธิพิเศษทางภาษี

ศุลกากรไดD ทั้งนี้สามารถตรวจสอบ

การไดDรับสิทธิพิเศษทางภาษีศุลกากร 

ไดDที่กรมการคDาต-างประเทศ 

1.พระราชบัญญัติมาตรฐานสินคDาขาออก พ.ศ. 2503  

2.ประกาศกระทรวงพาณิชยT (ฉบับที ่50) พ.ศ. 2532 ลงวันที ่8 กุมภาพันธT 

พ.ศ. 2532 

3.ระเบียบกระทรวงพาณิชยTว-าดDวยการออกหนังสือรับรองการส-งออกสินคDา

แปlงมันสำปะหลัง พิกัดอัตราศุลกากร HS. ประเภทที ่11081400  

ที่ส-งออกไปสหภาพยุโรป (ฉบับที ่2) พ.ศ. 2541 

4.ประกาศกระทรวงพาณิชยTเรื่อง กำหนดให�ผลิตภัณฑTมันสําปะหลังเปcน

สนิคDามาตรฐานและมาตรฐานสินคDาผลิตภัณฑTมันสําปะหลัง (ฉบับที ่4) พ.ศ. 

2545 

5.ระเบียบกระทรวงพาณิชยTว-าดDวยหลักเกณฑT วิธีการ และเงื่อนไขในการ

อนุญาตใหDส-งผลิตภัณฑT มันสำปะหลังออกไปนอกราชอาณาจักร สำหรับ ป

� 2552 พ.ศ. 2551 

6.ประกาศกรมการคDาต-างประเทศ เรื่องการออกหนังสือรับรองแหล-งกำเนิด

สนิคDาตามความตกลงเขตการคDาเสรีไทย–ออสเตรเลีย พ.ศ. 2547 

7.ประกาศกรมการคDาต-างประเทศ เรื่องแบบขอรับการตรวจคุณสมบัติของ

สินคDาทางดDานถิ่นกำเนิดเพื่อขอใชDสิทธพิิเศษทางดDานภาษีศุลกากร พ.ศ. 

2548 

8.ประกาศกรมการคDาต-างประเทศ เรื่องแบบขอรับการตรวจคุณสมบัติ

ทางดDานถิ่นกำเนิดเพื่อขอใชDสิทธิพิเศษทางดDานภาษีศุลกากร พ.ศ. 2548 

9.ประกาศกรมการคDาต-างประเทศ เรื่องการตรวจคุณสมบัติทางดDานถิ่น

กำเนิดทีจ่ะขอใชDสิทธพิิเศษทางดDานภาษีศุลกากร พ.ศ. 2549 

1.ยื่นขอจดทะเบียนเปcนผูDทำการคDาขาออก ซึ่งสินคDามาตรฐาน (มส. 1)  

2.ขอใหDออกใบรับรองมาตรฐานสินคDา ตามแบบ มส. 13 

3.ยื่นขออนุญาตเปcนผูDส-งออกแปlงมันสําปะหลังและผลิตภัณฑTมัน

สําปะหลัง (แบบ อ.3, อ.4) 

4.ยื่นขอมีบัตรประจําตัวผูDส�งออก – นำเขDาสินค�า เพื่อใชDยื่นฟอรTม

ต-าง ๆ เช-น GSP, GSTP, ATIGA, FTA ที่ประเทศไทยทํากับประเทศต-าง 

ๆ กับสํานักบริการการคDาต-างประเทศ,กรมการคDาต-างประเทศ,สนามบิน

น้ำนนทบุรีโดยลงทะเบียนขอ username กลางไดDที่ www.dft.go.th 

5.ยื่นตรวจสอบสินคDาส-งออกกับสํานักบริหารการนําเขDาว�าสินคDาผลิต

ถูกตDองตามกฎว�าดDวยถิ่นกำเนิดตามที่กำหนดไวDในแต-ละประเทศ

(การยื่นตDนทุนการผลิต)โดยลงทะเบียนขอ username&password ไดD

ที ่www.dft.go.th 

6.ขอหนังสือรับรองแหล-งกำเนิดสินคDา สํานักบริการการคDา 

ต-างประเทศ ตามขDอตกลงการคDาระหว-างประเทศ ในแต-ละกลุ-ม

ประเทศ 

7.ขอใชDเครื่องหมายรับรองฮาลาล (เฉพาะส�งออกไปประเทศที่นับถือ

ศาสนาอิสลาม) 

8.ขอหนังสือรับรองคุณภาพผลิตภัณฑTจากหน-วยงานต-าง ๆ ตาม

ขDอกำหนดของประเทศคู-คDา 

9.พิธีการส-งออกผ-านพิธีการทางศุลกากรดDวยระบบ Paperless โดย 

9.1 ขึ้นทะเบียนเปcนผูDผ-านพิธีการทางอิเล็กทรอนิกสT 

http://www.dft.go.th/
http://www.dft.go.th/


โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-49 

สินค8า / พิกัด กฎหมายและระเบียบที่ควบคุม ขั้นตอนการส;งออก 

10.ประกาศกรมการคDาต-างประเทศ เรื่องแบบขอรับการตรวจคุณสมบัตขิอง

สินคDาทางดDานถิ่นกำเนิดเพื่อขอใชDสิทธพิิเศษทางดDานภาษีศุลกากร (ฉบับที ่

2) พ.ศ. 2549 

11.ประกาศกรมการคDาต-างประเทศ เรื่องการออกหนังสือรับรองถิ่นกำเนิด

สินคDาตามความตกลงระหว-างราชอาณาจักรไทยและญีปุ่sน พ.ศ. 2550 

12.ประกาศกรมการคDาต-างประเทศ เรื่องมาตรการและแนวปฏิบัติในการ

พิจารณาออกหนังสือรับรองถิ่นกำเนิดสินคDากรณีผูDประกอบการหรือผูDส-งออก

กระทําการหรืองดเวDนกระทําการฯ พ.ศ. 2552 การออกหนังสือรับรอง

แหล-งกำเนิดสินคDาตามความตกลงเขตการคDาเสรีไทย–อินเดีย 

13.ประกาศกรมการคDาต-างประเทศ เรื่องการออกหนังสือรับรองถิ่นกำเนิด

สินคDาไทย–เปร ูพ.ศ. 2554 

14.ประกาศกรมการคDาต-างประเทศ เรื่องหลักเกณฑT 

วิธีการ และเงื่อนไขการขอรับหนังสือสําคัญการส-งออก – นำเขDาสินคDาโดย

วิธีการทางอิเล็กทรอนิกสT พ.ศ. 2554 

15.พระราชบัญญัติการบริหารองคTกรศาสนาอิสลาม พ.ศ. 2540 

16.ระเบียบสํานักงานคณะกรรมการกลางอิสลามแห-งประเทศไทยว-าดDวย

การใชDเครื่องหมายรับรองฮาลาล พ.ศ. 2541 (ฮ.ศ.1419) 

17.ขDอบังคับฝ�ายกิจการฮาลาล สํานักงานคณะกรรมการกลางอิสลามแห-ง

ประเทศไทย ว-าดDวยการใชDเครื่องหมายรับรองฮาลาล พ.ศ. 2541 

18.ประกาศค-าธรรมเนียมและค-าใชDจ-ายในการขอและใชDเครื่องหมายรับรอง

ฮาลาล 

19.ประกาศระเบียบปฏิบัติในการตรวจกิจการเพื่อรับรอง 

ฮาลาล 

9.2 การส-งขDอมูลเขDาระบบคอมพิวเตอรTของกรมศุลกากร 

10. แจDงปริมาณการส-งออกต-อสำนักงานมาตรฐานสินคDาภายใน 15 วัน 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-50 

สินค8า / พิกัด กฎหมายและระเบียบที่ควบคุม ขั้นตอนการส;งออก 

20.พระราชบัญญัติศุลกากร พ .ศ.2469 และฉบับแก�ไขเพิ่มเติมอีก 16 

ฉบับ 

21.ประกาศกรมศุลกากรที่ 116/2549 เรื่องการผ-านพิธกีารศุลกากรทาง

อิเล็กทรอนิกสT ลงวันที ่27 ธันวาคม พ.ศ. 2549 

22.ประกาศกรมศุลกากรที่ 39/2550 เรื่องระบบพิธีการศุลกากรส-งออกทาง

อิเล็กทรอนิกสTลงวันที่ 2 กรกฎาคม พ.ศ. 2550 

23.กฎกระทรวง ฉบับที ่2 (พ.ศ.2523) ออกตามความในพระราชบัญญัติการ

ส-งออกไปนอกและการนําเขDามาในราชอาณาจักรซึ่งสินคDา พ.ศ. 2522 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-51 

2.5.4.2 ข'าว 

 
ภาพท่ี 2–21 ข้ันตอนการสEงออกข'าว 

ท่ีมา : กรมสGงเสริมการค9าระหวGางประเทศ (2560) 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-52 

จากข9อมูลกฎระเบียบการตรวจสอบข9าวในขั้นตอนการสGงออกข9าวจากไทยไปจีน กองบริหารการค9า

ข9าว กรมการค9าตGางประเทศ. (2565) โดยรัฐมนตรีวGาการกระทรวงเกษตรและสหกรณCของไทยและรัฐมนตรี

ชGวยวGาการกระทรวงควบคุมคุณภาพตรวจสอบและกักกันโรคจีน (General Administration of Quality 

Supervision, Inspection and Quarantine: AQSIQ) ได 9ร Gวมลงนามในพิธ ีสารว Gาด 9วยข 9อกำหนดด9าน

สุขอนามัยและสุขอนามัยพืชสำหรับการสGงออกข9าวจากไทยไปจีน ในการประชุมคณะกรรมการรGวมวGาด9วย

การค9า การลงทุน และความรGวมมือทางเศรษฐกิจไทย – จีน ครั้งท่ี 4 เมื่อวันท่ี 17 ธันวาคม พ.ศ. 2558 และ

ซ่ึงจะมีผลใช9บังคับต้ังแตGวันท่ี 17 มิถุนายน พ.ศ. 2559 พิธีสารดังกลGาวจะชGวยสGงเสริมความเช่ือม่ันในมาตรฐาน

และความปลอดภัยของข9าวไทยที่สGงออกไปจีนให9มากยิ่งขึ้น โดยขอให9ผู9ประกอบการผลิตและสGงออกข9าวไปจีน

ปฏิบัติตามพิธีสารดังกลGาวอยGางเครGงครัด เพื่อมิให9เกิดปZญหาการปฏิเสธการนำเข9าและสGงผลกระทบตGอการค9า

ข9าวในภาพรวม โดยพิธีสารกำหนดให9การสGงออกสินค9าข9าวไทยไปจีนต9องดำเนินการ ดังน้ี 

(1) ข9าวที่สGงออกไปจีนจะต9องเปXนไปตามมาตรฐานด9านความปลอดภัยด9านอาหาร กฎหมายและ

กฎระเบียบด9านการกักกันของท้ังประเทศไทยและจีน  

(2) ข9าวท่ีสGงออกไปจีนจะต9องปราศจากศัตรูพืช 8 ชนิด ดังน้ี  

1) Callosobruchus maculatus 

2) Carpophilu mutilates 

3) Solenopsis invicta  

4) Crotalaria spectabilis 

5) Ipomoea lacunose 

6) Rapistrum rugosum 

7) Sesbania exaltata 

8) Sida spinoda  

(3) กระทรวงเกษตรและสหกรณCไทยต9องสำรวจและตรวจติดตามศัตรูพืชในระหวGางการปลูกและ

เก็บรักษา รวมท้ังมีมาตรการควบคุมในกรณีท่ีเกิดปZญหาศัตรูพืช  

(4) ผู 9สGงออกและผู9ประกอบการผลิตข9าวสGงออกไปจีนต9องขึ้นทะเบียนกับกระทรวงเกษตรและ

สหกรณCไทย  

(5) ตู9สินค9าต9องได9รับการตรวจสอบให9ปลอดจากศัตรูพืชและรมยาข9าวกGอนสGงออกทุกคร้ัง 

(6) ข9าวจะต9องผGานการตรวจสอบคุณภาพกGอนสGงออกทุกคร้ังให9เปXนไปตามมาตรฐานของไทยและจีน  

(7) ใบรับรองสุขอนามัยพืชและใบรับรองการรมยาต9องแนบไปกับข9าวท่ีสGงออกไปจีน  

(8) บรรจุภัณฑCข9าวต9องระบุชื ่อ – ที ่อยู Gของผู 9สGงออกเปXนภาษาอังกฤษ และข9อความภาษาจีน  

“本产品输往中华人民共和国”ท่ีสามารถมองเห็นได9ชัดเจน  

(9) ข9าวที่สGงออกจะถูกตรวจสอบ ณ ดGานนำเข9าของจีน โดยหนGวยงานตรวจสอบกักกันของจีน (CIQ) 

และหากมีการตรวจพบปZญหาสินค9าข9าวไมGเปXนไปตามข9อกำหนด ฝ²ายจีนโดย AQSIQ จะแจ9งกระทรวงเกษตร

และสหกรณCไทยเพ่ือดำเนินการสืบสวนสาเหตุปZญหาและมาตรการแก9ไข  
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จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-53 

(10) หากมีการตรวจพบปZญหาสินค9าข9าวไมGเปXนไปตามข9อกำหนดบGอยครั้ง ฝ²ายจีนจะเดินทางมา

ตรวจสอบระบบควบคุมสุขอนามัยและสุขอนามัยพืชของข9าวไทย โดยฝ²ายไทยจะเปXนผู9รับผิดชอบคGาใช9จGาย 

 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-54 

2.5.4.3 ยางพารา 

 

 
ภาพท่ี 2–22 ข้ันตอนการสEงออกยางพารา 

ท่ีมา : กรมสGงเสริมการค9าระหวGางประเทศ (2560)



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-55 

2.5.4.4 ผัก ผลไม'สด แชEเย็น แชEแข็ง 

ภาพท่ี 2–23 ข้ันตอนการสEงออกผัก ผลไม'สด แชEเย็น แชEแข็ง 

ท่ีมา : กรมสGงเสริมการค9าระหวGางประเทศ (2560) 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-56 

ตารางท่ี 2–8 ตารางสรุปกฎ/ระเบียบและข้ันตอนการสEงออก ข'าว ยางพารา พืชผักและผลไม' 

สินค8า / พิกัด กฎหมายและระเบียบที่ควบคุม ขั้นตอนการส;งออก 

• ขDาวกลDอง 

 – ขDาวหอมมะลิไทย 

1006.20.10  

– อื่นๆ 

1006.20.90  

• ขDาวที่ขัดสีแลDว 

– ขDาวขาวหอมมะลิ 

1006.30.40  

– อื่นๆ 

1006.30.99  

• ปลายขDาว 

– ปลายขDาวสำหรับ 

เลี้ยงสัตวT 

1006.40.10  

– ปลายขDาวอื่นๆ 

1006.40.90  

• ขDาวเหนียว 

1006.30.30  

• ขDาวนึ่ง 

1006.30.91 

 

อัตราภาษี 

1.ประกาศกระทรวงพาณิชยTเรื่องการออกหนังสือรับรองถิ่นกำเนิดสินคDาตามความตกลงทางการคDา 

2.ประหว-างประเทศ หรือการปฏิบัติทางการคDาระหว-างประเทศ ลงวันที่ 28 กุมภาพันธTพ.ศ. 2548  

3.ประกาศกรมการคDาต-างประเทศ เรื่องแบบขอรับการตรวจคุณสมบัติของสินคDาทางดDานถิ่นกำเนิด

เพื่อขอใชDสิทธิพิเศษทางดDานภาษีศุลกากรลงวันที่ 20 ตุลาคม พ.ศ. 2548  

4.ประกาศกรมการคDาต-างประเทศ เรื่องการตรวจคุณสมบัติของสินคDาทางดDานถิ่นกำเนิดเพื่อขอใชD

สิทธิพิเศษทางดDานภาษีศุลกากรลงวันที่ 20 ตุลาคม พ.ศ. 2548 

5.ประกาศกรมการคDาต-างประเทศ เรื่องการตรวจคุณสมบัติของสินคDาทางดDานถิ่นกำเนิดที่จะขอใชD

สิทธิพิเศษทางดDานภาษีศุลกากร ลงวันที่ 8 มิถุนายน พ.ศ. 2549 

6.ประกาศกรมการคDาต-างประเทศ เรื่องการตรวจคุณสมบัติของสินคDาทางดDานถิ่นกำเนิดเพื่อขอใชD

สิทธิพิเศษทางดDานภาษีศุลกากร (ฉบับที่ 2) ลงวันที่ 8 มิถุนายน พ.ศ. 2549 

 

การขอเงินชดเชยค;าภาษีอากร (มุมน้ำเงิน) 

1.พระราชบัญญัติชดเชยค-าภาษีอากรสินคDาส-งออกที่ผลิตในราชอาณาจักร พ.ศ. 2524 

2.ประกาศกรมศุลกากรที่ 25/2557 เรื่องการลงทะเบียนเปcนผูDผ-านพิธีการศุลกากรหรือดำเนินการ

ทางศุลกากร ลงวันที่ 19 มีนาคม พ.ศ. 2557 

 

การขอคืนอากรตามมาตรา 19 ทว ิ

1.พระราชบัญญัติศุลกากร (ฉบับที่ 9) พ.ศ. 2482 

2.ประกาศกรมศุลกากรที่ 66/2551 เรื ่องการคืนอากรตามมาตรา 19 ทวิ แห-งพระราชบัญญัติ

ศุลกากร (ฉบับที่ 9) พุทธศักราช 2482 สำหรับการผ-านพิธีการศุลกากรทางอิเล็กทรอนิกสTแบบไรD

เอกสาร ลงวันที่ 15 มีนาคม พ.ศ. 2551 

ตรวจสอบสิทธิพิเศษทางการคDาระหว-าง ประเทศ

ตามขอตกลงทางการคDา และขอ หนังสือรับรอง

ถิ่นกำเนิดสินคDา 

 

1.1 ลงทะเบียนขอมีบัตรประจำตัวผู Dส -งออก– 

นําเขDาสินคDา เพื่อใชDยื่นและรับหนังสือ รับรองถิ่น

กำเนิดสินคDา เช-น Form A, Form D, Form E, 

Form FTA, Form JTEPA, Form C/O ท ั ่ ว ไ ป 

ฯลฯ ตามที ่ ผู Dน ําเขDาตDองการ ที ่สำนักบริการ 

การคDา ต-างประเทศ กรมการคDาต-างประเทศ 

สนามบินน้ำ นนทบุรี โดยลงทะเบียนขอ User 

Name กลาง ไดDที่ www.dft.go.th 

 

1.2 ผูDส-งออกตรวจคุณสมบัติของสินคDา ทางดDาน

ถิ่นกำเนิดสินคDาเพื่อขอใชDสิทธิ พิเศษทางดDานภาษี

ศุลกากรไดD ตาม ประกาศกรมการคDาต-างประเทศ  

(ฉบ ับท ี ่  2) ลงว ันท ี ่  8 ม ิถ ุนายน พ.ศ. 2549 

ในขณะที่ยื ่นขอหนังสือรับรองถิ่นกำเนิด สินคDา 

สำหรับสินคDาพิกัดอัตราศุลกากร ตอนที่ 01–24 

(สินคDาเกษตรและเกษตร แปรรูป) 

 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-57 

สินค8า / พิกัด กฎหมายและระเบียบที่ควบคุม ขั้นตอนการส;งออก 

ยกเวDนอากรขาออก 

 

 

 

ขอบเขตการควบคุม 

• ขDาวเจDาและขDาวเหนียวทั้งที ่เปcน

ขDาวเปลือก ขDาวกลDอง ขDาวสาร 

ปลายขDาว ข Dาวนิ ่งและร ํายกเวDน

ผลิตภัณฑTที่ทำจากขDาวทุกชนิด 

•สำหรับขDาวเปลือกและรําขDาว ใน

หลักการไม-อนุญาตใหDส-งออก 

 

•ยางแผ-นรมควัน 

4001.21.10 

•น้ำยางสด 

4001.10.19 

•ยางกDนถDวย 

4001.29.80 

•ยางผสม 

4005.99.90 

•ยางแท-ง ยางเครพ และอื่นๆ 

4001.29.99 

 

3.ประกาศกรมศุลกากรที่ 26/2556 เรื่องคู-มือการผ-านพิธีการศุลกากรทางอิเล็กทรอนิกสTว-าดDวย

กระบวนการทางศุลกากรสำหรับใชDสิทธิประโยชนTทางภาษีอากร  

(e–Tax Incentives) ลงวันที่ 27 กุมภาพันธT พ.ศ. 2556 

 

 

คลังสินค8าทัณฑ6บน 

1.พระราชบัญญัติศุลกากร พ.ศ. 2469 มาตรา 8  

2.ประกาศกรมศุลกากรที่ 26/2556 เรื่องคู-มือการผ-านพิธีการศุลกากรทางอิเล็กทรอนิกสTว-าดDวย

กระบวนการทางศุลกากรสำหรับการใชDสิทธิประโยชนTทางภาษีอากร (e–Tax Incentives) ลงวันที่ 

27 กุมภาพันธT พ.ศ. 2556 

 

เขตปลอดอากร (Free Zone) 

1.พระราชบัญญัติศุลกากร พ.ศ. 2469 

2.ประกาศกรมศ ุลกากรท ี ่  87/2546 เร ื ่องหล ักเกณฑ Tว ิธ ีการเง ื ่อนไขในการย ื ่นคำขอ  

การอนุมัติใหDจัดตั้งเขตปลอดอากร การขอประกอบกิจการในเขตปลอดอากร และการยกเวDนอากร

ขาเขDา สำหรับของที่นำเขDามาในราชอาณาจักรเพื่อนำเขDาไปในเจตอากร ลงวันที่ 25 ธันวาคม พ.ศ. 

2546 

3.ประกาศกรมศุลกากรที่ 26/2556 เรื่องคู-มือการผ-านพิธีการศุลกากรทางอิเล็กทรอนิกสTว-าดDวย

กระบวนการทางศุลกากรสำหรับใชDสิทธิประโยชนTทางภาษีอากร (e–Tax Incentives) ลงวันที่ 27 

กุมภาพันธT พ.ศ. 2556 

 

สิทธิประโยชน6ทางภาษีอากรจากสำนักงานคณะกรรมการส;งเสริมการลงทุน (BOI) 

1.พระราชบัญญัติส-งเสริมการลงทุน พ.ศ. 2520 

ยื ่นตรวจสอบสินคDาส-งออกกับกอง บริหารการ

นําเขDาและรับรองถิ่นกำเนิด สินคDา ว-าสินคDาที่

ผลิตถูกตDองตามกฎว-าดDวยถิ่นกำเนิดสินคDาตามที่

กำหนดไวD ในแต-ละประเทศ สำหรับสินคDาพิกัด 

อ ั ต ร า ศ ุ ล ก า ก ร  ต อ น ท ี ่  25–97 (ส ิ น คD า 

อุตสาหกรรม) สามารถยื่นขอตรวจสอบไดD 2 วิธี 

คือ ผ-านทางระบบปกติ (Manual) และผ-านทาง

ร ะ บ บ อ ิ น เ ต อ ร T เ น ็ ต  ( Internet) ไ ด D ที่  

www.dft.go.th 

2. ตรวจสอบและขอรับสิทธิประโยชนTทาง ภาษี

อากรจากกรมศุลกากร 

 

กรณีขอเงินชดเชยค;าภาษีอากร (มุมนำ้เงิน) 

•ลงทะเบียนยื่นคําขอรับเงินชดเชย ค-าภาษีอากร 

(มุมน้ำเงิน) 

 

กรณีขอคืนอากรตามมาตรา 19 ทว ิ

•ยื่นขออนุมัติหลักการ 

•ยื่นสูตรการผลิต 

 

กรณีใช8สิทธิ์คลงสินค8าทัณฑ6บน 

•ส-งขDอมูลใบขนสินคDาขาออก เขDาสู-ระบบ การผ-าน

พ ิธ ีการศ ุลกากรทาง อ ิ เล ็กทรอน ิกส Tตาม

กระบวนการทาง ศุลกากรสำหรับการใชDสิทธิ

http://www.dft.go.th/


โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-58 

สินค8า / พิกัด กฎหมายและระเบียบที่ควบคุม ขั้นตอนการส;งออก 

อัตราค;าธรรมเนียมที่ผู8ส;งยางออก

นอกราชอาณาจักรต8องชำระ  

ตามประกาศกระทรวง เกษตรและ

สหกรณT 

ขอบเขตการควบคุม 

น้ำยางสด ยางกDอน เศษยาง น้ำยาง

ขDน ยางแผ-น ยางแท-ง ยางเครพ 

หรือยางใน ลักษณะอื่นใดอันผลิต 

ขึ้นหรือไดDมาจากส-วนใด ๆ ของตDน

ยาง แต-ไม-รวมถึงผลิตภัณฑTยาง และ

วัตถุประดิษฐT สำเร็จรูปจากยาง 

 

•ผักสดหรือแช-เย็น 

0709.99.90 

•ผลไมDสุก ดิบ แช-เย็น 

จนแข็ง 

0811.90.00 

•ผลไมDสดหรือแหDง 

– สDมโอสดหรือแหDง 

0805.40.00 

– มะม-วงสดหรือแหงD 

0804.50.20 

– สับปะรดสดหรือแหDง 

0804.30.00 

2. พระราชบัญญัติส-งเสริมการลงทุน พ.ศ. 2520 แกDไขเพิ่มเติมโดย พระราชบัญญัติส-งเสริมการ 

ลงทุน (ฉบับที ่ 2) พ.ศ. 2534 พระราชบัญญัติ ส-งเสริมการลงทุน (ฉบับที ่ 3) พ.ศ. 2544 และ 

พระราชบัญญัติส-งเสริมการลงทุน (ฉบับที่ 4) พ.ศ. 2560 

3.พระราชบัญญัติการเพิ่มขีดความสามารถในการ แข-งขันของประเทศสำหรับอุตสาหกรรมเปlาหมาย 

พ.ศ. 2560 

 

สิทธิประโยชน6ทางภาษีอากรจากการนิคมอุตสาหกรรมแห;งประเทศไทยในเขต 

ประกอบการเสรี (IEAT–Free Zone) 

1.พระราชบัญญัติการนิคมอุตสาหกรรมแห-ง ประเทศไทย พ.ศ. 2522 

2.พระราชบัญญัติการนิคมอุตสาหกรรมแห-ง ประเทศไทย (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2539 

3.พระราชบัญญัติการนิคมอุตสาหกรรมแห-ง ประเทศไทย (ฉบับที่ 4) พ.ศ. 2550 

4.ประกาศการนิคมอุตสาหกรรมแห-งประเทศไทย ที่ 63/2551 เรื่อง แบบคําขอ 

 แบบใบรับรอง แบบรายงาน และหนังสือรับรองการขอรับสิทธิ ประโยชนT 

5.ประกาศการนิคมอุตสาหกรรมแห-งประเทศไทย ที่ 96/2551 เรื่อง หลักเกณฑT วิธีการ และ 

เงื่อนไขการยกเวDนค-าธรรมเนียมพิเศษตาม กฎหมายว-าดDวยการส-งเสริมการลงทุน อากรขาเขDา 

ภาษีมูลค-าเพิ่ม และภาษีสรรพสามิต สำหรับของ เพื่อใชDในการผลิตสินคDา หรือเพื่อพาณิชยกรรมใน 

เขตประกอบการเสร ี

6.ประกาศกรมศุลกากรที่ 43/2551 เรื่องหลักเกณฑT และพิธีการสำหรับเขตประกอบการเสรีตาม 

กฎหมายว-าดDวยการนิคมอุตสาหกรรม 

 

เขตเศรษฐกิจพิเศษ 

1.คําส-งคณะรักษาความสงบแห-งชาติ ที่ 72/2557 ตามประกาศคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนา 

เศรษฐกิจพิเศษ ที่ 1/2558 

ป ร ะ โ ย ช น T  ท า ง ภ า ษ ี อ า ก ร  

(e–Tax Incentives) 

 

กรณีใช8สิทธิ์เขตปลอดอากร (Free Zone) 

•ส-งขDอมูลใบขนสินคDาขาออก เขDาสู-ระบบ การผ-าน

พิธ ีการศ ุลกากรทาง อ ิเล ็กทรอนิกส Tว -าด Dวย

กระบวนการทาง ศุลกากรสำหรับการใชDสิทธิ

ประโยชนTทางภาษีอากร (e–Tax Incentives) 

กรณีใช8สิทธิ์ BOI 

•ขออนุมัติโครงการโดยยื่นขอรับบัตร ส-งเสริมการ

ลงทุน 

•ส-งขDอมูลใบขนสินคDาขาออกเขDาสู-ระบบ พิธีการ

ศุลกากรทางอิเล ็กทรอนิกส Tแบบ ไร Dเอกสาร 

(Paperless) กรมศุลกากร 

•ทำการตัดบัญชีวัตถุดิบ ตามเงื ่อนไขของ บัตร

ส-งเสริมการลงทุน 

 

กรณีใช8สิทธิ์เขตประกอบการเสร ี

(IEAT–Free Zone) 

•ส-งขDอมูลใบขนสินคDาขาออก เขDาสู-ระบบ การผ-าน

พ ิธ ีการศ ุลกากรทางอ ิ เล ็กทรอน ิกส Tว -าด Dวย

กระบวนการทางศุลกากร สำหรับการใชDสิทธิ

ป ร ะ โ ย ช น T ท า ง ภ า ษ ี อ า ก ร  

(e–Tax Incentives) 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-59 

สินค8า / พิกัด กฎหมายและระเบียบที่ควบคุม ขั้นตอนการส;งออก 

– มังคุดสดหรือแหDง 

0804.50.30 

– ลิ้นจี่สด 

0810.90.20 

– ลิ้นจี่แหDง 

0813.40.90 

– องุ-นสด 

0806.10.00 

– องุ-นแหDง 

0806.20.00 

 

อัตราภาษี 

ยกเวDนอากรขาออก 

ขอบเขตการควบคุม 

ผักและผลไมDสดทุกชนิดผูDส-งออก

สามารถขอรับการตรวจวิเคราะหT

จากสำนักวิจัยพัฒนาปxจจัยการผลิต 

ทางการเกษตร กรมวิชาการเกษตร 

ไดDตามความตDองการ ของผูDส-งออก 

 

2.ประกาศคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนา เศรษฐกิจพิเศษ ที่ 1/2558 เรื่อง กำหนดพื้นที่ เขต

พัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ 

ลงวันที่ 19 มกราคม พ.ศ. 2558 

3.ประกาศคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนา เศรษฐกิจพิเศษ ที่ 2/2558 เรื่อง กำหนดพื้นที่ เขต

พัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ ระยะที่ 2 

ลงวันที่ 24 เมษายน พ.ศ. 2558 

4.ประกาศกรมศุลกากร ที่ 103/2553 เรื่องการ ปฏิบัติพิธีการศุลกากรระบบศุลกากร 

อิเล็กทรอนิกสT (e–Customs) สำหรับการ แลกเปลี่ยนขDอมูล ใบอนุญาต / ใบรับรองของ หน-วยงาน

นําร-อง 

 

กรณีที่เปyนข8าว 

•พระราชบัญญัติการส-งออกไปนอกและการนําเขDามาในราชอาณาจักรซึ่งสินคDา พ.ศ. 2522 

•พระราชบัญญัติการคDาขDาว พ.ศ. 2489 

•ประกาศกระทรวงพาณิชยT ว-าดDวยการส-งสินคDา ออกไปนอกราชอาณาจักร พ.ศ. 2555 

•พระราชกฤษฎีกาควบคุมการส-งออกไปนอก ราชอาณาจักรซึ่งสินคDาบางอย-าง  

(ฉบับที่ 13) พ.ศ. 2490 

•ประกาศกรมการคDาต-างประเทศ เรื่องการตรวจสอบขDาวที่ส-งออกนอกราชอาณาจักร ลงวันที่ 9 

เมษายน พ.ศ. 2500 

•พระราชบัญญัติมาตรฐานสินคDาขาออก พ.ศ. 2503 

ใหDไวD ณ วันที่ 2 สิงหาคม พ.ศ. 2503 

•พระราชบัญญัติการส-งออกไปนอกและการนําเขDา มาในราชอาณาจักรซึ่งสินคDา พ.ศ. 2522 

•กฎกระทรวง ฉบับที่ 2 (พ.ศ. 2523) 

•ประกาศกระทรวงพาณิชยT เรื่องเอกสารหรือ หลักฐานที่ตDองแสดงในการขอรับใบอนุญาตใหD ส-งออก

และนําเขDาซึ่งสินคDา  และเงื่อนไขที่ผูDรบัอนุญาตตDองปฏิบัติ ลงวันที่ 16 กันยายน พ.ศ. 2523 

3. ตรวจสอบกฎระเบียบของประเทศผูDนําเขDาและ

ขอใบอนุญาต/ ใบรับรองจาก หน-วยงานที่ควบคุม

หรือที่เกี่ยวขDองกับ สินคDา ตามที่ประเทศผูDนําเขDา

ตDองการ 

 

กรณีที่เปyนข8าว 

3.1ขออนุญาตเปcนผูDประกอบการคDาขDาว ประเภท

คDาขDาวส-งไปต-างประเทศ 

3.2ขออนุญาตเปcนผูDส-งออกขDาวไป ต-างประเทศ 

3.3ขอหนังสือรับรองผลิตภัณฑT 

(Certificate of Free Sale) 

3.4ขอใชDเครื่องหมายรับรองฮาลาลและ 

ขอใบรับรองผลิตภัณฑTฮาลาล 

เพื่อการส-งออก 

 

กรณีที่เปyนยางพารา 

3.1 ขอใบอนุญาตคDายาง 

3.2 ขึ้นทะเบียนเปcนผูDประกอบกิจการยาง 

3.3 ขอใบอนุญาตเปcนผูDส-งยางออกไปนอก

ราชอาณาจักร 

 

กรณีที่เปyนพืชและผักผลไม8 

3.1 จุดทะเบียนเปcนผูDส-งออกสินคDาเกษตรไปนอก

ราชอาณาจักร 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-60 

สินค8า / พิกัด กฎหมายและระเบียบที่ควบคุม ขั้นตอนการส;งออก 

•ประกาศกรมการคDาต-างประเทศ ฉบับที่ 99 (พ.ศ. 2534) เรื่องหลักเกณฑTและวิธีการ 

ส-งขDาวเอกชนออกไปนอกราชอาณาจักร 

•ระเบียบกระทรวงพาณิชยT ว-าดDวยการส-งขDาว ออกไปนอกราชอาณาจักร (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2534 

•ประกาศ คณะกรรมการปฏิบัติการตามพระราชบัญญัติการคDาขDาว พ.ศ. 2489 ฉบับที่ 137 พ.ศ. 

2535 เรื่องใหDผูDประกอบการคDาขDาวขออนุญาตประกอบการคDาขDาว 

 

•ประกาศกรมการคDาภายใน เรื่องกำหนดเอกสาร ที่ใชDเปcนหลักฐานประกอบการคDาขDาว 

•กฎกระทรวงพาณิชยTและกระทรวงมหาดไทย ฉบับที่ 7 (พ.ศ. 2535) 

•ประกาศกระทรวงพาณิชยT ว-าดDวยการส-งสินคDา ออกไปนอกราชอาณาจักร (ฉบับที่ 61) พ.ศ. 2535 

•ประกาศกระทรวงพาณิชยT ว-าดDวยการส-งสินคDา ออกไปนอกราชอาณาจักร (ฉบับที่ 66) พ.ศ. 2536 

•ระเบียบกระทรวงพาณิชยT ว-าดDวยการส-งขDาวออกไป นอกราชอาณาจักร (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2537 

•ระเบียบกระทรวงพาณิชยT ว-าดDวยการส-งขDาวออกไป นอกราชอาณาจักร (ฉบับที่ 4) พ.ศ. 2537 

•ระเบียบกระทรวงพาณิชยT ว-าดDวยการส-งขDาวออกไป นอกราชอาณาจักร (ฉบับที่ 5) พ.ศ. 2537 

•ระเบียบกระทรวงพาณิชยT ว-าดDวยการส-งขDาวออกไป นอกราชอาณาจักร (ฉบับที่ 6) พ.ศ. 2537 

•ประกาศกระทรวงพาณิชยT ว-าดDวยการส-งสินคDา ออกไปนอกราชอาณาจักร (ฉบับที่ 76) พ.ศ.  2539 

•ระเบียบกระทรวงพาณิชยT ว-าดDวยการส-งขDาวออกไป นอกราชอาณาจักร (ฉบับที่ 7) พ.ศ. 2539 

•ระเบียบกระทรวงพาณิชยT ว-าดDวยการส-งขDาวออกไป นอกราชอาณาจักร (ฉบับที่ 8) พ.ศ. 2540 

•ระเบียบกระทรวงพาณิชยT ว-าดDวยการส-งขDาวออกไป นอกราชอาณาจักร (ฉบับที่ 9) พ.ศ. 2541 

•พระราชบัญญัติอาหาร พ.ศ. 2522 

•ประกาศกระทรวงสาธารณสุข (ฉบับที่ 342) เรื่อง วิธีการผลิต เครื่องมือ เครื่องใชD ในการผลิต และ

เก็บรักษาอาหารแปรรูปที่บรรจุในภาชนะ พรDอมจําหน-าย ลงวันที่ 17 เมษายน พ.ศ. 2555 

•พระราชบัญญัติการบริหารองคTกรศาสนาอิสลาม พ.ศ. 2540 

•ระเบียบสำนักงานคณะกรรมการกลางอิสลาม แห-งประเทศไทยว-าดDวยการใชDเครื่องหมาย รับรองฮา

ลาล พ.ศ. 2541 (ฮ.ศ.1419) 

3.2 ขอใบรับรองสุขอนามัย (Health Certificate) 

ผักและผลไมDสด 

 

4. ผ-านพิธีการศุลกากร (e–Customs) โดย 

4.1 ลงทะเบียนเปcนผูDผ-านพิธีการศุลกากร ทาง

อิเล็กทรอนิกสT (Paperless) 

4.2 ส-งขDอมูลเขDาสู-ระบบคอมพิวเตอรT ของกรม

ศุลกากร (e–Export) 

5. ส-งออกทางบก หรือทางน้ำ หรือทาง อากาศ 

ผ-านตัวแทนเรือ หรือ 

ผูDประกอบการขนส-งระหว-างประเทศ 

6. ขอหนังสือรับรองถิ่นกำเนิดสินคDาจาก กรมการ

คDาต-างประเทศทางอินเตอรTเน็ต เช-น Form A, 

Form D, Form E, Form FTA, Form JTEPA, 

Form C/O ทั่วไป ฯลฯ 

กรณี Form C/O 

•ขอหนังสือรับรองถิ่นกำเนิดสินคDา Form C/O 

จากหอการคDาไทย หรือสภาอุตสาหกรรมแห-ง

ประเทศไทย 

7.  ส - ง เอกสารทางการค Dาระหว -างประเทศ 

(Shipping Documents) ท ี ่ เก ี ่ยวข Dอง ไปย ังผูD

นำเขDาในต-างประเทศ 

8. บริหารสิทธิประโยชนTภาษีอากรตามที่ ไดDรับ

การส-งเสริมจากภาครัฐ (จากขDอ 2) เช-น ขอเงิน



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-61 

สินค8า / พิกัด กฎหมายและระเบียบที่ควบคุม ขั้นตอนการส;งออก 

•ขDอบังคับฝsายกิจการฮาลาล สำนักงานคณะกรรมการกลางอิสลามแห-งประเทศไทย ว-าดDวย การใชD

เครื่องหมายรับรองฮาลาล พ.ศ. 2541 

•ประกาศค-าธรรมเนียมและค-าใชDจ-ายในการขอและใชDเครื่องหมายรับรองฮาลาล 

•ประกาศระเบียบปฏิบัติในการตรวจกิจการเพื่อ รับรองฮาลาล 

 

กรณีที่เปyนยางพารา 

•พระราชบัญญัติการยางแห-งประเทศไทย พ.ศ. 2558 

•ประกาศ กระทรวงเกษตรและสหกรณT เรื่อง กำหนดอัตราค-าธรรมเนียมที่ผูDส-งยางออกนอก 

ราชอาณาจักร พ.ศ.2560 

•ประกาศ การยางแห-งประเทศไทย เรื่อง หลักเกณฑTและเงื่อนไขการรับขึ้นทะเบียนผูD ประกอบ

กิจการยาง พ.ศ. 2560 

•ประกาศ การยางแห-งประเทศไทย (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2560 

•ประกาศ การยางแห-งประเทศไทย (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2560 

•พระราชบัญญัติควบคุมยาง พ.ศ. 2542 

•ประกาศ กระทรวงเกษตรและสหกรณT เรื่อง กำหนดมาตรฐานยางและวิธีการมัดยางและการ บรรจุ

หีบห-อยางเพื่อการส-งออก 

•ประกาศ สำนักงานกองทุนสงเคราะหTการทำสวนยาง เรื่องยกเลิกวิธีการยื่นคDาขอชำระเงิน

สงเคราะหT ณ สำนักงาน และกำหนดใหDผูDส-งยางออกนอกราชอาณาจักร ยื่นคDาขอชำระเงิน 

สงเคราะหTและชำระเงินสงเคราะหTโดยวิธีการทาง อิเล็กทรอนิกสTวิธีเดียว พ.ศ. 2558 

 

กรณีที่เปyนพืชผักและผลไม8 

•พระราชบัญญัติกักพืช (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2542 

•พระราชบัญญัติกักพืช (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2551 

ชดเชยค-าภาษีอากร ขอคืน– อากรตามมาตรา 19 

ทวิ คลังสินคDา – ทัณฑTบน เขตปลอดอากร การ

ต ัดบ ัญช ี  ว ัตถ ุด ิบตามหล ักเกณฑ T BOI เขต

ประกอบการคDาเสรี ฯลฯ 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 
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สินค8า / พิกัด กฎหมายและระเบียบที่ควบคุม ขั้นตอนการส;งออก 

•ประกาศกระทรวงพาณิชยTว-าดDวยการส-งสินคDาออกไปนอกราชอาณาจกัร (ฉบับที่ 92) พ.ศ.2542 ลง

วันที่ 9 กรกฎาคม พ.ศ. 2542 

•ประกาศกรมวิชาการเกษตร เรื่องหลักเกณฑT วิธีการ และเงื่อนไขการจดทะเบียนเปcนผูDส-งออก ผัก

และผลไมD พ.ศ. 2553 

•ประกาศกรมวิชาการเกษตร เร ื ่องหลักเกณฑT ว ิธ ีการ และเงื ่อนไขการควบคุม กำกับดูแล 

หDองปฏิบัติการทดสอบสินคDาเกษตรและอาหาร ดDานพืช พ.ศ. 2554 

•ประกาศกรมวิชาการเกษตร เรื่องหลักเกณฑT วิธีการ และเงื่อนไขการขอและการออกใบรับรอง

สุขอนามัยพืช พ.ศ.2552 

•ประกาศกระทรวงเกษตรและสหกรณT เรื่องกำหนดพืชเปcนพืชควบคุมเฉพาะ พ.ศ. 2556 

 

•พระราชบัญญัติศุลกากร พ.ศ. 2560 ลงวันที่ 14 

พฤษภาคม พ.ศ. 2560 (มีผลบังคับใชDวันที่ 14 พฤศจิกายน 2560 แทนพระราชบัญญัติศุลกากร 

พ.ศ. 2469) 

•ประกาศกรมศุลกากร ที่ 116/2549 เรื่องการ ผ-านพิธีการศุลกากรทางอิเล็กทรอนิกสT ลงวันที่ 27 

ธันวาคม พ.ศ. 2549 

•ประกาศกรมศุลกากร ที่ 39/2550 เรื่องระบบ พิธีการศุลกากรส-งออกทางอิเล็กทรอนิกสT ลงวันที่ 2 

กรกฎาคม พ.ศ. 2550 

•ประกาศกรมศุลกากร ที่ 24/2556 เรื่องคู-มือ การผ-านพิธีการศุลกากรทางอิเล็กทรอนิกสT ว-าดDวย

กระบวนการทางศุลกากรสำหรับการส-งออก 

(e–Export) ลงวันที่ 19 กุมภาพันธT พ.ศ. 2556 

•ประกาศกรมการคDาต-างประเทศ เรื่อง หลักเกณฑT วิธีการ และเงื่อนไข การขอรับหนังสือสำคัญการ 

ส-งออก–นําเขDาสินคDา โดยวิธีการทาง อิเล็กทรอนิกสT ลงวันที่ 9 กุมภาพันธT พ.ศ. 2554 

•ประกาศกรมการคDาต-างประเทศ เรื่อง มาตรการและแนวปฏิบัติในการพิจารณาออก หนังสือรับรอง

ถิ่นกำเนิดสินคDาตามกรอบความ ตกลง FTA ที่กำหนดไวDในแต-ละประเทศหรือใน แต-ละกลุ-มประเทศ 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-63 

2.5.5 การตรวจสอบขององค9กรการตรวจสอบและรับรองสินค'าเกษตรกEอนการสEงออกไปจีน 

องคCกรตรวจสอบและรับรองแหGงชาติจีน C.C.I.C (Thailand) Co., Ltd. เปXนบริษัทรGวมทุนระหวGาง 

ไทย – จีน เปªดโดย China National Import & Export Commodities Inspection Corporation (CCIC) 

เปXนบริษัทสำรวจและตรวจสอบทั่วโลก ซึ่งในการตรวจสินค9าตGาง ๆ เปXนที่ยอมรับทั้งประเทศไทย และประเทศ

จีน, เปXนบริษัทฯบรรลุเป¡าหมายในการตรวจสอบ และสำรวจสินค9าที่เกิดความเสียหาย และทำแบบสำรวจ 

เปXนต9น ซึ่ง C.C.I.C.(Thailand) Co., Ltd. จัดการตรวจสอบบนมาตรฐานผลิตภัณฑCการสGงออกทั้งสินค9าอยGาง 

ข9าวหอม (ไทยหอมมะลิ) ผลิตภัณฑCแป¡งมันสำปะหลัง และธุรกิจการอบแห9ง หลังจากการให9สัตยาบัน และ

ตัดสินใจโดยคณะกรรมการของสาธารณะรัฐประชาชนจีนในการควบคุมดูแล อยGางมีประสิทธิภาพ และ

นอกจากการตรวจสอบสินค9ายังสามารถรับประกันได9 (AQSIQ), C.C.I.C.(Thailand) Co.,Ltd. มีการตรวจสอบ

การสGงวัตถุดิบท่ีนำกลับใช9ใหมG เชGน ขยะท่ีสลายตัวได9, ขยะโลหะ และทองแดง, และการจัดการเกี่ยวกับการอบ

พืชผัก ผลิตภัณฑCผัก บรรจุภัณฑCพืช และหรือไม9ระวางรองรับสินค9าท่ีอยูGในตู9บรรจุสินค9า ท่ีสGงออกไปยังประเทศ

จีน C.C.I.C.(Thailand) Co.,Ltd ได9รับอนุญาตให9เปXนตัวแทนบริษัทประกันภัยบุคคลของประเทศจีน (PICC) 

ในประเทศไทย (บริษัท ซี ซี ไอ ซี (ประเทศไทย) จำกัด, ม.ป.ป.) 

C.C.I.C.(Thailand) Co., Ltd. มีมาตรฐานในการควบคุมคุณภาพสินค9าเกษตรตั้งแตG การเก็บเกี่ยว 

ฆGาเชื้อโรคภายในตู9คอนเทนเนอรCและกลGองบรรจุอีกทั้งยังมีบริการตรวจสอบผลิตภัณฑCในห9องปฏิบัติการ ซ่ึง

เปXนมาตรฐานเดียวกันกับที่ประเทศจีนใช9เมื่อตรวจสอบมาตรฐานผGานโดยหนGวยงาน CCIC แล9วจึงจะได9สติก

เกอรCสำหรับยืนยันคุณภาพตามมาตรฐานที่ประเทศจีนกำหนดสGงผลให9ราคาทุเรียนคงที่ อีกทั้งเมื่อได9รับสติก

เกอรCแล9วจะสามารถลดข้ันตอน ณ ท่ีดGานตรวจลงได9 โดยจะเรียกวGา Green line ทำให9สามารถผGานจุดตรวจได9

ทันที โดยบริการของ CCIC น้ัน การบริการหลักมีดังน้ี 

(1) บริการตรวจสอบ บริการตรวจสอบสินค9าเกษตร เชGน ข9าว ลำไย ทุเรียน มังคุด มันสำปะหลัง 

ยางพาราเปXนต9น โดยข้ันตอนการตรวจสอบมีรายละเอียดดังน้ี 

o พGนยาฆGาเช้ือภายในตู9คอนเทนเนอรCท่ีวGาง 

o พGนยาฆGาเช้ือท่ีบรรจุภัณฑC 

o นำบางสGวนไปตรวจท่ีห9องปฏิบัติการซ่ึงใช9ข้ันตอนเดียวกันกับท่ีดGานใช9 

o ติดสติกเกอรCเพ่ือเปXนการยืนยันมาตรฐานท่ีสามารถสGงไปยังประเทศจีนได9 

(2) บริการประเมินสินค9า บริษัทให9บริการประเมินสินค9าตGาง ๆ ดังตGอไปน้ี 

o การประเมินน้ำหนักของสินค9านำเข9าและสGงออก รวมถึงการประเมินน้ำหนัก 

ในระวางเรือ (Draft Survey) การชั่งน้ำหนักแบบมาตรวัด และการชั่งน้ำหนักตาม

ปริมาตร 

o การประเมินและตรวจสอบการขนถGายของยานพาหนะขนสGง 

o การประเมินการบรรจุสินค9าและการขนถGายของตู9สินค9า 

o การประเมินบรรจุภัณฑC เคร่ืองหมายบนผลิตภัณฑC ปริมาณและการระบุปริมาตร 

o การประเมินความเสียหายของสินค9า 
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o บริการประเมินสินค9าด9านอ่ืน ๆ 

(3) บริการให9การรับรอง 

o ISO9000, ISO14000 และการรับรองระบบการจัดการมาตรฐานสากลอ่ืน ๆ 

o การรับรอง GMP และการรับรอง HACCP 

o การรับรองผลิตภัณฑCภาคบังคับของจีน (การรับรอง 3C) 

o การรับรองผลิตภัณฑC และการรับรองระบบอ่ืน ๆ 

o บริการอบรมและให9คำแนะนำสำหรับการรับรอง 

(4) บริการรมยา 

การรมยาบนเรือ การรมยาตู9คอนเทนเนอรC การรมยาในคลังสินค9า การรมยาในเต็นทCบนบก การ

รมยาในบรรจุภัณฑCไม9 

(5) บริการตรวจย9อนกลับสินค9า 

บริการรับรองแหลGงกำเนิดสินค9าและตรวจย9อนกลับสินค9า ตั ้งแตGแหลGงผลิต การขาย การ

กระจายสินค9า เพื่อชGวยตGอต9านการปลอมแปลงผลิตภัณฑC เพิ่มมูลคGาให9กับตราสินค9า สินค9าที่ให9บริการตรวจสอบ

ย9อนกลับ ได9แกG ข9าวหอม รังนก ผลิตภัณฑCยางพารา ผลไม9 เคร่ืองสำอาง ฯลฯ เปXนต9น 

(6) CCIC มีบริการธุรกิจท่ีปรึกษา 

o บริการตรวจสอบและประเมินสินค9าแทนองคCกร CCIC สาขาอ่ืน 

o บริการตรวจสอบและประเมินสินค9าที่ได9รับมอบอำนาจจากอุตสาหกรรมเดียวกันทั้งใน

และตGางประเทศ 

o บริการให9คำปรึกษาและเปXนตัวแทนในการยื่นขอการรับรอง 3C และการตรวจสอบ

ตGาง ๆ ของจีน 

o การรับรองออรCแกนิกสC 

o บริการตัวแทนธุรกิจอ่ืน 

o บริการให9คำปรึกษาเกี่ยวกับการตรวจสอบและกักกันโรคในสินค9าของจีน การรับรอง 

การประเมินขนสGง และการประกันภัย ฯลฯ 

o บริการให9คำปรึกษาการเข9าถึงตลาดจีน：บริการให9คำปรึกษาเกี่ยวกับการเข9าถึง

ตลาดและมาตรฐานตGาง ๆ ของประเทศจีน และชGวยให9ผลิตภัณฑCสGงออกอยGางถูกต9อง

ตามกฎหมายจีน บริการให9คำปรึกษาครอบคลุมถึงผลิตภัณฑCทางการเกษตร เชGน 

เนื ้อส ัตวC ผลิตภัณฑCจากสัตว Cน ้ำ ผลิตภัณฑCนม และผลิตภัณฑCร ังนก อาหาร 

เคร่ืองสำอาง และผลิตภัณฑCอุตสาหกรรมตGาง ๆ ท่ีต9องได9รับการรับรองภาคบังคับ 

2.5.6 International Commercial Term of 2020 (INCOTERM 2020) 

International Commercial Term of 2020 หรือที่เรียกวGา Incoterms 2020 เปXนกฎที่เกี่ยวกับ

การค9าระหวGางประเทศที่เกี่ยวกับกฎระเบียบการค9าระหวGางประเทศ ซึ่งการซื้อและขายสินค9าในระบบการค9า

ระหวGางประเทศมักมีความซับซ9อนโดยต9องมีการกำหนดความรับผิดชอบต9นทุนและความเสี่ยงตGอทุกฝ²าย 
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ดังนั ้นจึงได9ม ีการกำหนดข9อตกลงขึ ้น ซึ ่งกำหนดโดย International Chamber of Commerce (ICC)  

ซึ่งทำหน9าที่เปXนข9อกำหนดทางการค9าที่สำคัญของโลกสำหรับการขายสินค9า มีผลบังคับใช9ในวันที่ 1 มกราคม 

2020 โดยข9อกำหนดดังกลGาวครอบคุมถึงการขนสGงทุกรูปแบบซึ่งมีด9วยกัน 11 Term สำหรับการขนสGงทาง

ถนนน้ัน สามารถใช9กับกฎการขนสGงได9ท้ังหมด 7 รูปแบบ คือ 

 
ภาพท่ี 2–24 รูปแบบข'อตกลงการสEงมอบสินค'าระหวEางประเทศผู'ซ้ือและผู'ขาย (Incoterms 2020) 

ท่ีมา : Kuehne+Nagel (2022)   

จากภาพที่ 2–25 รูปแบบข9อตกลงการสGงมอบสินค9าระหวGางประเทศผู9ซื้อและผู9ขาย (Incoterms 

2020) พบวGามีสถานที่ทั้งหมด 10 จุด ประกอบด9วย 1. หน9าร9านหรือโรงงานของผู9ขาย 2. ยานพาหนะที่มารับ

สินค9าต9นทาง 3. ลานกองเก็บต9นทาง 4. เครนหน9าทGาต9นทาง 5. พาหนะขนสGงระหวGางประเทศ 6. เครนหน9าทGา

ปลายทาง 7.ลานกองเก็บปลายทาง 8. พาหนะขนสGงปลายทาง 9. โกดังสินค9าและ 10. บริษัทปลายทาง
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ตารางท่ี 2–9 International Commercial Term of 2020 

ข8อตกลง

ทางการค8า 

(Incoterm) 

ความหมาย 

(Meaning) 

จุดส;งของ 

Delivery Point 

จุดความเสี่ยง 

Risk Point 

จุดค;าใช8จ;าย 

Cost point 

พิธีการศุลกากร 

Customs Clearance 

Point 

Ex Works 

(EXW) 

ผูDขายส-งมอบของใหDแก-ผูDซื้อ ณ ที่ทำการของ

ผูDขาย เช-น โรงงาน หรือโรงพักสินคDา ฯลฯ 

โดย ผู Dซ ื ้อรับภาระในการดำเนินการและ

ค-าใชDจ-ายรวมทั้งความเสี่ยงหลังจากการส-ง

มอบของแลDว 

ผูDขายวางสินคDาในสถานที่ที่ระบุ 

โดยใหDผูDซื้อมารับสินคDาเองและ

ไม-ตDองขนสินคDาขึ้นพาหนะ 

ผูDซื้อรับความเสี่ยงต-อ

ก า ร ส ู ญ ห า ย ห รื อ

เสียหายเมื่อรับมอบ

สินคDาแลDว 

ผูDซื้อชำระค-าใชDจ-ายทั้งหมดนับแต-เวลา

ที่สินคDาไดDถูกส-งมอบแลDว 

ผู Dช ื ้อเปcนผู Dผ -านพิธีการ

กรมศุลกากรตDนทางและ

ผูDขายใหDความช-วยเหลือ

ดDานเอกสารหรือขDอมูล

เพิ่มเติม 

Free 

Carriage 

(FCA) 

ผ ู D ขายร ับผ ิดชอบการดำเน ินการและ

ค-าใชDจ-ายในการส-งมอบสินคDาใหDกับผูDที่ทำ

การขนส-ง (Carrier) ซึ่งจัดเตรียมโดยผูDซื้อ ณ 

สถานที่ของผูDขนส-ง หลังจากนั้น การขนส-ง

สินคDาไปยังปลายทางและความเสี่ยงต-างๆ 

จะตกเปcนของผูDซื้อ 

ผูDขายส-งมอบสินคDาบนพาหนะ

ของผูDรับขนสินคDาที่ผู Dซื ้อจัดใหD

มารับในสถานที่ที่ระบ ุ

ผูDซื้อรับความเสี่ยงต-อ

ก า ร ส ู ญ ห า ย ห รื อ

เส ียหายของส ินคDา

เมื่อไดDรับมอบสินคDา

แลDว 

ผูDซื้อชำระค-าใชDจ-ายทั้งหมดตั้งแต-สินคDา

ไดDถูกส-งมอบแลDว 

ผูDขายเปcนผูDผ-านพิธีการ

ศุลกากรตDนทางและผูDซื้อ

เปcนผูDผ-านพิธีการ

ศุลกากรปลายทางพรDอม

ทั้งใหDความช-วยเหลือ

ดDานเอกสารและขDอมูล

เพิ่มเติม  
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Free 

Alongside 

Ship  

(FAS) 
 

คือเง ื ่อนไขการส-งมอบสินคDาที ่ผ ู Dขายจะ

สิ้นสุดภาระการส-งมอบเมื่อสินคDาวางบนเรือ

ที ่ท -าเรือตDนทาง (on board the vessel) 

และผูDขายตDองเปcนผูDรับผิดชอบค-าใชDจ-ายพิธี

การส-งออกดDวย ส-วนผูDซื้อจะเปcนผูDรับภาระ

ในการทำสัญญาการขนส-งและจ-ายค-าใชDจ-าย

ในการขนส-งสินคDาจากท-าเรือตDนทางไปยัง

ท-าเรือปลายทาง (ค-าระวางเรือ) รวมถึงรับ

ความเสี่ยงต-อความเสียหายของสินคDาจาก

จุดส-งมอบ (ท-าเรือตDนทาง) ซึ่งผูDซื้อควรทำ

ประกันภัยในการขนส-ง 

ผ ู Dขายส -งมอบส ินค Dาโดยวาง

สินคDาไวDขDางลำเรือของผูDซื ้อใน

ท-าเรือตDนทางที่ระบ ุ

ผู Dซ ื ้อร ับความเสี ่ยง

ท ั ้ งหมดของส ินคDา

เมื่อไดDรับมอบสินคDา

แลDว 

ผูDซื้อชำระค-าใชDจ-ายทั้งหมดตั้งแต-สินคDา

ถูกส-งมอบแลDว 

ผูDขายเปcนผูDผ-านพิธีการ

ศุลกากรตDนทางและผูDซื้อ

เปcนผูDผ-านพิธีการ

ศุลกากรปลายทาง 

Free on 

Board 

(FOB) 

ผูDขายส-งสินคDาใหDถึงบนเรือ และความเสี่ยง

จะเปลี ่ยนขDางจากผู Dขายไปตกอยู-กับผู Dซื้อ

ตั้งแต-วินาทีที่ สินคDาถูกยกขDามพDนกราบเรือ 

(ship’s rail) ไปเหนือลำเรือแลDว ภาระ ใน

การส-งออก (เช-น การขอใบอนุญาต การ

ชำระค-าอากรขาออก ฯลฯ) เปcนของผูDขายที่

จะต Dองจ ัดการให Dเสร ็จส ิ ้น Terms น ี ้ ใชD

สำหร ับการส -งของทางเร ือแบบดั ้งเดิม 

(conventional) โดยการยกสินคDาขึ ้นเรือ 

หรือที ่เรียกกันว-า LO–LO (Lift on – Lift 

off) 

ผ ู Dขายส -งมอบส ินค Dาโดยวาง

ส ินค Dาไว Dบนเร ือของผ ู Dซ ื ้อ ณ 

ท-าเรือตDนทางที่ระบ ุ

ผู Dซ ื ้อร ับความเสี ่ยง

ท ั ้ งหมดของส ินคDา

เมื่อไดDรับมอบสินคDา

แลDว 

ผูDซื้อชำระค-าใชDจ-ายทั้งหมดที่เกี่ยวกับ

สินคDานับแต-เวลาที่สินคDาไดDถูกส-งมอบ

สินคDาแลDว 

ผู Dขายเปcนผู Dผ-านพิธีการ

ขาออกผูDซื้อเปcนผูDผ-านพิธี

การผ-านแดน/ขาเขDา 
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Cost and 

Freight 

(CRF) 

ผูDขายรับภาระส-งมอบสินคDาขDามกาบเรือไป

บนเรือสินคDา และรับผิดชอบในการทำพิธี

การส-งออก รวมถึงจ-ายค-าระวางขนส-งสินคDา 

(Freight) ส -วนค -าใช Dจ -ายอ ื ่นๆ เช -น ค-า

ประกันภัยขนส-งส ินคDา และความเสี ่ยง

หลังจากสินคDาผ-านกาบระวางเรือขึ้นไปบน

เรือ ตกเปcนของผูDซื้อ 

ผูDซื้อรับมอบสินคDาเมื่อผูDขายวาง

ไวDบนเรือในท-าเรือส-งออกที่ระบุ

และรับสินคDาจากผูDรับขนสินคDา

ในท-าเรือปลายทางที่ระบ ุ

ผู Dซ ื ้อร ับความเสี ่ยง

ท ั ้ งหมดของส ินคDา

เมื่อไดDรับมอบสินคDา

แลDว 

ผูDขายชำระค-าใชDจ-ายทั้งหมดจนสินคDา

ไดDส-งมอบแลDวและตDองทำสัญญาขนส-ง

สินคDาพรDอมทั้งชำระค-าระวางเรือและ

ค - า ใช D จ - ายอ ื ่ นๆจากต Dนทางไปยั ง

ปลายทางที่ตกลงกันไวD 

ผูDขายเปcนผูDผ-านพิธีการ

ศุลกากรตDนทางและผูDซื้อ

เปcนผูDผ-านพิธีการ

ศุลกากรปลายทาง 

Cost 

Insurance 

and Freight 

(CIF) 

คือเงื ่อนไขการส-งมอบสินคDา ที ่ผ ู Dขายจะ

สิ้นสุดภาระการส-งมอบเมื่อสินคDาวางบนเรือ

ที ่ท-าเรือตDนทาง (On Board the Vessel) 

และผูDขายจะเปcนผูDรับผิดชอบค-าใชDจ-ายพิธี

การส-งออก รวมทั้งทำสัญญาการขนส-ง จ-าย

ค -าขนส-งส ินค Dาจากท-าเร ือต Dนทางไปยัง

ท-าเรือปลายทาง (ค-าระวางเรือ) และค-า

ประกันภัยขนส-งส ินคDา หรือ FOB + ค-า

ระวางเรือ + ค-าประกันภัยขนส-งสินคDา เพื่อ

คุDมครองสินคDาระหว-างเดินทางจนกว-าสินคDา

จะถึงมือผูDซื้อ 

ผูDซื ้อรับมอบสินคDาที่อยู-บนเรือ

ในท-าเรือที ่ระบุและรับสินคDา

จากผูDรับขนส-งสินคDาในท-าเรือ

ปลายทางที่กำหนด 

ผู Dซ ื ้อร ับความเสี ่ยง

ท ั ้ งหมดของส ินคDา

เมื่อไดDรับมอบสินคDา

แลDว 

ผูDขายชำระค-าใชDจ-ายทั้งหมดจนสินคDา

ถ ูกส-งมอบและตDองทำสัญญาขนส-ง

สินคDา พรDอมทั้งชำระค-าระวางเรือและ

ค - า ใช D จ - ายอ ื ่ นๆจากต Dนทางไปยั ง

ปลายทางที ่ตกลงกันไวD นอกจากนี้

จะตDองทำสัญญาประกันภัยและชำระ

ค -าประก ันภ ัยจากท -าเร ือต Dนทาง–

ป ล า ย ท า ง ใ น  Clauses (C) ข อ ง 

Institute Cargo Clauses 

ผู Dขายเปcนผู Dผ-านพิธีการ

ขาออก ผู Dซื ้อเปcนผู Dผ-าน

พิธีการผ-านแดน/ขาเขDา 

Carriage 

Paid To 

(CPT) 

เง ื ่อนไขนี้ ผ ู Dขายจะทำการส-งมอบสินคDา 

ใหDกับผูDขนส-ง (Carrier) ที่กำหนดโดยผูDซื้อ 

ณ สถานที่ของผูDขนส-งสินคDาตDนทาง ผูDขาย

รับผิดชอบค-าใชDจ-ายในการทำพิธีการส-งออก 

จ-ายค-าระวางขนส-งสินคDา (Freight) ขณะที่

ค-าความเสี่ยงเปcนของผูDซื้อเมื่อสินคDาถูกส-ง

ใหDกับผูDขนส-งที่ตDนทาง 

ผูDซื้อรับมอบสินคDาจากผูDขายเมื่อ

ผู Dขายส-งมอบสินคDาใหDแก-ผู Dรับ

ขนสินคDาในจุดที่กำหนด ผู Dซื้อ

รับสินคDาจากผูDรับจัดการขนส-ง

ส ินคDาในสถานที ่ปลายทางที่

ระบ ุ

ผูDซื้อรับความเสี่ยงต-อ

ก า ร ส ู ญ ห า ย ห รื อ

เส ียหายของส ินคDา 

เม ื ่อผ ู Dขายส -งมอบ

ส ินค D า ให D แก - ผ ู D รั บ

จัดการขนส-งสินคDาที่

ผูDขายว-าจDางมา 

ผู Dขายชำระค-าใชDจ -ายทั ้งหมดตั ้งแต-

สินคDาไดDถูกส-งมอบแลDว 

ผู Dขายเปcนผู Dผ-านพิธีการ

กรมศุลกากรตDนทางและ

ผู Dซ ื ้อเปcนผู Dผ -านพิธีการ

กรมศุลกากรปลายทาง  
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Carriage and 

Insurance 

Paid To 

(CIP) 

ผูDขายจะเปcนผูDรับผิดชอบการส-งมอบสินคDา

ใหDกับผูDขนส-ง (Carrier) ที่กำหนดโดยผูDซื้อ 

ณ สถานที่ของผูDขนส-งตDนทาง และค-าใชDจ-าย

ในการทำพิธีการส-งออก ค-าระวางขนส-ง

สินคDา (Freight) และค-าประกันภัยสินคDา 

(Insurance) ใหDดDวย แต-ความเสี่ยงเปcนของ

ผูDซื้อตั้งแต-ส-งมอบสินคDาใหDผูDขนส-ง 

ผูDซื้อรับมอบสินคDาจากผูDขายเมื่อ

ผู Dขายส-งมอบสินคDาใหDแก-ผู Dรับ

จ ัดการขนส-งในจุดที ่กำหนด  

ผู Dซื ้อรับสินคDาจากผูDรับจัดการ

ขนส-งสถานที่ปลายทางที่ระบ ุ

ผู Dซ ื ้อร ับความเสี ่ยง

ท ั ้ งหมดของส ินคDา

เมื่อไดDรับมอบสินคDา

แลDว 

ผ ู Dขายชำระค-าใช Dจ -ายทั ้งหมดจนถึง

สถานที ่ท ี ่ส -งมอบปลายทางท ี ่ระบุ

ภายใตDสัญญา ซึ่งผูDขายตDองทำสัญญา

ประกันภัยความเส ี ่ยงและชำระค-า

ประกันภัยใหDผูDซื้อจากจุดส-งมอบสินคDา

ใหDแก-ผูDรับจัดการขนส-งที่ผู Dขายว-าจDาง

ไปยังสถานที่ปลายทางที่ระบ ุ

ผู Dขายเปcนผู Dผ-านพิธีการ

ศุลกากรตDนทางและผูDซื้อ

เ ป c น ผ ู D ผ - า น พ ิ ธ ี ก า ร

ศุลกากรปลายทาง 

Delivered at 

Place 

(DAP) 

เงื่อนไขนี้ ผูDขายจะตDองรับผิดชอบค-าใชDจ-าย

ต-างๆ ยกเวDน ภาษี และพิธีการนำเขDา และ

รับความเสี่ยงทั้งหมดในการขนส-งสินคDาไป

ยังสถานที่ปลายทางที่ตกลงกันไวD 

ผูDขายส-งมอบสินคDาบนพาหนะที่

พ ร D อมขนถ - า ยส ิ นค D า ล ง ใน

สถานที่ปลายทางระบ ุ

ผู Dซ ื ้อร ับความเสี ่ยง

ท ั ้ งหมดของส ินคDา

เมื่อไดDรับมอบสินคDา

แลDว 

ผ ู Dขายชำระค-าใช Dจ -ายทั ้งหมดจนถึง

สถานที ่ท ี ่ส -งมอบปลายทางท ี ่ระบุ

ภายใตDสัญญารับขนส-งสินคDา 

ผู Dขายเปcนผู Dผ-านพิธีการ

ศุลกากรตDนทางและผูDซื้อ

เ ป c น ผ ู D ผ - า น พ ิ ธ ี ก า ร

ศุลกากรปลายทาง 

Delivered at 

Place 

Unloaded 

(DPU) 

ผูDขายตDองขนถ-ายสินคDาลงบนพาหนะขนส-ง

ที่มาถึง และส-งมอบสินคDาโดยวางไวDใหDผูDซื้อ

มารับไปเอง ณ ที่สถานที่ปลายทางที่ระบ ุ

ผู DขายตDองขนถ-ายสินคDาลงบน

พาหนะและส-งมอบสินคDา โดย

ใหDผู Dซื ้อมารับไปเองในสถานที่

ปลายทางที่ระบ ุ

ผูDขายรับความเสี่ยง

ทั้งหมดและขนถ-าย

ลงในสถานที่ที่

ปลายทางระบุ 

ผ ู Dขายชำระค-าใช Dจ -ายทั ้งหมดจนถึง

สถานที ่ท ี ่ส -งมอบปลายทางท ี ่ระบุ 

ภายใตDสัญญารับขนส-งสินคDา 

ผู Dขายเปcนผู Dผ-านพิธีการ

ศุลกากรตDนทางและผูDซื้อ

เ ป c น ผ ู D ผ - า น พ ิ ธ ี ก า ร

ศุลกากรปลายทาง 

Delivered 

Duty Paid 

(DDP) 

ผูDขายส-งมอบสินคDาบนพาหนะขนส-งที่มาถึง

พรDอมจะขนถ-ายสินคDาลง ณ จุดที่ตกลงกันที่

สถานที่ปลายทางที่ระบ ุ

ผูDขายส-งมอบสินคDาบนพาหนะที่

มาถึงพรDอมขนถ-ายสินคDาลงใน

จุดที่ไดDตกลงกันที่ปลายทาง 

ผูDขายรับความเสี่ยง

ทั้งหมดและขนถ-าย

ลงในสถานที่ที่

ปลายทางระบุ 

ผูDขายชำระค-าใชDจ-ายทั้งหมดและขนส-ง

สินคDาจนถึงสถานที่ที่ส-งมอบปลายทาง

ที่ระบุ ภายใตDสัญญารับขนส-งสินคDา 

ผู Dขายเปcนผู Dผ-านพิธีการ

ศ ุ ลกากรต Dนทางและ

ปลายทาง 

ท่ีมา : กรมศุลกากร, 2561
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2.6 ทฤษฎีและแนวคิดท่ีเก่ียวข'อง 

2.6.1 แนวคิดและทฤษฎีเวลา ต'นทุน ระยะทาง Time Cost Distance Model 

แนวคิดของทฤษฎีเวลา ต9นทุนและระยะทางน้ัน เปXนการแสดงข9อมูลท่ีเปXนตัวแทนถึงข9อมูลคGาใช9จGาย 

เวลา และระยะทางรGวมกันที่เกี่ยวเนื่องกับการขนสGง วัตถุประสงคCของการใช9แนวคิดทฤษฎีนี้เพื่อชี้ให9เห็นถึง

ความแตกตGางที่เปลี่ยนไปของคGาใช9จGายและเวลาที่จะแปรเปลี่ยนไปตามระยะทางโดยผลผลิตของแนวคิดนี้มัก

แสดงออกมาเปXนในรูปของกราฟในแนวแกนตั้ง (แกน X) และแนวนอน (แกน Y) โดยในแนวแกนนอนนั้น มัก

แสดงถึงระยะทาง (Distance) ซึ่งแตกตGางจากในแนวแกนตั้งที่มักแสดงถึงคGาใช9จGาย (Cost) หรือเวลา (Time) 

โดยแสดงดังตัวอยGางในภาพท่ี 2 – 26 

จากภาพที่ 2 – 26 (a) ซึ่งเปXนการขนสGงโดยตรงทั้งทางรถและทางรถไฟ จะเห็นได9วGาเปXนการขนสGง

แบบเดียวและเปXนการขนสGงแบบใดแบบหนึ่งเทGานั้น (Unimodal Alternative Road or Rail) แกน X จะเปXน

การแสดงถึงระยะทางที่เพิ่มขึ้นจากซ9ายไปขวา และแกน Y จะเปXนการแสดงคGาใช9จGายที่เพิ่มขึ้นจากลGางขึ้นบน 

เมื่อนำข9อมูลตัวเลขมาแสดงเปXนกราฟแล9วจะเห็นได9วGา ลักษณะของกราฟจะเปXนเส9นตรงชันขึ้นโดยเส9นที่แสดง

ถึงข9อมูลทางถนน (Road) นั้นมีความชันมากกวGาทางราง (Rail) จากกราฟจะเห็นได9วGาการขนสGงทางถนนน้ัน

เริ่มต9นมีคGาใช9จGายที่ต่ำกวGาทางราง แตGเมื่อระยะทางเพิ่มขึ้นการขนสGงทางถนนจะมีคGาใช9จGายที่สูงกวGาทางราง 

อยGางไรก็ตามการขนสGงทั้ง 2 รูปแบบจะมีคGาใช9จGายที่เทGากัน (Breakeven Point) ณ ระยะทางใดระยะทาง

หน่ึง 

จากภาพที่ 2 – 26 (b) ซึ่งเปXนการขนสGงที่รวมทั้งทางรถและทางรถไฟ (Combined Transport 

Road–Rail) โดยเริ่มต9นการขนสGงจากทางรถซึ่งคGาใช9จGายของการเดินทางของรถมีลักษณะเพิ่มขึ้น จากนั้นเม่ือ

มีการเปลี ่ยนถGายสินค9าจากทางถนนเปXนทางรางที ่จ ุดเปลี ่ยนถGาย (Rail freight Terminal od Inland 

Clearance Depot) โดยจะมีการเปลี่ยนถGายที่จุดเปลี่ยนถGาย (Intermodal Transfer) ซึ่งคGาใช9จGายจะเพิ่มข้ึน 

ณ จุดนี้โดยที่ไมGมีการเคลื่อนที่หรือเปลี่ยนระยะทาง จากนั้นจะใช9ระบบการขนสGงทางรางขนสGงไปยังทGาขนสGง 

(Port) ท่ีเปXนทGาจุดหมายปลายทาง 

จากภาพที่ 2 – 26 (c) เปXนการขนสGงรวมทั้งการขนสGงทางถนน ทางรางและทางทะเล (Combined 

Transport Road – Rail – Sea) โดยในจุดเริ่มต9นของการขนสGงทางถนนจะมีคGาใช9จGายเกิดขึ้น ซึ่งเมื่อไปถึงจุด

เปลี่ยนถGายสินค9าทางราง (Railfreight Terminal or Inland Clearance Depot) แล9วจะมีคGาใช9จGายเกี่ยวกับ

การเปลี่ยนถGายเกิดขึ้นโดยที่ระยะทางยังอยูGที่จุดเดิม หลังจากนั้นจะมีการเกิดการเดินทางไปยังจุดตGอไปเชGน 

ทGาเรือ (Port) การขนถGายไปยังทGาเรือนั ้นจะมีการเปลี ่ยนถGายซึ ่งจะมีคGาใช9จGายของทGาเรือเกิดขึ ้น (Port 

Handling Charge) โดยมีการขนสGงตGอไปโดยทางทะเล 

จากภาพที่ 2 – 26 (d) รูปแบบการขนสGงในหมวดนี้เปXนการขนสGงที่มีเกิดขึ้นจากการอาศัยรูปแบบ

การขนสGงหลายรูปแบบเข9าด9วยกันจากจุดเริ่มต9นไปยังจุดปลายทาง (Combined or multimodal transport 

from origin to destination) โดยเริ่มจากการขนสGงทางถนนแล9วตGอไปยังการขนสGงทางรางซึ่งจะมีการเปลี่ยน

ถGายสินค9าจากทางถนนไปสูGทางรางเกิดขึ้นและมีคGาเปลี่ยนถGายสินค9า (Intermodal transfer road to rail) 
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เกิดข้ึน จากน้ันจะเดินทางการขนสGงตGอไปจากทางรางสูGทางทะเล ซึ่งการเปลี่ยนถGายนี้จะเกิดขึ้นที่ทGาเรือและจะ

เกิดคGาใช9จGายในการเปลี่ยนถGาย (Port Handling Charge) ที่ทGาเรือ (Sea Port) เกิดขึ้น โดยมีการเดินทางจาก

ทGาเรือต9นทางไปยังทGาเรือปลายทาง จากน้ันจะมีการถGายของจากเรือขนาดใหญGลงสูGเรือขนาดเล็กเพ่ือการขนสGง 

(Transhipment to barge) เมื่อเรือขนาดเล็กขนถGายมายังฝZ¨งแล9ว ก็จะมีการขนสGงตGอไปยังพื้นที่อื่นโดยใช9ทาง

ถนน (Transhipment to truck) 

 
ภาพท่ี 2–25 ตัวอยEางกราฟ Time Cost – Distance Model 

ท่ีมา : BERESFORD, A. K. C. (1999) 

 

Cost/Time Distance Model แบบจำลองนี ้ถูกพัฒนาโดย Beresford และ Dubey ในป� พ.ศ. 

2533 และในป� พ.ศ. 2543 ได9รับการพัฒนาอีกครั้งโดย Bono Myong และได9รับการเผยแพรGโดย UNESCAP 

โดยมีวัตถุประสงคCในการวิเคราะหCต9นทุนและเวลาของรูปแบบและเส9นทางการขนสGงจากต9นทางถึงปลายทาง 

โมเดลนี้ประกอบด9วยการศึกษาต9นทุนและเวลาที่เกี่ยวข9องกับการขนสGงในรูปแบบการขนสGงทุกรูปแบบ รวมถึง

การถGายโอนระหวGางรูปแบบการขนสGง ซึ่งขึ้นอยูGกับต9นทุนตGอหนGวยของรูปแบบการขนสGงที่ตGางกันออกไป 

แบบจำลองนี้ใช9เปXนเครื่องมือในการอธิบายคุณคGาของเวลาในการจัดการการขนสGงสินค9าโดยประเมินจากเวลา

ของรูปแบบการขนสGงและเส9นทางการขนสGง โดยคุณคGาของเวลาขึ้นอยูGกับลักษณะของการขนสGง ของสินค9าแตG

ละประเภทและคGาใช9จGายในการขนสGงสินค9าที่ลGาช9า ดังนั้นจึงต9องนำมาพิจารณาเพื่อประเมินความเสี่ยงของ
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เส9นทางการขนสGงและรูปแบบในการขนสGง ในสGวนหนึ่งของการวิเคราะหCเส9นทางในการขนย9ายสินค9า สิ่งท่ี

สำคัญคือการแลกเปลี่ยนระหวGางคGาใช9จGายในการขนสGงและต9นทุนด9านเวลา ในการศึกษาเปรียบเทียบเส9นทาง

โล จิ ส ติ ก สCจากการกGอสร9างทางดGวน R3A สปป.ลาว (บGอเต็น–ห9วยทราย) ผู9ศึกษาได9รวบรวมแนวคิดทฤษฎีตGาง 

ๆ ท่ีเก่ียวข9อง ดังน้ี 

Somnuk Keretho and Saisamorn Naklada (2011) ได9ทำการศึกษาน้ำตาลและอะไหลGรถยนตC

เนื่องจากมีปริมาณการสGงออกในป� พ.ศ. 2548 – 2552 โดยในการวิเคราะหCการศึกษางานวิจัยนี้ได9ใช9แนวคิด

เกี่ยวกับ Time–Cost distance model เพื่อคำนวณปริมาณการขนสGงจากไทยไปยังประเทศอินเดียและบัง

คลาเทศ จากการศึกษาได9พบวGา การสGงออกน้ำตาลนั้นมีหลายกระบวนการที่สามารถขั้นตอนและนำไปสูGการ

ลดคGาใช9จGายได9 สGวนการสGงออกอะไหลGรถยนตCนั้นในสGวนของขั้นตอนการนำเข9าสGงออกโดยเฉพาะเรื่องขั้นตอน

ของเอกสารนั ้นสามารถลดขั ้นตอนได9โดยนำไปบริหารกับระบบ National Single  Window Madan 

B.Regmi and Shinya Hanaoka (2012) ได9ศึกษาถึงการเดินทางโดยใช9ทั้งการขนสGง ทางเรือ ทางถนนและ

ทางรถไฟ สำหรับขนสGงสินค9าโดยใช9เส9นทาง เกาหลี จีน มองโลเลีย และรัสเซีย โดยแนวคิดเกี่ยวกับ Time–

cost distance modelได9ชGวยให9เห็นถึงคGาใช9จGายที่เกิดขึ้นในการขนสGงระหวGางประเทศ Ruth Banomyong 

and Thomas E. Fernandez (2021) ได 9ใช 9  Time–cost distance model ในการขนสGงต Gอเน ื ่องหลาย

รูปแบบของโล จิ ส ติ ก สCในการประเมินเส9นทางการค9าของประเทศเมียนมารC โดยได9ศึกษาทGาเรือบก (Dry port) 

ทGาเรือทางทะเล (Sea port) ทางถนนและทางรถไฟ Young Joon Seo, Feilong Chen and Sae Yeon 

Roh (2017) ได9ใช9 Time–cost distance model ในการคำนวณการเดินทางในเส9นทางของ Shanghai โดย

เริ่มจาก Chongqing port ผGานไปยังการขนสGงทางน้ำ ตGอไปยัง Shanghai Port ตGอไปยัง การขนสGงทางทะเล

และคGาใช9จGายอ่ืน ๆ ท่ีจุดหมายปลายทาง 

Mohammed S. Ibrahim (2019) ได9ใช9 Time–cost distance model ในการหาจุดท่ีส้ันท่ีสุดท่ีจะ

สามารถตอบสนองได9ทั้งความพึงพอใจของระยะทาง เวลาและคGาใช9จGาย โดยได9ศึกษาเส9นทางผGานเมือง 25 

เมืองในประเทศสหรัฐอเมริกา โดยคGาใช9จGายที่เกิดขึ้นระหวGางการขนสGงที่มีคGาใช9จGายต่ำที่สุดคือการเดินทางโดย

รถ สGวนการเดินทางท่ีใช9เวลาระยะทางท่ีส้ันท่ีสุดน้ันคือการขนสGงทางอากาศ 

 

2.6.2 การวิเคราะห9เชิงเน้ือหา (Content Analysis) 

ในการวิเคราะหCข9อมูลสามารถแบGงการวิเคราะหCได9ทั้งข9อมูลวิจัยทั้งทางด9านเชิงปริมาณและเชิง

คุณภาพ ในการวิเคราะหCข9อมูลในการวิจัยเชิงคุณภาพนั้นมีเทคนิคการวิเคราะหCข9อมูลโดยแบGงเนื้อหาออกเปXน 

2 สGวน สGวนที่ 1 คือการวิเคราะหCข9อมูลแบบสร9างข9อสรุปในการวิจัยเชิงคุณภาพ โดยเนื้อหาที่จะได9มาทำการ

วิเคราะหCนั้นจะมีลักษณะเนื้อหาเปXนลักษณะแบบบรรยาย (Descriptive information) ซึ่งข9อมูลดังกลGาวจะ

ได9มาด9วยวิธีการตGางๆ เชGน การสังเกต การจดบันทึก การสัมภาษณC ซึ่งหลังจากได9มีการเก็บดังกลGาวแล9วก็จะ

นำมาวิเคราะหCในสGวนที่ 2 คือ การวิเคราะหCเนื ้อหา (Content Analysis) ซึ ่งเปXนการวิเคราะหCข9อมูลเชิง

บรรยาย ในการวิเคราะหCข9อมูลดังกลGาวนี้มีหลักการและขั้นตอนหลักๆ ที่สำคัญ 3 ประการ (Elo, Satu et al., 

2014).คือ 
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1. ขั ้นตอนการจัดเตรียม (Preparation Phase) ได9แกG ขั ้นการวางแผนการเก็บข9อมูล (Data 

Collection Method) การวางกลยุทธCการสุ GมตัวอยGาง (Sampling Strategy) การเลือกหนGวยของการ

วิเคราะหC (Sampling  Strategy) 

2. ขั้นตอนการดำเนินการ (Organization Phase) ได9แกG การจัดหมวดหมูG (Categorization And 

Abstraction) การตีความ (Interpretation) การเปXนตัวแทน (Representativeness) 

3. ขั ้นการรายงาน (Report Phase) ได9แกG การรายงานผล (Reporting Results) การรายงาน

กระบวนการประยุกตCใช9 (Reporting Analysis Process) 

โดยในการวิเคราะหCข9อมูลโดยใช9 Content Analysis น้ันได9มาจากการวิเคราะหCถึงบริบท (Context) 

โดยคำตอบที ่จะนำไปสู GการวิเคราะหCนั ้นจะได9มาจากคำถามหรือสมมติฐานของงานวิจัย (Answer to 

Research Question) หรือข9อความ (Texts) แล9วนำมาวิเคราะหCถึงความเชื่อมโยงและเหตุผลที่สอดคล9องกัน

จนนำไปสูGผลลัพธCท่ีได9ซ่ึงเปXนการวิเคราะหCเชิงเน้ือหา (Content Analysis) 

 
ภาพท่ี 2–26 แนวคิดการวิเคราะห9เชิงเน้ือหา (Content Analysis) 

ท่ีมา : Klaus Krippendorff, 2013  

การวิเคราะหCเนื้อหา (Content Analysis) ได9ถูกนำมาประยุกตCใช9กันอยGางแพรGหลาย เพื่อวิเคราะหC

ข9อมูล การสื่อสารที่อยูGในรูปข9อความแบบตGางๆ เปXนระเบียบวิธีวิจัยที่ใช9ในการศึกษาเนื้อหาของข9อมูลเพ่ือ

กำหนดรูปแบบและโครงสร9างของคุณลักษณะที่สำคัญที่นักวิจัยให9ความสนใจ แล9วจำแนกเปXนหมวดหมูG

รวบรวมเข9าเปXนโครงสร9างแล9วแปลความหมายจากข9อความ ตัวอยGางของงานวิจัยที่นำการประยุกตCใช9การ

วิเคราะหCเชิงเน้ือหา ยกตัวอยGางเชGน 

วัชริทรC อินทพรหม (2019) ได9นำเสนอกระบวนการวิเคราะหCและการนำเสนอผลการวิเคราะหCข9อมูล

เชิงคุณภาพซ่ึงพบวGาวิธีการวิเคราะหCเชิงเน้ือหาน้ันทำให9ได9ผลการวิจัยท่ีมีคุณภาพถูกต9อง และ นGาเช่ือถือ 
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Kannan Govindan (2022) ได9มีการทบทวนวรรณกรรมอยGางเปXนระบบ (SLR) ที่ล้ำสมัยเกี่ยวกับ

การวัดประสิทธิภาพหGวงโซGอุปทานที่เชื่อมโยงกับเทคโนโลยีตGางๆ ของอุตสาหกรรม 4.0 จากผลการทบทวน

ผGานการวิเคราะหCเนื้อหา เพื่อระบุมาตรการประสิทธิภาพของหGวงโซGอุปทานที่มีศักยภาพ ซึ่งผลการวิจัยและ

การศึกษาได9ตรวจสอบความถูกต9องของกรอบงานท่ีเสนอผGานกรณีศึกษา  

Ronak Warasthe et al. (2022) ได9ทบทวนเอกสารเกี่ยวกับการจัดการหGวงโซGอุปทานที่ยั่งยืนใน

อุตสาหกรรมส่ิงทอและเคร่ืองแตGงกาย (T&A) อยGางเปXนระบบ โดยใช9วิธีการวิเคราะหCเชิงเน้ือหาในการวิเคราะหC

ถึงความยั่งยืน ซึ่งผลการวิจัยพบวGา การศึกษาภายในและระหวGางองคCกรนั้นมีความสมดุลซึ่งกันและกัน และ

ระหวGางการศึกษาเกี่ยวกับผลกระทบทางการเงินและชื่อเสียง การประเมินความเสี่ยงด9านสิ่งแวดล9อมและการ

ดำเนินงานที่เปXนมิตรตGอสิ่งแวดล9อมมีอิทธิพลเหนือปZจจัยทางสังคม การวิเคราะหCสถานการณCฉุกเฉินเผยให9เห็น

วGาการจัดการความเส่ียงทางเศรษฐกิจในด9านหน่ึงและไมGเก่ียวกับเศรษฐกิจ  

İlayda İpek et al. (2020) ได9ศึกษาและตรวจสอบทิศทางตลาดสGงออกของบริษัทโดยตรวจสอบเชิง

วิพากษCและสังเคราะหCเนื้อหาเชิงประจักษCของงานวิจัยเกี่ยวกับปรากฏการณCการปฐมนิเทศของตลาดสGงออกท่ี

เกี่ยวข9องกับประเด็นทางทฤษฎี บริบท ลักษณะเฉพาะ ซึ่งประกอบด9วยแนวทางแนวคิดและความสัมพันธC

ทางตรงและทางอ9อมโดยใช9วิธีการวิเคราะหCเชิงเนื้อหาของการศึกษา 80 งานวิจัย และได9พบวGาความรู9และ

ความเข9าใจเก่ียวกับทิศทางในการสGงออกของการสGงออกน้ันมีความคืบหน9าอยGางตGอเน่ือง 

จากงานวิจัยกGอนหน9า แสดงให9เห็นได9วGาการประยุกตCใช9วิธีการวิเคราะหCเชิงเน้ือหาน้ันมีประสิทธิภาพ

ในการวิเคราะหCเนื ้อหางานวิจัย ข9อมูลที่ประกอบการทำการวิเคราะหCเชิงเนื ้อหานั้นสามารถใช9ข9อมูลได9

หลากหลายท้ังข9อมูลปฐมภูมิ ข9อมูลทุติยภูมิ เพ่ือนำมาวิเคราะหCตGอยอดถึงผลการวิจัยตGอไป 

 

2.6.3 การวิเคราะห9ชEองวEาง (Gap Analysis) 

การวิเคราะหCชGองวGาง (Gap Analysis) เปXนวิธีการประเมินประสิทธิภาพขององคCกรและระบุชGองวGาง

หรือข9อบกพรGองที่มีโดยพิจารณาวGาเปXนไปตามข9อกำหนดหรือวัตถุประสงคCของธุรกิจหรือไมG เพื่อให9สามารถ

กำหนดกลยุทธCเพ่ือเอาชนะปZญหาใดท่ีเกิดข้ึน 

วัตถุประสงคCของเครื่องมือที่ใช9ในการวิเคราะหCนี้ คือ เพื่อการเปรียบเทียบกระบวนการปZจจุบันและ

องคCกรที่เปXนแบบอยGางซึ่งอาจจะเปXนองคCที่มีกระบวนการที่ดีที่เปXนตัวอยGางที่ดีที่สุด (Best Practices) การ

เปรียบเทียบน้ีจะชGวยให9เห็นถึงความแตกตGางของกระบวนการในสถานะปZจจุบันและสถานะท่ีองคCต9องการ 

การวิเคราะหCชGองวGางที่เปXนความแตกตGางนี้จะทำให9เห็นถึงสิ่งที่เกิดขึ้นในปZจจุบันและเป¡าหมายของ

กระบวนการหรือผลลัพธCที่อยากได9 ซึ่งตารางในการวิเคราะหCชGองวGางนี้จะชGวยให9เห็นถึงชGองวGางของกิจกรรมใน

การพัฒนาให9เติบโตยิ่งขึ้น การวิเคราะหCชGองวGางนี้สามารถดำเนินการได9ใน 2 ลักษณะใหญGๆ คือ (1) ระดับกล

ยุทธC (Strategy Level) เปXนการเปรียบเทียบเง่ือนไขกับระดับองคCท่ีเปXนมาตรฐานท่ัวไป (2) ระดับกระบวนการ 

(Operational Level) เปXนการเปรียบเทียบธุรกิจหรือประสิทธิภาพในปZจจุบันกับสิ่งที่ต9องการ (Michael D. 

Jennings, 2000) 
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กระบวนการวิเคราะหCชGองวGางจะมีสGวนชGวยในการทำความเข9าใจทั้งปZจจัยภายในและภายนอกวGา

ผลิตภัณฑC กระบวนการวGาอยูGที่ในสถานะอยGางไรและควรพัฒนาไปในทิศทางใด มีสิ่งใดที่ควรปรับปรุงเพิ่มข้ึน 

โดยประเภทของการวิเคราะหCชGองวGางน้ันมีด9วยกัน 5 ประเภท ได9แกG 

(1) การวิเคราะหCชGองวGางของประสิทธิภาพ (Performance Gap Analysis) เปXนการค9นหาความ

แตกตGางระหวGางประสิทธิภาพท่ีองคCกรหรือบุคคลคาดหวังและประสิทธิภาพจริงท่ีเกิดข้ึน 

(2) การวิเคราะหCชGองวGางของผลิตภัณฑC (Product Gap Analysis) เปXนการค9นหาความแตกตGาง

ระหวGางคุณสมบัติและความสามารถในปZจจุบันของผลิตภัณฑCและส่ิงท่ีลูกค9าต9องการ 

(3) การวิเคราะหCชGองวGางของการตลาด (Market Gap Analysis) เปXนการค9นหาความแตกตGางสิ่งท่ี

ตลาดต9องการและผลิตภัณฑCท่ีบริษัทต9องการ 

(4) การวิเคราะหCชGองวGางในการปฏิบัติ (Compliance Gap Analysis) เปXนการประยุกตCใช9การหา

ความแตกตGางระหวGางมาตรฐานท่ีควรจะเปXนและท่ีองคCกรกำลังดำเนินการปฎิบัติอยูG 

(5) การวิเคราะหCชGองวGางของกลยุทธC (Strategic Gap Analysis)เปXนการประยุกตCใช9เพื่อให9เห็น

ความแตกตGางขององคCกรในขณะนี้และสิ่งที่องคCกรต9องการจะเปXนในอนาคตโดยมีการวางแผนที่เชื่อมโยงไปถึง

วัตถุประสงคCของกลยุทธCและเป¡าหมาย 

จากกลยุทธCในการหาความแตกตGางของทั้งหมดดังกลGาวควรใช9ให9เหมาะสมกับการค9นหาความ

แตกตGางของชGองวGางในกลยุทธCนั้น ซึ่งในการค9นหาความแตกตGางนี้วิ่งสำคัญคือการค9นหาประสิทธิภาพที่มีอยูG 

การหาจุดท่ีต9องการจะพัฒนา โดยข้ันตอนในการทำการวิเคราะหCชGองวGางน้ันสามารถทำได9 5 ข้ันตอน คือ 

1. ระบุส่ิงท่ีต9องการจะทำ 

2. ระบุวัตถุประสงคCของส่ิงท่ีต9องการจะทำ 

3. สำรวจส่ิงท่ีเปXนปZจจุบัน 

4. ค9นหาวGาส่ิงท่ีต9องการจะเปXนในอนาคตเปXนอยGางไร 

5. เข9าใจความแตกตGางระหวGางสถานะปZจจุบันและอนาคตท่ีต9องการจะเปXน 

 

การวิเคราะหCชGองวGาง (Gap Analysis) เปXนกระบวนการตรวจประเมินเบื้องต9นเพื่อหาความแตกตGาง

ระหวGางระบบท่ีเปXนอยูGในปZจจุบันขององคCกรกับมาตรฐานท่ีต9องการจะเปXนในอนาคต ถือได9วGาเปXนกระบวนการ

ท่ีควรดำเนินการเปXนประจำเพ่ือให9ชGวยในการตรวจสอบสอบวGาการดำเนินงานและการบริหารองคCกรสามารถมี

การดำเนินงานให9เปXนไปตามแผนหรือทิศทางที่วางไว9ตามเป¡าหมาย โดยแผนดังกลGาวควรจะถูกนำมาใช9ในการ

นำเสนอแผนปฏิบัติการและการนำเสนอการทำงานตGาง ๆ ของแผนธุรกิจโดยอาจจะเปXนเป¡าหมายในระยะใกล9

หรือระยะไกล ซึ่งจะทำให9เห็นถึงชGองวGางที่สำคัญระหวGางระบบที่เปXนปZจจุบันและมาตรฐานที่ต9องการทำวGาจะ

เปXนอยGางไร ซ่ึงสามารถกำหนดหรือแบGงกลุGมของกลยุทธCยGอยอ่ืน ๆ ตGอไป 

Giuseppe Aiello, Antonio Giallanza, Giuseppe Mascarella. (2020) ได9ศึกษากระบวนทัศนC

ของอุตสาหกรรม 4.0 เกี่ยวข9องกับนวัตกรรมที่สำคัญสำหรับแนวทางการสร9างมูลคGา โดยการศึกษานั้นเปXน

การศึกษาของหGวงโซGอุปทานและการประยุกตCใช9เทคโนโลยีที่เปªดใช9งานดิจิทัล เชGน Internet of Things (IoT), 
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Big Data Analytics (BDA) และการประมวลผลแบบคลาวดC การปฏิวัติอุตสาหกรรม 4.0 ซึ่งคาดวGาจะสGงผล

กระทบอยGางมากตGอภาคการขนสGงทางทะเลและการเดินเรือ งานวิจัยนี้ได9วิเคราะหCชGองวGางระหวGางรูปแบบ

ธุรกิจปZจจุบัน (แบบดั้งเดิม) และอนาคตอุตสาหกรรมการขนสGงทางเรือดิจิทัล หารือเกี่ยวกับระดับวุฒิภาวะ

และอุปสรรคทางเทคโนโลยี 

Christina Wiederer, Frank Straube (2019) ได9คำนึงถึงกรอบการทำงานของหGวงโซGอุปทาน

เฉพาะผลิตภัณฑCใหมGที่มีความต9อง โดยได9วิเคราะหCข9อมูลปฐมภูมิและทุติยภูมิรGวมกับการทบทวนวรรณกรรม  

โดยในการวิเคราะหCน้ันได9ใช9การวิเคราะหCชGองวGางเข9ามาชGวยในการวิเคราะหC 

Ahmad Jafarian, Meysam Rabiee, Madjid Tavana. (2020) การวิเคราะหCชGองวGางของหGวงโซG

อุปทานเปXนวิธีการที่ใช9ได9จริงในการวัดชGองวGางระหวGางสถานะปZจจุบันในเชิงปริมาณและสถานะที่ต9องการหรือ

ข9อกำหนดที่เปXนมาตรฐานในหGวงโซGอุปทานและจัดทำรายการการดำเนินการแก9ไขเพื่อขจัดชGองวGางนี้เพื่อให9ได9

งานท่ีต9องการตามมตรฐานท่ีกำหนดไว9 

ชานนทC สุวรรณแทน (2559) ใช9 Gap Analysis ในการปรับปรุงระบบบริหารคุณภาพโดยการ

พิจารณาเปรียบเทียบของงานปZจจุบันกับข9อกำหนดของระบบคุณภาพโดยสามารถปรับปรุงข9อกำหนดได9ตาม

ข9อกำหนดของลูกค9า 

จากงานวิจัยกGอนหน9าแสดงให9เห็นวGาการวิเคราะหCงานวิจัยด9วยวิธีการวิเคราะหCชGองวGางน้ัน 

สามารถประยุกตCใช9ได9ทุกบริบทในแงGของการต9องการเปรียบเทียบมาตรฐานปZจจุบันและสิ่งที่เปXนมาตรฐาน 

เดิมอยูGแล9ว การใช9ประโยชนCจากการวิเคราะหCชGองวGางนี้ จะทำให9เห็นถึงสิ่งที่ขาดหรือต9องการในการพัฒนา

ตGอไป 

2.6.4 กิจกรรมด'านโล จิ ส ติ ก ส9 (Logistics Activities)  

(Douglas M. Lambert ,1998) เปXนกิจกรรมที ่เกี ่ยวข9องกับการจัดการสินค9าและวัตถุดิบใน

กระบวนการการผลิตและการจัดสGงสินค9าให9ถึงมือผู9บริโภคหรือลูกค9า โดยมีวัตถุประสงคCเพื่อให9การเคลื่อนย9าย

สินค9าเปXนไปอยGางมีประสิทธิภาพ ตรงตามความต9องการของลูกค9า และให9บริการที่มีคุณภาพ ภายใต9เงื่อนไข

ทางการดำเนินงานที่เหมาะสม กิจกรรมหลักของโลจิสติกสCจะมีกิจกรรมตั้งแตGต9นทางไปยังปลายทาง โดย

กิจกรรมท้ังหมดสามารถแยกได9เปXนสGวนหลักๆ ดังน้ี 

1. การบริการลูกค'า (Customer Service)  

  เปXนกิจกรรมท่ีมุGงเน9นให9บริการที่ดีและพึงพอใจตGอลูกค9าในองคCกร โดยมุGงหวังท่ีจะสร9างความพึง

พอใจในการซื้อสินค9าหรือบริการ และสร9างความเชื่อมั่นและความสัมพันธCที่ดีระหวGางลูกค9าและองคCกร การ

บริการลูกค9ามีลักษณะการดำเนินงานท่ีหลากหลาย ซ่ึงอาจรวมถึงข้ันตอนตGอไปน้ี  

1. การให9ข9อมูลและการประสานงาน: การบริการลูกค9าเร่ิมต9นด9วยการให9ข9อมูลท่ีชัดเจนและ

ถูกต9องเก่ียวกับผลิตภัณฑCหรือบริการท่ีองคCกรนำเสนอ อีกท้ังยังมีการประสานงานให9เกิด

ความรู9สึกถึงการสนับสนุนตGอลูกค9า 
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2. การตอบคำถามข9อสงสัยและการชGวยเหลือ: การบริการลูกค9าในท่ีน้ีเปXนการทำการตอบ

คำถามและการชGวยเหลือลูกค9าในกรณีท่ีพบปZญหาหรือข9อสงสัย เชGน การให9คำแนะนำ

เก่ียวกับการใช9 การดำเนินงาน หรือการแก9ไขปZญหาท่ีเกิดข้ึน 

3. การจัดการเร่ืองร9องเรียน: หากลูกค9ามีการร9องเรียนเก่ียวกับสินค9าหรือบริการ การบริการ

ลูกค9าจำเปXนท่ีจะต9องมีการจัดการเร่ืองร9องเรียนอยGางรวดเร็วและตอบสนองให9เหมาะสม 

เพ่ือแก9ไขสถานการณCและรักษาความพึงพอใจของลูกค9า 

4. การติดตามและการดูแลลูกค9า: การบริการลูกค9าไมGส้ินสุดเม่ือการซ้ือสินค9าหรือบริการ

เสร็จส้ิน องคCกรควรทำการติดตามและดูแลลูกค9าให9เปXนระยะยาว เพ่ือสร9างความเช่ือม่ัน

และความสัมพันธCท่ีย่ังยืน 

 

2. การพยากรณ9ความต'องการหรือการวางแผน (Demand forecasting/ planning)  

  การพยากรณCความต9องการหรือการวางแผนเปXนกระบวนการที่ใช9เครื่องมือและเทคนิคตGาง ๆ 

เพื่อประมาณการและคาดการณCความต9องการของลูกค9า กระบวนการหรือตลาดในอนาคต เพื่อให9บริษัทหรือ

องคCกรสามารถเตรียมความพร9อมในการดำเนินกิจกรรมธุรกิจหรือการผลิตเพื่อตอบสนองความต9องการของลูกค9า

ให9เหมาะสมได9 วิธีการพยากรณCหรือวางแผนอาจใช9เครื่องมือและเทคนิคตGาง ๆ เชGน การวิเคราะหCข9อมูลในอดีต 

การสำรวจลูกค9า การวิเคราะหCข9อมูลตลาด การศึกษาแนวโน9มและเทคโนโลยี เปXนต9น 

3. การจัดการสินค'าคงคลัง (Inventory Management)  

  เปXนกระบวนการที่ใช9ในการควบคุมและจัดการสินค9าที่มีอยูGในคลังสินค9าของธุรกิจหรือองคCกร 

เพื่อให9มีการดำเนินงานที่มีประสิทธิภาพและเพื่อสร9างกำไรสูงสุดให9กับองคCกรนั้น โดยการจัดการสินค9าคงคลังมี

เป¡าหมายหลักในการรักษาความพร9อมในการดำเนินกิจการ เพื่อให9สามารถตอบสนองความต9องการของลูกค9าได9

ทันทีและเพื่อลดคGาใช9จGายในการเก็บรักษาสินค9าในคลังสินค9า การจัดการสินค9าคงคลังมีหลักการและกลยุทธCท่ี

สำคัญตGอการดำเนินการดังน้ี  

1. การวางแผนการสั่งซื้อ (Purchase Planning): การประเมินความต9องการของสินค9า และ

วางแผนการสั่งซื้อให9เหมาะสมเพื่อรองรับความต9องการของลูกค9าและลดคGาใช9จGายในการ

เก็บรักษาสินค9า 

2. การจัดเก็บสินค9า (Storage): การจัดเก็บสินค9าในคลังสินค9าอยGางมีระบบ โดยใช9ระเบียบ

และเคร่ืองมือท่ีเหมาะสม เพ่ือให9สามารถตรวจสอบและนำเสนอสินค9าได9งGายและรวดเร็ว 

3. การตรวจสอบสต็อก (Stock Control): การตรวจสอบและควบคุมสินค9าในคลังสินค9าให9มี

ความถูกต9อง โดยรวมถึงการตรวจสอบจำนวนสินค9า ราคา และคุณภาพของสินค9า 

4. การวิเคราะหCการจัดเก็บสินค9า (Inventory Analysis): การวิเคราะหCและประเมินสินค9าใน

คลังสินค9า ตลอดจนการวิเคราะหCรูปแบบการใช9งานและความต9องการของสินค9า เพื่อให9

สามารถปรับปรุงกระบวนการจัดการสินค9าคงคลังให9มีประสิทธิภาพมากย่ิงข้ึน 
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4. การส่ือสารทางด'านโลจิสติกส9 (Logistics Communication) 

  การสื่อสารทางด9านโลจิสติกสCเปXนกระบวนการที่สำคัญเพื่อให9ข9อมูลและความรู9เกี่ยวกับการ

จัดการโลจิสติกสC ถูกสGงถึงผู9ที่เกี่ยวข9องทั้งภายในและภายนอกองคCกร การสื่อสารที่มีประสิทธิภาพจะชGวยให9

องคCกรสามารถดำเนินกิจกรรมโลจิสติกสCอยGางมีประสิทธิผลและเชื่อมโยงกับคูGค9า ลูกค9า และผู9ที่เกี่ยวข9องอื่นๆ ได9

อยGางราบร่ืนและตGอเน่ือง  

1) การขนถGายวัสดุ (Material handling) 

  การขนถGายวัสดุเปXนกระบวนการที่ใช9ในการย9ายวัสดุหรือสิ่งของจากที่อยูGปZจจุบันไปยังที่ปลายทางที่ต9องการ 

การขนถGายวัสดุสามารถเปXนได9ทั้งการขนสGงทางบก ทางน้ำ ทางอากาศ หรือการขนสGงทางราง โดยขึ้นอยูGกับ

ลักษณะของวัสดุและสภาพแวดล9อมที่แตกตGางกัน นอกจากนี้ยังมีการใช9เทคโนโลยีและอุปกรณCตGางๆ เพื่อให9

กระบวนการขนถGายวัสดุเปXนไปได9อยGางมีประสิทธิภาพและปลอดภัยมากยิ่งขึ้น ซึ่งการขนถGายจะต9องพิจารณา

ปZจจัยหลายด9าน เชGน ลักษณะของวัสดุท่ีขนย9าย ระยะทาง เคร่ืองมืออุปกรณCการขนย9าย เปXนต9น 

2) กระบวนการส่ังซ้ือสินค9า (Order Processing) 

  กระบวนการสั่งซื้อสินค9าประกอบด9วยขั้นตอนหลายขั้นตอนที่มีความสำคัญเพื่อให9การสั่งซื้อเปXนไปได9อยGาง

ถูกต9องและมีประสิทธิภาพ ซึ่งมีได9หลายขั้นตอนคือ การค9นหาความต9องการในการซื้อสินค9า การวางแผนการ

สั่งซื้อ การเลือกผู9จัดจำหนGาย การเปรียบเทียบราคา การสั่งซื้อ การติดตามการสั่งซื้อ การรับสินค9า การชำระ

เงิน 

3) การบรรจุภัณฑC (Packaging)  

  กระบวนการบรรจุหีบหGอสินค9าหรือวัตถุดิบเพื่อให9สามารถขนสGง จัดเก็บ และประกอบเปXนขายสินค9าให9กับ

ผู9บริโภคหรือลูกค9าได9อยGางมีประสิทธิภาพ การบรรจุภัณฑCมีบทบาทสำคัญในการปกป¡องสินค9า สGงเสริมการ

ขาย และสร9างความพึงพอใจให9กับผู9บริโภคการออกแบบการบรรจุภัณฑCมีหลายปZจจัยที่ต9องพิจารณา เชGน 

ลักษณะของสินค9า ความต9องการในการปกป¡องสินค9า เป¡าหมายการตลาด และผู9ใช9งานที่เปXนเป¡าหมาย รวมถึง

ข9อกำหนดทางกฎหมายและความปลอดภัยของสินค9า 

4) การจัดเตรียมและการบริการ (Parts and Service Support) 

  การบริการเปXนกระบวนการหรือกิจกรรมที่ให9บริการตGอผู9ใช9หรือลูกค9าเพื่อสนับสนุนความต9องการหรือปZญหาท่ี

ต9องการแก9ไข การบริการมักมีความหลากหลายตามลักษณะของธุรกิจหรือกิจกรรม แตGมักมีความเน9นที่การ

ตอบสนองตGอความต9องการของลูกค9า การให9คำปรึกษา การสGงเสริมการขาย หรือการให9บริการหลังการขาย

เพื่อสร9างความพึงพอใจและความสุขของลูกค9า การบริการที่ดีมักมีลักษณะเชิงบวกที่สนับสนุนและตอบสนอง

ตGอความต9องการของลูกค9า ด9วยคุณภาพของบริการที่ดี การสื่อสารที่ชัดเจน การตอบสนองอยGางรวดเร็วและมี

ความยืดหยุGนในการปรับตัวตGอสถานการณCและความต9องการของลูกค9า การบริการที่ดีอาจมีลักษณะเสริมท่ี

ชGวยเพิ่มมูลคGาและประสิทธิภาพ ด9วยการพัฒนาเทคโนโลยีหรือการนำเทคโนโลยีมาปรับใช9ในการบริการ เชGน 

การใช9ระบบอัตโนมัติในการให9บริการ การใช9แพลตฟอรCมออนไลนCในการให9บริการ หรือการใช9ข9อมูลและการ

วิเคราะหCข9อมูลในการปรับปรุงการบริการ 
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5) การเลือกทำเลท่ีต้ังของสินค9า (Plant and Warehouse Site Selection) 

  การเลือกทำเลที่ตั้งสำหรับธุรกิจหรือสินค9าเปXนสิ่งสำคัญที่มีผลตGอความสำเร็จและความเจริญของธุรกิจนั้น การ

เลือกทำเลที่ตั้งควรพิจารณาหลายปZจจัยตGาง ๆ เพื่อให9ได9ทำเลที่เหมาะสมกับธุรกิจหรือสินค9า เชGน ที่ตั้งของ

กลุGมเป¡าหมาย การเข9าถึงของการคมนาคม ราคาเชGาหรือคGาใช9จGายในพ้ืนท่ีน้ันๆ เปXนต9น 

6) การจัดซ้ือ (Procument) 

  คือกระบวนการท่ีองคCกรหรือธุรกิจใช9ในการซ้ือสินค9าหรือบริการจากภายนอกเพ่ือใช9ในกิจกรรมขององคCกรหรือ

ธุรกิจนั้น การจัดซื้อเปXนกระบวนการที่สำคัญที่มีผลตGอประสิทธิภาพและความสำเร็จขององคCกร โดยการจัดซ้ือ

ที่ดีสามารถชGวยให9องคCกรได9รับวัตถุประสงคCของการซื้อเพื่อใช9ในกิจกรรมตGางๆ อยGางตรงตGอเวลา มีคุณภาพ 

และราคาที่เหมาะสม การจัดซื้อนั้นสามารถแบGงออกเปXนขั้นตอนหลักๆ เชGน การวางแผนการจัดซื้อ  การเลือก

ผู9ขาย การจัดทำเอกสาร การเสนอราคา การส่ังซ้ือ การตรวจบริการ เปXนต9น 

7) การคืนสินค9า (Return goods handling) 

  เปXนกระบวนการที่ลูกค9าสามารถทำได9เมื่อต9องการคืนสินค9าที่ซื้อจากผู9ขาย อันเนื่องมาจากสาเหตุลตGาง ๆ เชGน 

สินค9าเสียหายหรือไมGตรงตามท่ีได9ให9รายละเอียดไว9 สินค9าท่ีไมGตรงกับความต9องการ หรือเปXนไปตามเง่ือนไขการ

คืนสินค9าที่ร9านค9าตั้งไว9 กระบวนการหลักในการคืนสินค9า เชGน การตรวจสอบนโยบายการคืนสินค9า การติดตGอ

กับร9านค9าและผู9ขาย การตรวจสอบเงื่อนไขการคืนสินค9า การสGงคืนสินค9า การตรวจสอบการคืนเงินหรือแลก

สินค9า เปXนต9น 

8) โลจิสติกสCย9อนกลับ (Reverse Logistics) 

  กระบวนการสGงคืนสินค9าหรือวัตถุดิบจากจุดปลายทางกลับสูGจุดเริ่มต9นของระบบโลจิสติกสC ซึ่งสามารถเกิดข้ึน

เมื่อมีความจำเปXนต9องดำเนินการสGงคืนสินค9าที่เสียหายหรือไมGเหมาะสม หรือเมื่อมีการเปลี่ยนแปลงในกลุGม

ลูกค9าหรือการตลาดที่ทำให9สินค9าไมGได9มีความต9องการอยGางเต็มท่ี การโลจิสติกสCย9อนกลับมีสGวนสำคัญในการ

บรรเทาความเสียหายในการทำธุรกิจและปรับปรุงกระบวนการในองคCกร การโลจิสติกสCย9อนกลับสามารถมี

ขั้นตอนตGางๆ ได9แกG การรับสินค9าที่คืนจากลูกค9า การตรวจสอบสภาพและความเสียหายของสินค9าที่คืน การ

จัดการเรื่องการคืนเงินหรือการแลกสินค9า และการตรวจสอบและบันทึกข9อมูลเพื่อปรับปรุงกระบวนการใน

อนาคต การโลจิสติกสCย9อนกลับเปXนสGวนสำคัญของกระบวนการธุรกิจที่ยังคงเติบโตอยGางมีประสิทธิภาพและ

ทันสมัย การจัดการด9านโลจิสติกสCย9อนกลับให9มีประสิทธิภาพสามารถชGวยลดความสูญเสียในการทำธุรกิจ 

ปรับปรุงความพึงพอใจของลูกค9า และสร9างความไว9วางใจในตลาดสำหรับองคCกร 

9) การจราจรและการขนสGง (Traffic and Transportation) 

  การขนสGงคือกระบวนการในการสGงสินค9าจากสถานที่หนึ่งไปยังสถานที่อื่น ซึ่งมักเกิดขึ้นเพื่อตอบสนองความ

ต9องการในการเคลื่อนย9ายสินค9า บุคคล หรือวัตถุดิบ รวมถึงการสGงออกและนำเข9าสินค9าระหวGางประเทศ    

การขนสGงสามารถทำได9ในรูปแบบตGาง ๆ เชGน การขนสGงทางบก การขนสGงทางน้ำ การขนสGงทางอากาศ และ

การขนสGงทางราง  
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10) คลังสินค9าและการจัดการคลังสินค9า (Warehousing and storage) 

  คลังสินค9าเปXนที่เก็บรักษาสินค9าในองคCกรหรือธุรกิจ เพื่อให9สามารถจัดเก็บและจัดหาสินค9าได9ตามความ

ต9องการของลูกค9าหรือการดำเนินธุรกิจขององคCกรได9อยGางมีประสิทธิภาพ การจัดการคลังสินค9าเปXน

กระบวนการที่ซับซ9อนและครอบคลุมหลายด9าน เชGน การวางแผนการจัดเก็บสินค9า การจัดเรียงสินค9าในคลัง 

การจัดการความเส่ียงในการจัดเก็บสินค9า การบริหารสินค9าเสีย และอ่ืนๆ 

2.6.5 การวิเคราะห9จุดแข็งจุดอEอน โอกาสและอุปสรรค (SWOT Analysis) 

SWOT คือเครื่องมือวิเคราะหCทางกลยุทธCที่ใช9ในการประเมินประสิทธิภาพขององคCกรหรือผลิตภัณฑC

หรือบริการที ่กำลังพิจารณาให9กับตลาดหรือการแขGงขัน ซึ ่งเปXนสGวนหนึ ่งของกระบวนการวิเคราะหC

สภาพแวดล9อมภายนอกและภายในองคCกร SWOT ยGอมาจากคำวGา Strengths (จุดแข็ง), Weaknesses 

(จุดอGอน), Opportunities (โอกาส), และ Threats (อุปสรรคหรืออันตราย) ซึ ่งแบGงเปXนสGวนตGางๆ ดังน้ี 

(Stephen J. Bigelow, (2565)) 

1. จุดแข็ง (Strengths) คือปZจจัยหรือทรัพยากรที่ทำให9องคCกรมีความเปXนเลิศหรือได9รับการยอมรับจาก

ตลาด อาจเปXนเชGนความเชี่ยวชาญของบุคลากร ความสามารถในการสร9างผลิตภัณฑCที่มีคุณภาพสูง 

หรือแบรนดCท่ีมีช่ือเสียง เปXนต9น 

2. จุดอGอน (Weaknesses) คือปZจจัยหรือข9อจำกัดภายในที ่องคCกรต9องการแก9ไขหรือพัฒนา เชGน 

ข9อบกพรGองในกระบวนการผลิต ความไมGคลGองตัวในการปรับตัวตGอการเปล่ียนแปลงของตลาด เปXนต9น 

3. โอกาส (Opportunities) คือปZจจัยภายนอกที่องคCกรสามารถนำมาใช9ให9เกิดประโยชนCหรือสร9าง

โอกาสใหมG อาจเปXนเชGนการเปªดตลาดใหมG การเปลี่ยนแปลงในนิยามของตลาด หรือการใช9เทคโนโลยี

ใหมGเพ่ือพัฒนาผลิตภัณฑC เปXนต9น 

4. อุปสรรค (Threats) คือปZจจัยหรือสถานการณCที่อาจเปXนอันตรายหรือกGอให9เกิดปZญหาตGอองคCกร เชGน 

การเปล่ียนแปลงในการกฎหมาย การแขGงขันท่ีเข9มงวดข้ึน หรือความเส่ียงทางเศรษฐกิจ เปXนต9น 

หลักการสำคัญของ SWOT ก็คือการวิเคราะหCโดยการสำรวจจากสภาพการณC 2 ด9าน ได9แกG การ

สภาพแวดล9อมภายใน (Internal Environmental) และ 2) ภาพแวดล9อมภายนอก (External Environment) 

ดังนั้นการวิเคราะหC SWOT จึงเรียกได9วGาเปXนการวิเคราะหCสภาพการณC (Situation Analysis) ซึ่งเปXนการ

วิเคราะหCจุดแข็ง จุดอGอน เพื่อให9รู9ตนเอง (รู9เรา) รู9จักสภาพแวดล9อม (รู9เขา) ชัดเจน และวิเคราะหCโอกาส–

อุปสรรค การวิเคราะหCปZจจัยตGางๆ ทั้งภายนอกและภายในองคCกร ซึ่งจะชGวยให9ผู9บริหารขององคCกรทราบถึง

การเปลี่ยนแปลงตGางๆ ที่เกิดขึ้นภายนอกองคCกร ทั้งสิ่งที่ได9เกิดขึ้นแล9วและแนวโน9มการเปลี่ยนแปลงในอนาคต 

รวมทั้งผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงเหลGานี้ที่มีตGอองคCกรธุรกิจ และจุดแข็ง จุดอGอน และความสามารถด9าน

ตGางๆ ที่องคCกรมีอยูG ซึ่งข9อมูลเหลGานี้จะเปXนประโยชนCอยGางมากตGอการกำหนดวิสัยทัศนC การกำหนดกลยุทธC

และการดำเนินตามกลยุทธCขององคCกรระดับองคCกรท่ีเหมาะสมตGอไป 

 

การศึกษานี้ได9ประยุกตCใช9วิธีการวิเคราะหCสภาพแวดล9อม (SWOT Analysis) เพื่อศึกษาเปรียบเทียบ

โล จิ ส ติ ก สCสินค9าเกษตร จากการกGอสร9างทางดGวนชGวง (ห9วยทราย–บGอเต็น) สปป.ลาว โดยการวิเคราะหC SWOT 

https://www.techtarget.com/contributor/Stephen-J-Bigelow
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จะครอบคลุมขอบเขตของปZจจัยที่กว9างด9วยการระบุจุดแข็ง จุดอGอน โอกาส และอุปสรรค ซึ่งจะชGวยทำให9มี

ข9อมูลในการกำหนดแนวทางการพัฒนาฯ และการวิเคราะหC SWOT นั้นจะวิเคราะหCทั้งสภาพแวดล9อมภายใน

และภายนอก โดยมีข้ันตอนดังตGอไปน้ี 

1. การวิเคราะหCสภาพแวดล9อมภายใน (Internal Environmental) เปXนการวิเคราะหCสภาพแวดล9อม

ภายใน เปXนการวิเคราะหCและพิจารณาความสามารถทุกๆ ด9าน เพื่อระบุจุดแข็ง (Strengths) และ

จุดอGอน (Weaknesses) ในการเปXนศูนยCกลางโลจิสติกสC (Logistics Hub) โดยการนำข9อมูลที่ได9จาก

การเก็บรวบรวมข9อมูลท้ังในภาคสนามและการสัมภาษณCเชิงลึกมาทำการวิเคราะหC 

2. การประเมินสภาพแวดล9อมภายนอก (External Environment) เปXนการวิเคราะหCสภาพแวดล9อม

ภายนอก เปXนการค9นหาโอกาส (Opportunities) และอุปสรรค (Threats) เพื ่อกำหนดแนวทาง

การศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก สCสินค9าเกษตร จากการกGอสร9างทางดGวนชGวง (ห9วยทราย–บGอเต็น) 

สปป.ลาว โดยการนำข9อมูลท่ีได9จากการเก็บรวบรวมข9อมูลมาทำการวิเคราะหC 

2.6.6 การวิเคราะห9กลยุทธ9 (TOWS Matrix)  

TOWS Matrix คือ เครื่องมือในการวิเคราะหCและวางแผนกลยุทธCที่ชGวยให9องคCกรสามารถประเมิน

จุดแข็งและจุดอGอนภายในของตนเอง รวมถึงโอกาสและอุปสรรคภายนอกเพื ่อพัฒนาทางเลือกกลยุทธC 

มาตรฐาน TOWS Matrix เปXนการสGงตGอจากการวิเคราะหC SWOT ซึ่งเปXนการวิเคราะหCจุดแข็ง (Strengths) 

จุดอGอน (Weaknesses) โอกาส (Opportunities) และอุปสรรค (Threats) ตัวอักษร TOWS แทนคำที่ใช9ใน

แตGละสGวนของเมตริกซC TOWS ดังน้ี: 

1. อุปสรรค (Threats: T) ตัวแทนอุปสรรคภายนอกที่อาจมีผลกระทบทางลบตGอประสิทธิภาพของ

องคCกร อุปสรรคสามารถเกิดขึ้นได9จากหลายแหลGง เชGน คูGแขGงการแขGงขัน เปลี่ยนแปลงในเงื่อนไข

ตลาด การเปล่ียนแปลงกฎระเบียบ หรือความก9าวหน9าทางเทคโนโลยี 

2. โอกาส (Opportunities: O) ตัวแทนโอกาสภายนอกที่อาจมีผลกระทบทางบวกตGอการเติบโตและ

ความสำเร็จขององคCกร โอกาสสามารถเกิดขึ้นจากแนวโน9มตลาด เทคโนโลยีที่กำลังเกิดขึ้น กลุGมลูกค9า

ใหมG หรือเง่ือนไขเศรษฐกิจท่ีเปXนกลาง 

3. จุดอGอน (Weaknesses: W) ตัวแทนจุดอGอนภายในที่จำกัดความสามารถขององคCกรในการบรรลุ

เป¡าหมาย จุดอGอนสามารถประกอบไปด9วยทรัพยากรที ่ไมGเพียงพอ ความขาดความชำนาญ 

กระบวนการท่ีไมGเปXนประสิทธิภาพ หรือช่ือเสียงแบรนดCท่ีไมGดี 

4. จุดแข็ง (Strengths: S) ตัวแทนจุดแข็งภายในที่ชGวยให9องคCกรมีความเปXนแนวทางในการแขGงขันและมี

ความสำเร็จ จุดแข็งสามารถประกอบไปด9วยความสามารถที่เปXนเอกลักษณC การรับรู 9แบรนดCท่ี

แข็งแกรGง แรงงานท่ีมีความสามารถ หรือคุณภาพผลิตภัณฑCท่ีดีกวGาคูGแขGง 

โดยหลักการจับคูGของ TOWS มาจาก 2 รูปแบบหลัก คือ Matching และ Converting โดยจับคูG

ปZจจัยภายในองคCกร (จุดอGอน – จุดแข็ง) คูGกับ ปZจจัยภายนอก (อุปสรรค – โอกาส) ซึ่งวิธีนี้จะชGวยให9องคCกร

เห็นแนวทางการกำหนดกลยุทธCที ่เหมาะสมใน 4 รูปแบบสถานการณC แบGงออกเปXน 4 กลยุทธC (Heinz 

Weihrich, 1982) ดังน้ี 
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ภาพท่ี 2–27 แผนภาพการวิเคราะห9กลยุทธ9 (TOWS Matrix) 

ท่ีมา : Heinz Weihrich, 1982 

 

1. กลย ุทธ C  SO: Strength & Opportunity (Maxi–Maxi) ค ือ “โอกาสก ับจ ุดแข ็ง” ร ูปแบบ

สถานการณCที่ธุรกิจใช9จุดแข็งมาสร9างความได9เปรียบจากโอกาสที่ค9นพบ ทำให9สามารถแสดงศักยภาพได9สูงสุด

จากการมองเห็นและกระโจนเข9าสูGโอกาส (Maximize Strength and Maximize Opportunity) ซึ่งเปXนไปได9

ทั้งในตลาดที่มีการแขGงขันรุนแรง (Red Ocean) และพื้นที่มีความต9องการของลูกค9าและยังไมGมีการแขGงขันสูง

เทGาไรนัก (Blue Ocean) กลยุทธCในกลุGมนี้สGวนมากเปXนกลยุทธCเชิงรุก (Aggressive Strategy) เสมือนเปXนทัพ

หน9าท่ีธุรกิจต9องเรGงเสริมกำลังเข9าสูGจุดแข็งเพ่ือบุกคว9าชัยจากโอกาสในตลาดอยGางเต็มท่ี 

2. กลยุทธC WT: Weakness & Threat (Mini – Mini) คือ “อุปสรรคกับจุดอGอน” สถานการณCท่ี

ธุรกิจจะพบการแนวทางการลดความเสียหายหรือการหลีกเลี่ยงอุปสรรคที่จะเกิดขึ้น (Minimize Weakness 

and Minimize Threat) ซึ่งสGวนมากจะอยูGในรูปแบบของกลยุทธCเชิงรับ (Defensive Strategy) เปรียบเสมือน

การสร9างป¡อมปราการให9กับธุรกิจ โดยบริษัทต9องหาทางลดจุดอGอนภายในที่มีเพื่อหลีกเลี่ยงอุปสรรคหรือลด

ความเสียหายที่จะเกิดขึ้นให9ได9มากที่สุด บริษัทอาจใช9กลยุทธCการตัดทอน (Retrenchment Strategy) เพื่อลด

คGาใช9จGาย (Retrench) ยกเลิกผลิตภัณฑCที่ไมGกGอให9เกิดกำไร (Liquidate) จนไปถึงการหาผู9รGวมลงทุน (Joint 

Venture) 

3. กลย ุทธ C  WO: Weakness & Opportunity (Mini – Maxi) ค ื อ  “จ ุดอ G อนก ับโอกาส” ใน

สถานการณCที่มีโอกาสเอื้ออำนวยแตGยังมีจุดอGอนภายในที่ทำให9ติดขัด ธุรกิจต9องหาทางชิงความได9เปรียบจาก

โอกาสที่เกิดขึ้น (Minimize Weakness and Maximize Opportunity) รูปแบบกลยุทธCที่ได9รับความนิยมใน

กลุGมน้ีสGวนมากจึงเปXนลักษณะ Turn–around Strategy คือ การพลิกจุดอGอนให9เข9ากับโอกาสท่ีมีในตลาด ท้ังน้ี

องคCกรอาจเลือกปรับปรุงแก9ไขจุดอGอนที่ติดขัดนั้นให9มีประสิทธิภาพในการแขGงขันเร็วที่สุด หรือ ธุรกิจอาจ

มองเห็นโอกาสจากตลาดที่ไมGมีการแขGงขัน (Blue Ocean) จึงหาบุคลากรภายนอกเข9ามาชGวยแก9ไข–เพิ่มขีด

ความสามารถเพ่ือคว9าโอกาสจากภายนอก 

4. กลยุทธC ST: Strength & Threat (Maxi – Mini) คือ “จุดแข็งกับอุปสรรค” เปXนรูปแบบของ

สถานการณCที ่ต 9องใช9จ ุดแข็งตGอสู 9ก ับอุปสรรคภายนอก (Maximize Strength and Minimize Threat) 
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ยกตัวอยGางกรณีที่เกิดขึ้นเปXนประจำในตลาด Red Ocean คือ คูGแขGงตGางต9องหาทางชิงลูกค9าในพื้นที่เดียวกัน 

โจทยCข9อนี้องคCกรอาจหาจุดแข็งที่มีเข9ามาเสริมเพื่อชิงยอดขาย หรือสถานการณCรูปแบบอื่น ๆ องคCกรอาจ

เลือกใช9กลยุทธCการขยายขอบเขต (Diversification Strategy) โดยการพัฒนาจุดแข็งอื่นที่มี มาชGวยขยาย

ผลิตภัณฑCบริการเพ่ือเอาชนะอุปสรรคท่ีเกิดข้ึน 

2.6.7 คEาดัชนีความขรุขระสากล (IRI : International roughness Index) 

ดัชนีความขรุขระสากล ซึ ่งเรียกวGา IRI (International Roughness Index) เปXนคGาที ่ถูกใช9เปXน

มาตรฐานในการวัดคGาความเรียบของถนน โดยคGา IRI ซึ่งมีหนGวยเปXน m/km เปXนคุณลักษณะที่สำคัญของผิว

ทาง เนื่องจากคGา IRI ไมGเพียงสGงผลตGอคุณภาพในการขับขี่ยานพาหนะ แตGยังสGงผลตGอต9นทุนเวลาในการ

เดินทาง, การบริโภคน้ำมันและคGาบำรุงรักษายานพาหนะด9วย 

IRI มีท่ีมาจากงานวิจัยของ IRRE , The International Road Roughness Experiment ในป� 1980 

ที่ประเทศบราซิล โดยมีจุดประสงคCเพื่อหาคGาดัชนีที่ใช9วัดคGานัยสำคัญของโครงการทั่วโลกได9 ซึ่ง IRI ใช9เทคนิค

การวัด Average Rectified Slope(ARS) หรืออัตราสGวนของการเคลื่อนที่สะสมของชุดกันกระเทือนของรถกับ

ระยะทางที ่รถเคลื ่อนที ่ โดยใช9โมเดลทางคณิตศาสตรCของ Reference Vehicle ที ่ เปXน Quarter–car 

Simulation (ดังแสดงในรูป) ท่ีความเร็ว 80 กม./ชม. โดยปรกติ IRI มีหนGวยเปXน เมตร/กิโลเมตร 

 

 
ภาพท่ี 2–28 Quarter Car Simulation 

ท่ีมา : สำนักวิเคราะหCและตรวจสอบ กรมทางหลวง, 2564 

 

 
ภาพท่ี 2–29 แสดงชEวงคEา IRI ของประเภทถนน 
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ท่ีมา : replotted from Sayers et al., 1986 

 

 
ภาพท่ี 2–30 เกณฑ9 คEา IRI สำหรับถนนในประเทศไทย 

ท่ีมา : สำนักวิเคราะหCและตรวจสอบ กรมทางหลวง, 2564 

 

ดังนั ้น สำหรับการวิเคราะหCสภาพถนนและสภาพผิวของถนนในประเทศไทย คณะผู9วิจัยจะใช9 

คGาดัชนีความขรุขระสากล (IRI : International roughness Index) ของ สำนักวิเคราะหCและตรวจสอบ  

กรมทางหลวง ที่ได9มีการสำรวจและวิเคราะหCแล9วมาใช9ประกอบอ9างอิงในรายงานฉบับนี้ ดังแสดงตัวอยGางคGา 

IRI บนทางหลวงหมายเลข 1 (ชGวงแมGกา – แยกประตูชัย) ซึ่งมีคGา IRI เฉลี่ย เทGากับ 2.87 ม./กม. โดยสภาพ

ความเรียบของถนนอยูGในระดับ “ดี” ดังรูป 

 

 
ภาพท่ี 2–31 ตัวอยEางการแสดงคEา IRI บนทางหลวงหมายเลข 1 (ชEวงแมEกา – แยกประตูชัย) 

ท่ีมา : ระบบสารสนเทศโครงขGายทางหลวง 
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2.7 สถานการณ9การสEงออกสินค'าเกษตรจากประเทศไทยไปยังประเทศจีน 

จีนเปXนตลาดสGงออกสินค9าเกษตรที่มีศักยภาพของไทยและเติบโตอยGางตGอเนื่อง โดยเฉพาะสินค9า 

ผลไม9สด แชGเย็น แชGแข็งและแห9ง ในไตรมาสแรกป� พ.ศ. 2564 ไทยสGงออกสินค9าเกษตรไปยังจีน มีมูลคGา 

2,024 ล9านเหรียญสหรัฐฯ ขยายตัว ร9อยละ 48 เมื่อเทียบกับชGวงเวลาเดียวกันของป� พ.ศ. 2563 โดยมีสินค9า

สGงออกสำคัญ ได9แกG 1) ผลิตภัณฑCมันสำปะหลัง มูลคGา 799 ล9านเหรียญสหรัฐฯ ขยายตัว ร9อยละ 102 2) ผลไม9

สด แชGเย็น แชGแข็งและแห9ง มูลคGา 514 ล9านเหรียญสหรัฐฯ ขยายตัว ร9อยละ 42 3) ยางพารา มูลคGา 467 ล9าน

เหรียญสหรัฐฯ ขยายตัว ร9อยละ 18 4) ผักสด แชGเย็น แชGแข็งและแห9งมูลคGา 22 ล9านเหรียญสหรัฐฯ โดยเม่ือ

เปรียบเทียบมูลคGาการสGงออกของไทยในป� พ.ศ. 2548 กับมูลคGาการสGงออกในป� พ.ศ. 2563 พบวGา จากเดิมป� 

พ.ศ. 2548 ไทยสGงออกสินค9าเกษตรไปยังจีน มูลคGา 1,554 ล9านเหรียญสหรัฐฯ และในป� พ.ศ. 2563 ไทย

สGงออกสินค9าเกษตรไปจีนมูลคGา 6,817 ล9านเหรียญสหรัฐฯ (ศูนยCสารสนเทศการเจรจาการค9าระหวGางประเทศ, 

2563) 

จากรายงานสถานการณCการสGงออกผลไม9สดจากไทยไปยังจีนของกลุGมบริการสGงออกสินค9าเกษตร 

กรมวิชาการเกษตร รายงานวGา การสGงออกผลไม9สดไทย ตั้งแตG 1 กุมภาพันธC – 21 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 มี

ยอดการสGงออกปริมาณกวGา 1.16 ล9านตัน คิดเปXนมูลคGากวGา 9.2 หมื่นล9านบาท สะท9อนถึงความเชื่อมั่นของ

ผู9บริโภคชาวจีน  

จากการสืบค9นข9อมูลเกี่ยวกับปริมาณการสGงออกและมูลคGาการสGงออกสินค9าเกษตรจากประเทศไทย

ไปประเทศจีน ซึ ่งอ9างอิงจากสถิติการนำเข9าและสGงออกของกรมศุลกากรย9อนหลัง 10 ป� (พ.ศ. 2555 –  

พ.ศ. 2564) พบวGา ทุเรียนเปXนสินค9าเกษตรที่มีมูลคGาการสGงออกสูงที่สุด รองลงมาคือ มันสำปะหลัง ยางพารา 

ข9าว ลำไยและมังคุด ตามลำดับ ซึ่งในอนาคตมีแนวโน9มปริมาณการสGงออกและมูลคGาการสGงออกที่สูงข้ึน 

อยGางไรก็ตาม ในชGวง 10 ป�ที่ผGานมาพบวGาสินค9าเกษตรแตGละชนิดมีมูลคGาของการสGงออกสูงสุดในแตGละป�ท่ี

แตกตGางกัน ซ่ึงสามารถสรุปรายละเอียดของพืชแตGละชนิดและมูลคGาสูงสุดใน 10 ป�ย9อนหลังได9ดังน้ี 

1. ทุเรียนมีมูลคGาสูงท่ีสุดท่ีในป� 2564 ท่ีมูลคGา 90,000 ล9านบาท  

2. มันสำปะหลังมีมูลคGาสูงท่ีสุดท่ีในป� 2558 ท่ีมูลคGา 51,000 ล9านบาท 

3. ยางพารามีมูลคGาสูงท่ีสุดท่ีในป� 2563 ท่ีมูลคGา 23,000 ล9านบาท 

4. ข9าวมีมูลคGาสูงท่ีสุดท่ีในป� 2560 ท่ีมูลคGา 20,000 ล9านบาท 

5. ลำไยมีมูลคGาสูงท่ีสุดท่ีในป� 2564 ท่ีมูลคGา 18,000 ล9านบาท 

6. มังคุดมีมูลคGาสูงท่ีสุดท่ีในป� 2562 ท่ีมูลคGา 15,900 ล9านบาท 

 

 จากข9อมูลข9างต9น ได9มีการศึกษารายละเอียดเกี่ยวกับสถิติ แหลGงเพาะปลูกที่สำคัญ และปริมาณการ

เพาะปลูกของสินค9าเกษตรแตGละชนิดได9 ดังน้ี 
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2.7.1 สถิติการสEงออกสินค'าเกษตรท่ีสำคัญของประเทศไทยไปประเทศจีน 

2.7.1.1 ทุเรียน 

ทุเรียนเปXนพืชเศรษฐกิจที่สำคัญของไทยและมีการเพาะปลูกพบจากทั่วทุกภาค โดยมีการปลูกมาก

ที่สุดที่ภาคตะวันออกและภาคเหนือ จังหวัดที่เปXนแหลGงปลูกทุเรียนที่สำคัญ ได9แกG จันทบุรี ระยอง ชุมพร สุ

ราษฎรCธานี ตราด นครศรีธรรมราช เปXนต9น  

ทุเรียนได9กลายเปXนพืชเศรษฐกิจที่สำคัญมากของไทย โดยไทยเปXนแหลGงผลิตและสGงออกทุเรียน

อันดับ 1 ของโลก ครองสGวนแบGงตลาดอันดับ 1 ในจีน โดยป� พ.ศ. 2564 ไทยสGงออกทุเรียนสดไปจีนปริมาณ 

779,914.318 ตัน เพิ ่มขึ ้นร9อยละ 75 และมูลคGา 98,310 ล9านบาทเพิ ่มขึ ้นร9อยละ 106 เมื ่อเทียบกับ 

ป� พ.ศ. 2563 

สถานะลGาสุดเก ี ่ยวกับมาตรการการนำเข9าทุเร ียนของจีน(สำนักงานการค9าสินค9า, 2564)  

เม ื ่อว ันท ี ่  4 ม ีนาคม ป �  พ.ศ. 2564 จากกรมเจรจาการค 9าระหว Gางประเทศสำน ักการค 9าส ินค9า  

เนื่องจากกระทรวงเกษตรและสหกรณC (ที่มา กรมวิชาการเกษตร สำนักงานมาตรฐานสินค9าเกษตรและอาหาร

แหGงชาติ (มกอช.) สำนักงานที่ปรึกษาการเกษตรตGางประเทศประจำกรุงปZกกิ่ง และฝ²ายเกษตรประจำสถาน

กงสุลใหญG ณ นครกวGางโจว) และกระทรวงศุลกากรของจีน (GACC) ได9ลงนาม “รGางพิธีสารวGาด9วยข9อกำหนด

ในการกักกันโรคและตรวจสอบสำหรับการสGงออกและนำเข9าผลไม9ไทยผGานประเทศท่ีสามเข9าสูGประเทศจีน” ซ่ึง

มีผลบังคับใช9ตั้งแตGวันที่ 30 เมษายน 2563 โดยมีเงื ่อนไขที่เกี ่ยวข9องกับการนำเข9าและสGงออกทุเรียนสด

ระหวGางไทยและจีนทางบก สรุปสาระสำคัญได9ดังน้ี 

(1) ใบรับรองสุขอนามัยพืชสำหรับการนำเข9าและสGงออกผลไม9ระหวGางไทยและจีนทางบกต9องระบุ

หมายเลขต ู 9ส ินค 9า หมายเลขซ ีลท ุกคร ั ้ ง  ท ั ้ งน ี ้  ท ุ เร ียน ให 9ระบ ุหมายเลขทะเบ ียนโรงค ัดบรรจุ  

(รหัส DOA) 

(2) ฉลากบรรจุภัณฑCผลไม9สดทุกชนิดต9องเปXนไปตามที่กำหนดโดยทุเรียนต9องระบุหมายเลขสวน 

(รหัส TG) และหมายเลขทะเบียนโรงคัดบรรจุ (รหัส DOA) ตามที่ได9รับการขึ้นทะเบียนและประกาศในเว็ปไซตC

ของ GACC แล9ว 

(3) ผลไม9สดของไทยและจีนต9องนำเข9าและสGงออกทางบกจากดGานที่ทั้งสองฝ²ายกำหนดเทGานั้น โดย

ดGานของฝ²ายไทย คือ ดGานตรวจพืชเชียงของ ดGานตรวจพืชบึงกาฬ ดGานตรวจพืชนครพนม ดGานตรวจพืช

มุกดาหาร และจุดผGานแดนถาวรบ9านผักกาดของดGานตรวจพืชจันทบุรี ดGานของฝ²ายจีน คือ ดGานโมหัน 

(Mohan) มณฑลยูนนาน รวมถึงดGานโหยGวอี้กวน (Youyiguan) ดGานตงชิง (Dongxing) และดGานรถไฟผิงเสียง 

(Pingxiang Railway) เขตปกครองตนเองซีจ9วง 

(4) ด GานสGงออกตามที ่กำหนดต9องส Gงสำเนาใบร ับรองสุขอนามัยพืชฉบับจร ิงทาง email  

ให9กับดGานนำเข9าตามท่ีกำหนดลGวงหน9ากGอนท่ีสินค9าจะเดินทางมาถึง 

(5) ตู9สินค9าผลไม9จะต9องไมGถูกเปªดระหวGางการขนสGงผGานประเทศท่ีสาม 

(6) เมื่อสินค9าเดินทางมาถึงดGานนำเข9า เจ9าหน9าที่จะตรวจสอบซีล เอกสารที่เกี่ยวข9อง และความถูก

ต9องสมบูรณCของสินค9า 
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ภาพท่ี 2–32 สถิติการสEงออกทุเรียนไทยไปจีน 

ท่ีมา : กรมศุลกากร, (2565) 
 

ข9อมูลตัวเลขจากกรมศุลกากรดังภาพที่ 2–32 แสดงกราฟการสGงออกทุเรียนไทยไปจีนตั้งแตGป� พ.ศ. 

2555 ถ ึ ง  พ.ศ.  2564 ซ ึ ่ ง เป Xนระยะเวลา 10 ป �  โดยม ีการแสดงกราฟแท Gงซ ึ ่ งแสดงถ ึ งปร ิมาณ 

การส Gงออก (ต ัน) พบว Gาม ีแนวโน 9มการส Gงออกท ี ่ เพ ิ ่มมากข ึ ้น และกราฟเส 9นท ี ่แสดงถ ึงม ูลคGา 

การสGงออก (ล9านบาท) พบวGาจากป� พ.ศ. 2555 – พ.ศ. 2564 มีแนวโน9มท่ีเพ่ิมมากข้ึน 
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ภาพท่ี 2–33 แหลEงผลิตและแหลEงรวบรวมกระจายทุเรียน 

ท่ีมา : กรมสGงเสริมการเกษตร (2565) 

ผลผลิตทุเร ียนทุกสายพันธุ Cรายจังหวัด ข9อมูลจากกรมสGงเสริมการเกษตรแสดงดังภาพท่ี  

2–33 พบวGาในประเทศไทยป� พ.ศ. 2564 จังหวัดท่ีมีผลผลิตทุเรียนมากท่ีสุด 5 อันดับแรก ได9แกG  

1. จันทบุรี  298,768  ตัน 

2. ระยอง 111,510  ตัน 

3. ชุมพร 111,296  ตัน 

4. สุราษฎรCธานี 83,185   ตัน และ 

5. ตราด 55,261   ตัน 

ผลผลิตทุเรียนแยกตามสายพันธุ C เมื ่อจำแนกตามสายพันธุ CพบวGาพันธุ Cทุเรียนที่นิยมสGงออกไป 

ประเทศจีนมี 3 สายพันธุCด9วยกัน ได9แกG ทุเรียนหมอนทอง ทุเรียนชะนี ทุเรียนก9านยาว โดยทุเรียนหมอนทอง 

มีสัดสGวนในตลาดจีนมากท่ีสุดเกือบร9อยละ 90 (กรมการค9าตGางประเทศ กระทรวงพาณิชยC, 2021) 
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2.7.1.2 มันสำปะหลัง 

มันสำปะหลังเป Xนพืชทนแล9งและมีการเพาะปลูกก ันอยGางแพรGหลายกวGา 100 ประเทศ  

เชGนประเทศในแถบแอฟริกา อเมริกาและเอเชีย เปXนต9น อีกทั้งยังเปXนพืชสำคัญทางเศรษฐกิจ 1 ใน 3 ของโลก

และได9รับฉายาวGาเปXน “ราชาแหGงแป¡ง” มันสำปะหลังอุดมไปด9วยแป¡งและเปXนวัตถุดิบที่สำคัญ ในอุตสาหกรรม

อาหาร นอกจากจะสามารถใช9สกัดแป¡ง กลูโคส แอลกอฮอลC กรดซิตริก กรดกลูตามิก ไลซีน โปรตีน ฯลฯ  

ที่มีประโยชนCสำคัญในการผลิตอาหาร เครื่องดื่ม สิ่งทอ (ผ9าสำหรับทำแห9ง) และการผลิตกระดาษ เปXนต9น  

ยังสามารถนำมาใช9ในการผลิตยาอีกด9วย เนื่องจากมันสำปะหลังมีโปรตีน ไขมัน วิตามินเอ วิตามินบีและ

สารอาหารอื่น ๆ ที่มีฤทธิ์ในการลดอาการบวมและการขับสารพิษ โดยสGวนใหญGจะใช9สำหรับแผลถลอกฟกช้ำ

และลดอาการปวดบวม เปXนต9น 

โดยท ั ่ ว ไป ม ันสำปะหล ังนำมาแปรร ูปเป Xนม ันสำปะหล ัง เส 9น และแป ¡งม ันสำปะหลัง  

ซึ่งใช9ประโยชนCอยGางกว9างขวางในอุตสาหกรรมตGางๆ แนวทางการพัฒนาอุตสาหกรรมมันสำปะหลังคงเน9น

ยกระดับคุณภาพ ประสิทธิภาพ และเพิ่มความหลากหลายของชGองทางการจำหนGายและแปรรูป โดยมัน

สำปะหลังสามารถแบGงเปXน 2 ชนิด คือ มันสำปะหลังขม และมันสำปะหลังหวาน ซึ่งมีโภชนาการที่ดีและ

สามารถรับประทานได9 โดยบริษัทแปรรูปมันสำปะหลังตั้งอยูGในมณฑลตGาง ๆ เชGน หูหนาน ฮGองเจี้ยน และ

ไหหลำ เปXนต9น ได9มีการนำมันสำปะหลังหวานไปแปรรูปเปXนขนมตGาง ๆ เชGน วุ9นเส9นมันสำปะหลัง แผนมัน

สำปะหลังทอดกรอบ ขนมไว9พระจันทรCจากมันสำปะหลัง ฯลฯ ซึ่งได9รับความนิยมจากผู9บริโภคชาวจีนเปXนยGาง

มาก สินค9าแปรรูปจากมันสำปะหลังตGาง ๆ ได9สร9างมูลคGาเพิ่มให9แกGอุตสาหกรรมมันสำปะหลังหลายเทGาตัว 

(สำนักงานสGงเสริมการค9าในตGางประเทศ ณ นครคุนหมิง, 2020) 
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ภาพท่ี 2–34 สถิติการสEงออกมันสำปะหลังไทยไปจีน 

ท่ีมา : กรมศุลกากร (2565) 

 

ข9อมูลตัวเลขจากกรมศุลกากรดังภาพที่ 2–34 แสดงกราฟการสGงออกมันสำปะหลังไทยไปจีนตั้งแตGป� 

พ.ศ. 2555 ถึง พ.ศ. 2564 ซึ่งเปXนระยะเวลาประมาณ 10 ป� โดยมีการแสดงกราฟแทGงซึ่งแสดงถึงปริมาณการ

ส G ง อ อ ก  ( ต ั น )  แ ล ะ ก ร า ฟ เ ส 9 น ท ี ่ แ ส ด ง ถ ึ ง ม ู ล ค G า ก า ร ส G ง อ อ ก  ( ล 9 า น บ า ท )  พ บ ว G า จ า ก 

ป� พ.ศ. 2555 – พ.ศ. 2558 มีปริมาณการสGงออกและมูลคGาการสGงออกเพิ่มขึ้น แตGป� พ.ศ. 2559 – พ.ศ. 2562 

ม ีปร ิ มาณการส G งออกและม ูลค G าการส G งออกท ี ่ ลดลง  และม ี แนวโน 9ม เพ ิ ่ มข ึ ้ นอ ี กคร ั ้ ง จากป�   

พ.ศ. 2562 – พ.ศ. 2564 เปXนต9นมา 

ในชGวงที่ผGานมานี้ พื้นที่เพาะปลูกมันสำปะหลังในจีนลดลงอยGางตGอเนื่อง จึงทำให9อุปทานวัตถุดิบใน

ประเทศลดลงเชGนเดียวกัน สGงผลกระทบตGอการผลิตแป¡งมันสำปะหลังในจีนและผลผลิตที่ลดลงเปXนอยGางมาก 

เม ื ่อพ ิจารณาสถานการณCด 9านการค 9าระหว Gางประเทศของแป ¡งม ันสำปะหล ัง สามารถแบGงเปXน  

2 ด9าน ได9แกG (1) ด9านการนำเข9า พบวGาจีนเปXนประเทศผู9นำเข9าแป¡งมันสำปะหลังขนาดใหญG โดยในชGวงหลายป�

ที่ผGานมานี้มีปริมาณการนำเข9าอยูGที่ประมาณ 2 ล9านตัน โดยมีปZจจัยสนับสนุนหลักมาจากการที่พื้นที่เพาะปลูก

มันสำปะหลังของจีนลดลง จึงทำให9ผลผลิตไมGเพียงพอตGอความต9องการบริโภคภายในประเทศ นอกจากน้ี  

ยังพบวGาตั้งแตGป� พ.ศ. 2553 เปXนต9นมา เขตการค9าเสรีอาเซียน – จีน (ASEAN – China FTA) ได9มีผลบังคับใช9

อยGางเต็มรูปแบบ จึงทำให9ภาษีนำเข9ามันสำปะหลังเปXนศูนยC จึงกระตุ9นให9ปริมาณการนำเข9าขยายตัวเพิ่มข้ึน

อยGางตGอเนื่อง โดยในป� พ.ศ. 2563 แม9วGาจะอยูGในชGวงการแพรGระบาดของโรค COVID – 19 แตGจีนยังคงนำเข9า
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แป¡งมันสำปะหลังมากถึง 2.8 ล9านตัน ขยายตัวเพิ่มขึ้นร9อยละ 16.06 (YoY) ซึ่งประเทศที่จีนนำเข9าแป¡งมัน

สำปะหลังเปXนหลักในชGวงครึ ่งป�แรกของป� พ.ศ. 2564 ได9แกG ประเทศไทย เวียดนาม อินโดนีเซีย และ  

สปป.ลาว โดยในที่นี้ ไทยเปXนประเทศที่จีนนำเข9าแป¡งมันสำปะหลังมากที่สุดเปXนอันดับหนึ่ง (สำนักงานสGงเสริม

การค9าในตGางประเทศ ณ เมืองชิงตGาว, 2021) 

 

 
ภาพท่ี 2–35 แหลEงผลิตและแหลEงรวบรวมกระจายมันสำปะหลัง 

ท่ีมา : กรมสGงเสริมการเกษต (2565) 

ข 9อม ูลจากสำน ักงานเศรษฐก ิจการเกษตรแสดงด ังภาพที ่  2–35 พบว Gาในประเทศไทย 

ป� พ.ศ. 2564 จังหวัดท่ีมีมันสำปะหลังมากท่ีสุด 5 อันดับแรก ได9แกG  

1. นครราชสีมา   5,507,286  ตัน  

2. ชัยภูมิ  2,533,502  ตัน 

3. กำแพงเพชร  2,403,525  ตัน  

4. กาญจนบุรี  1,901,962  ตัน และ 

5. อุบลราชธานี  1,759,654  ตัน 

 

โดยมันสำปะหลังเปXนพืชเศรษฐกิจที ่สำคัญของไทยและมีการเพาะปลูกพบจากทั ่วทุกภาค  

มีการปลูกมากที่สุดที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคกลาง และภาคเหนือ ด9วยความตระหนักถึงคุณประโยชนCท่ี

มีความหลายหลายประกอบกับต9นทุนในการเพาะปลูกมันสำปะหลังที่ไมGสูงมากนักทำให9ความต9องการในการ

เพาะปลูกมีมากขึ ้นอยGางตGอเนื ่อง ปZจจุบันมันสำปะหลังได9กลายเปXนพืชเศรษฐกิจที ่สำคัญมากของไทย  

แม9วGาผลผลิตมันสำปะหลังของไทยจะอยูGที่อันดับ 3 ของโลก แตGไทยเปXนผู9สGงออกผลิตภัณฑCมันสำปะหลัง 

รายใหญGที่สุดของโลกและเปXนผู9นำในการพัฒนาเทคโนโลยีการเพาะปลูกมันสำปะหลังของโลกอีกด9วย และเปXน
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ผู9นำในการพัฒนาเทคโนโลยีการเพาะปลูกมันสำปะหลังของโลกอีกด9วย โดยไทยมีปริมาณการสGงออกมัน

สำปะหลังทั้งสดและไปยังจีน รองลงมาคือ ญี่ปุ²น สหรัฐฯ เนเธอรCแลนดC และอินโดนีเซีย ตามลำดับ จีนเปXน

ประเทศบริโภคมันสำปะหลังรายใหญG แม9วGาจีนจะสามารถผลิตมันสำปะหลังได9เอง แตGก็ยังไมGเพียงพอตGอความ

ต9องการของตลาดจีนได9 อีกทั้งเทคโนโลยีการแปรรูปมันสำปะหลังของจีนยังไมGพัฒนาเทGาที่ควร จึงทำให9จีนมี

ความต9องการที่จะนำเข9ามันสำปะหลังจากตGางประเทศมากขึ้น (สำนักงานสGงเสริมการค9าในตGางประเทศ ณ 

นครคุนหมิง, 2020) 

โดย บริษัท สงวนวงษCอุตสาหกรรม จำกัด เปXนบริษัทที่มีชื่อเสียงในการผลิตแป¡งมันสำปะหลัง ซ่ึง

บริษัทฯ ตั้งอยูGในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ซึ่งเปXนแหลGงเพาะปลูกที่ใหญGที่สุดของประเทศไทย ประกอบกับ

ความสามารถและกำลังการผลิตที่มากพอตGอความต9องการของตลาด จึงสามารถสGงมอบสินค9าให9ลูกค9าทั้งใน

ประเทศและตGางประเทศได9ตลอดทั้งป� จึงเปXนสาเหตุทำให9บริษัทฯเปXนผู9ผลิตแป¡งมันสำปะหลังที่ใหญGที่สุดใน

ประเทศไทยและในเอเชีย (ศาสนC สุขประเสริฐ, 2007) 

 

2.7.1.3 ยางพารา 

ยางพาราถือเปXนพืชเศรษฐกิจท่ีสำคัญของประเทศเขตร9อน โดยเฉพาะอยGางย่ิงประเทศไทย ยางพารา

เปXนสินค9าสGงออกที่สำคัญของไทยมายังตลาดจีน โดยที่ไทยสGงออกยางพารา (HS 40) ไปยังจีนมากเปXนอันดับ

หนึ่ง สืบเนื่องจากการที่ไทยพึ่งพิงการสGงออกยางพาราเปXนหลัก สถานการณCเศรษฐกิจโลกโดยเฉพาะอยGางย่ิง

จีนสามารถเปXนเครื่องกาหนดแนวโน9มสถานการณCสGงออกยางพาราของไทย (สำนักงานสGงเสริมการค9าใน

ตGางประเทศ ณ นครเซ่ียงไฮ9, 2019) ชGวงหลายป�ท่ีผGานมา พบวGา จีนมีความต9องการยางพาราเพ่ือใช9ในการผลิต

มากกวGา 4 ล9านตันตGอป� ในขณะที่ผลิตได9เพียงประมาณ 864,800 ตันตGอป� ทั้งนี้ เนื่องจากพื้นที่เพาะปลูก

ยางพาราท่ีเหมาะสมของจีนมีไมGถึงร9อยละ 5 ของพ้ืนท่ีท้ังประเทศ ดังน้ัน ร9อยละ 80 ของยางพาราท่ีจีนบริโภค

ทั้งหมดจะเปXนยางพารานำเข9า นอกจากนั้น จีนเปXนประเทศบริโภคและนำเข9ายางพาราธรรมชาติมากที่สุดใน

โลก โดยมีสัดสGวนการบริโภคคิดเปXน 1 ใน 3 ของปริมาณการบริโภคยางธรรมชาติทั่วโลก (สำนักงานสGงเสริม

การค9าระหวGางประเทศ ณ นครเฉิงตู, 2015) 
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ภาพท่ี 2–36 สถิติการสEงออกยางพาราไทยไปจีน 

ท่ีมา : กรมศุลกากร (2565) 

ข9อมูลตัวเลขจากกรมศุลกากรดังภาพที่ 2–36 แสดงกราฟการสGงออกยางพาราไทยไปจีนตั้งแตGป� 

พ.ศ. 2555 ถึง พ.ศ. 2564 ซึ่งเปXนระยะเวลาประมาณ 10 ป� โดยมีการแสดงกราฟแทGงซึ่งแสดงถึงปริมาณการ

สGงออก (ตัน) พบวGามีแนวโน9มปริมาณการสGงออกที่เพิ่มขึ้น และกราฟเส9นที่แสดงถึงมูลคGาการสGงออก (ล9าน

บาท) พบวGา จากป� พ.ศ. 2555 – พ.ศ. 2558 มีมูลคGาการสGงออกลดลง แตGมีมูลคGาการสGงออกเพิ่มขึ้นจากป� 

พ.ศ. 2559 – พ.ศ. 2560 และมีแนวโน9มลดอีกคร้ังจากป� พ.ศ. 2560 – พ.ศ. 2564 

แตGในอนาคตคาดวGาจากการท่ีภาครัฐจีนได9ดำเนินนโยบายท่ีจะปรับปรุงการผลิตยางพาราในประเทศ

จีน เพื่อลดการพึ่งพิงการนำเข9าจากตGางประเทศในลดลง อีกทั้งจีนยังได9มีการไปลงทุนเพาะปลูกยางพาราใน

แถบประเทศ CLMV โดยคาดวGาในอนาคตจีนจะเปXนประเทศที่มีผลผลิตยางพารามากขึ้น (สำนักงานสGงเสริม

การค9าในตGางประเทศ ณ นครเซ่ียงไฮ9, 2019) 
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ภาพท่ี 2–37 แหลEงผลิตและแหลEงรวบรวมกระจายยางพารา 

ท่ีมา : กรมสGงเสริมการเกษตร (2565) 

ข9อมูลจากกรมสGงเสริมการเกษตรแสดงดังภาพที่ 2–37 พบวGาในประเทศไทยป� พ.ศ. 2564 จังหวัดท่ี

มีผลผลิตยางพารามากท่ีสุด 5 อันดับแรก ได9แกG  

1. สุราษฎรCธานี   1,154,549 ตัน  

2. บึงกาฬ   1,273,020 ตัน  

3. สงขลา   744,706  ตัน  

4. เลย    671,136  ตัน และ 

5. นครศรีธรรมราช  468,619  ตัน  

ปZจจุบันประเทศไทยมีการเพาะปลูกยางพาราอยูGในทุกภาคของประเทศ โดยสGวนใหญGของประเทศ

นั้นจะทำการปลูกในเขตพื้นที่ภาคใต9 และรองลงมาได9แกGภาคตะวันออกเฉียงเหนือ หากพิจารณาตามสัดสGวน

แล9วจะพบวGา ภาคใต9น้ันมีพ้ืนท่ีเพาะปลูกสวนยาง คิดเปXน 2 ใน 3 ของท้ังประเทศ (สำนักงานสGงเสริมเศรษฐกิจ

การลงทุนประจำปZกก่ิง, n.d.)  

โดยยางแผGนรมควันและยางแทGงในภูมิภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน จะถูกขนสGงไปยังจังหวัด

มุกดาหาร เพื่อสGงออกไปยังประเทศจีนจังหวัดมุกดาหารซึ่งเปXนจังหวัดศูนยCกลางในการกระจายยางพาราสูGจีน 

โดยมีการพัฒนาด9านการขนสGงมากมาย ทั้งการสร9างคลังสินค9ารGวมใน มณฑลเหลียวหนิงและรGวมวางแผนการ

กระจายสินค9าเพื่อเปXนการลดต9นทุนคGาขนสGงและการกระจายสินค9าโดยรวมของไทยเพื่อให9มีระยะทางและใช9

เวลาในการกระจายสินค9าให9ส้ันท่ีสุด (สำนักความรGวมมือการค9าและการลงทุน, 2565) 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-95 

2.7.1.4 ข'าว 

ข9าวเปXนสินค9าเกษตรของไทยที่มีการสGงออกไปประเทศจีนโดยในป� พ.ศ. 2563 จีนมีการนำเข9าข9าว

ไทยเปXนอันดับสามเปXนรองเวียดนามอันดับหนึ่งและเมียนมาอันดับสอง ในป� พ.ศ. 2564 จีนมีการนำเข9าข9าว

จากตGางประเทศเพ่ิมมากข้ึนโดยไทยอยูGอันดับ 4 เน่ืองจากราคาข9าวไทยมีราคาท่ีสูงเม่ือเปรียบเทียบกับประเทศ

สGงออกข9าวอ่ืนๆ เชGน เวียดนามและปากีสถาน (กระทรวงพาณิชยC, 2564) 

จีนมีการนำเข9าข9าวไทยสGวนใหญGผGานดGานในมณฑลกวางตุ9งและกระจายไปยังตลาดทั่วประเทศจีน 

ตามสถิติการนำเข9าข9าวไทยของมณฑลกวางตุ9งมีสัดสGวนเกินร9อยละ 80 ของการนำเข9าข9าวจากไทยทั้งหมดของ

จีนเน่ืองจากผู9นำเข9าท่ีได9โควตานำเข9าข9าวสGวนใหญGกระจุกตัวอยูGในเมืองกวางโจว และเมืองเซินเจ้ินเปXนหลัก 

 
ภาพท่ี 2–38 สถิติการสEงออกข'าวไทยไปจีน 

ท่ีมา : กรมศุลกากร (2565) 

 

ข9อมูลตัวเลขจากกรมศุลกากรดังภาพที่ 2–38 แสดงกราฟการสGงออกข9าวไทยไปจีนตั้งแตGป� พ.ศ. 

2555 ถึง พ.ศ. 2564 ซึ่งเปXนระยะเวลา 10 ป� โดยมีการแสดงกราฟแทGงซึ่งแสดงถึงปริมาณการสGงออก (ตัน) 

และกราฟเส9นที่แสดงถึงมูลคGาการสGงออก (ล9านบาท) พบวGาป� พ.ศ. 2555 – พ.ศ. 2560 มีแนวโน9มการสGงออก

ที่เพิ่มมากขึ้น และมีแนวโน9มลดลงในป� พ.ศ. 2560 – พ.ศ. 2563 แตGในป� พ.ศ.  2563 – พ.ศ. 2564 มีการ

สGงออกท่ีเพ่ิมมากข้ึนอีก 

ข 9อม ูลจาก (กองบร ิหารการค 9าข 9าวกรมการค 9าต Gางประเทศ, 2565) พบว Gาในระหว Gางป�  

 พ.ศ. 2560 – 2561 ไทยสGงออกข9าวไปจีนประมาณ 1 ล9านตันตGอป�ตGอมาตั้งแตGป� พ.ศ. 2562 – 22563  

ไทยสGงออกข9าวไปจีนลดลงอยGางมาก เนื่องจากจีนได9เปลี่ยนบทบาทจากผู9นำเข9าเปXนผู9สGงออก ประกอบกับจีน

หันไปนำเข9าข9าวจากอินเดีย เวียดนาม ปากีสถาน และเมียนมา ที ่มีราคาถูกกวGาข9าวไทย อยGางไรก็ดี  

ในป� พ.ศ. 2564 ไทยสGงออกข9าวไปจีนได9 0.63 ล9านตัน เพิ ่มข ึ ้นร 9อยละ 65.92 จากป� พ.ศ. 2562  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-96 

ที่สGงออกปริมาณ 0.38 ล9านตัน ในป� พ.ศ. 2565 (ม.ค.) ไทยสGงออกข9าวไปจีนปริมาณ 0.08 ล9านตัน เพิ่มข้ึน

จากชGวงเดียวกันของป� พ.ศ. 2564 ท่ีสGงออกปริมาณ 0.03 ล9านตัน หรือเพ่ิมข้ึนร9อยละ 143.73 

 
ภาพท่ี 2–39 แหลEงผลิตและแหลEงรวบรวมกระจายข'าว 

ท่ีมา : กรมสGงเสริมการเกษตร (2565) 

ข9อมูลจากกรมสGงเสริมการเกษตรแสดงดังภาพที่ 2–39 พบวGาในประเทศไทยป� พ.ศ. 2565 จังหวัดท่ี

มีผลผลิตข9าวมากท่ีสุด 5 อันดับแรก ได9แกG  

1. อุบลราชธานี  1,428,830 ตัน  

2. นครสวรรคC 1,281,898 ตัน  

3. นครราชสีมา 1,234,920 ตัน  

4. สุรินทรC 1,107,820 ตัน และ 

5.  ศรีสะเกษ 1,035,989 ตัน 

โดยกระทรวงพาณิชยC ได9จัดตั้งให9จังหวัดนครสวรรคCเปXน Hub Of Rice ที่มีการซื้อขาย แลกเปลี่ยน

ข9าวและสGงออกมากท่ีสุดเน่ืองจากมีการขนสGงท้ังทางรถยนตCและรถไฟเช่ือมตGอไปทุกภาคของประเทศ  

จากข9อมูล(กองบริหารการค9าข9าวกรมการค9าตGางประเทศ, 2565) พบวGาประเภทของข9าวที่มีการ

สGงออกไปจีนมากที่สุด 5 อันดับแรกได9แกG ข9าวขาว ข9าวหอมมะลิไทย ข9าวเหนียว ข9าวหอมไทย และข9าวกล9อง 

ตามลำดับ 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-97 

ตารางท่ี 2–10 ปริมาณการสEงออกข'าวไทยไปจีนแยกตามชนิดของข'าวปw 2561 – 2565 

ท่ีมา : กองบริหารการค9าข9าวกรมการค9าตGางประเทศ (2565) 

ในป� พ.ศ. 2565 (ม.ค.) ไทยสGงออกข9าวไปจีนปริมาณ 0.08 ล9านตัน เพิ่มขึ้นจากชGวงเดียวกันของป� 

พ.ศ. 2564 ที่สGงออก ปริมาณ 0.03 ล9านตัน หรือเพิ่มขึ้นร9อยละ 143.73 โดยสGวนใหญGเปXนข9าวขาว รองลงมา 

ได9แกG ข9าวหอมมะลิไทย ข9าวเหนียว ข9าวหอมไทย และข9าวกล9อง  

 

2.7.1.5 ลำไย 

ลำไยของไทยสGวนใหญGจะมีการเพาะปลูกในภาคตะวันออกเชGน จังหวัดจันทบุรี และภาคเหนือของ

ประเทศ เชGน จังหวัดเชียงใหมG ลำพูน เชียงราย พะเยาและตาก เปXนต9น โดยลำไยของภาคตะวันออกจะมี

เปลือกบาง เนื้อขาวและมีรสหวาน ในขณะที่ลำไยในภาคเหนือจะมีรูปรGางใหญGกวGาเนื้อหนากวGา และมีรสชาติดี

เชGนกัน ทั้งนี้ ระยะเวลาการเก็บเกี่ยวผลิตของลำไยภาคตะวันออกอยูGในชGวงเดือนกันยายน–พฤษภาคมของป�

ถัดไปสGวนลำไยทางภาคเหนือของไทยจะให9ผลผลิตตลอดทั้งป�แตGสGวนใหญGจะอยูGในชGวงเดือนกรกฎาคม – 

สิงหาคม (ผลไม9ตามฤดูกาล) 

ลำไยมีการเพาะปลูกในประเทศเอเชียเปXนสGวนใหญG เนื่องจากสภาพภูมิอากาศและภูมิประเทศ

เหมาะสมตGอการเพาะปลูก เชGน ไทย เวียดนาม อินเดีย เปXนต9น โดยประเทศจีนมีการนำเข9าลำไยจากประเทศ

ไทยมากที ่ส ุดและจีนก็เปXนตลาดหลักในการสGงออกลำไยของไทยโดยลำไยที ่ไทยสGงออกร9อยละ 80 

จะถูกสGงออกมายังจีน ลำไยจึงถือได9วGาเปXนผลิตผลทางการเกษตรที่ชGวยกระตุ9นเศรษฐกิจของไทยได9อยGาง

มหาศาล (กรมการค9าตGางประเทศ, 2563) 

 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-98 

 
ภาพท่ี 2–40 สถิติการสEงออกลำไยไทยไปจีน 

ท่ีมา : กรมศุลกากร (2565) 

 

ข9อมูลตัวเลขจากกรมศุลยากรดังภาพที่ 2–40 แสดงกราฟการสGงออกลำไยไทยไปจีนตั้งแตGป� พ.ศ. 

2555 ถึง พ.ศ. 2564 ซึ่งเปXนระยะเวลา 10 ป� โดยมีการแสดงกราฟแทGงซึ่งแสดงถึงปริมาณการสGงออก (ตัน) 

พบวGาป� พ.ศ. 2555 – พ.ศ. 2556 มีแนวโน9มการสGงออกที่เพิ่มมากขึ้น และเริ่มลดลงในป� พ.ศ. 2556 – พ.ศ. 

2557 ตGอมาในป� พ.ศ. 2557 – พ.ศ. 2558 มีปริมาณการสGงออกเพิ่มขึ้นและลดลงสลับกันไป โดยในป� พ.ศ. 

2561 – พ.ศ. 2564 กลับมามีแนวโน9มการสGงออกที่เพิ่มมากขึ้นอีกครั้ง และกราฟเส9นที่แสดงถึงมูลคGาการ

สGงออก (ล9านบาท) พบวGาป� พ.ศ. 2555 – พ.ศ. 2556 มีแนวโน9มการสGงออกที่เพิ่มมากขึ้น และเริ่มลดลงในป� 

พ.ศ. 2556 – พ.ศ. 2557 ตGอมาในป� พ.ศ. 2557 – พ.ศ. 2561 มีมูลคGาการสGงออกเพิ่มขึ้นและลดลงสลับกันไป 

โดยในป� พ.ศ. 2561 – พ.ศ. 2564 กลับมามีแนวโน9มการสGงออกท่ีเพ่ิมมากข้ึนอีกคร้ัง 

 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-99 

– 

ภาพท่ี 2–41 แหลEงผลิตและแหลEงรวบรวมกระจายลำไย 

ท่ีมา : กรมสGงเสริมการเกษตร (2565) 

 

ข9อมูลจากกรมสGงเสริมการเกษตรแสดงดังภาพที่ 2–41 พบวGาในประเทศไทยป� พ.ศ. 2564 จังหวัด 

ท่ีมีผลผลิตลำไยมากท่ีสุด 5 อันดับแรก ได9แกG  

1. เชียงใหมG  336,312.11  ตัน 

2. จันทบุรี 329,131.17  ตัน 

3. ลำพูน 286,921.19  ตัน 

4. เชียงราย 119,737.02  ตัน และ 

5. พะเยา 25,578.74  ตัน 

 

2.7.1.6 มังคุด 

มังคุดเปXนผลไม9ที่ได9รับความนิยมและรู9จักทั่วโลกจนได9รับฉายาวGา “Queen of Fruits” เนื่องจาก

มังคุดอุดมไปด9วยสารอาหารมากมาย เชGน กรดอะมิโนหลายชนิด เส9นใยอาหาร วิตามินและแรGธาตุตGางๆ เปXน

ต9น โดยสารอาหารเหลGานี้มีสGวนชGวยในการระบายความร9อนจากรGางกายและชGวยสGงเสริมการทำงานของระบบ

ยGอยอาหาร  

เนื่องจากมังคุดเปXนผลไม9เมืองร9อน ดังนั้นจึงมีเงื่อนไขในการเพาะปลูกที่สำคัญคือ สภาพภูมิอากาศท่ี

ร 9อนช ื ้นจ ึ งทำให 9จ ีนม ีพ ื ้นท ี ่ท ี ่ เหมาะสมแก Gการการเพาะปล ูกม ังค ุดไม Gมากเช Gน มณฑลไหหลำ  

มณฑลกวางตุ9ง มณฑลฝูเจ้ียน และมณฑลยูนนาน (เขตฯ สิบสองปZนนา) เปXนต9น  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-100 

ทั้งนี้ มังคุดเปXนผลไม9ชนิดหนึ่งที่จีนยังไมGสามารถเพาะปลูกได9ในเชิงการค9า ดังนั้นจีนจึงมีการอนุญาต

นำเข9ามังคุดจากตGางประเทศ ได9แกG ไทย มาเลเซีย อินโดนีเซ ีย เมียนมารC และเวียดนาม เปXนต9น  

โดยสGวนใหญGจะมีการเพาะปลูกมังคุดในประเทศแถบตะวันออกเฉียงใต9 เชGน ไทย เมียนมารC เวียดนาม 

มาเลเซีย และฟªลิปปªนสC เปXนต9น ไทยเปXนประเทศที่มีการเพาะปลูกมังคุดมากที่สุดและมีชื่อเสียงโดGงดังที่สุด 

โดยจีนเปXนหนึ่งในประเทศที่มีการสั่งซื้อและบริโภคมังคุดนำเข9าจากตGางประเทศเปXนจำนวนมาก (กรมการค9า

ตGางประเทศ, 2563)  

 

 
ภาพท่ี 2–42 สถิติการสEงออกมังคุดไทยไปจีน 

ท่ีมา : กรมศุลกากร (2565) 

 

ข9อมูลตัวเลขจากกรมศุลกากรดังภาพที ่ 2–42 แสดงกราฟการสGงออกมังคุดไทยไปจีนตั ้งแตG 

ป� พ.ศ. 2555 ถึง พ.ศ. 2564 ซึ ่งเปXนระยะเวลา 10 ป� โดยมีการแสดงกราฟแทGงซึ ่งแสดงถึงปริมาณ 

การสGงออก (ตัน) พบวGาจากป� พ.ศ. 2555 – พ.ศ. 2558 มีแนวโน9มการสGงออกที่เพิ่มขึ้นและลดลงไมGสม่ำเสมอ

โดยเฉลี่ยอยูGที่ประมาณ 70,000 ตัน ในป� พ.ศ. 2558 – พ.ศ. 2559 ปริมาณการสGงออกมีแนวโน9มลดลงอีกคร้ัง

แตGมีแนวโน9มเพิ่มมากขึ้นในป� พ.ศ. 2559 – พ.ศ. 2562 และจากป� พ.ศ. 2562 – พ.ศ. 2564 มีแนวโน9ม

ปริมาณการสGงออกที่ลดลงอีกครั้ง และกราฟเส9นที่แสดงถึงมูลคGาการสGงออก (ล9านบาท) พบวGามีแนวโน9มเพ่ิม

มากข้ึนจากป� พ.ศ. 2555 ถึง พ.ศ. 2564 

 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-101 

 
ภาพท่ี 2–43 แหลEงผลิตและแหลEงรวบรวมกระจายมังคุด 

ท่ีมา : กรมสGงเสริมการเกษตร (2565) 

 

ผลผลิตมังคุดรายจังหวัด ข9อมูลจากกรมสGงเสริมการเกษตรแสดงดังภาพที่ 2–43 พบวGาในประเทศ

ไทยป� พ.ศ. 2564 จังหวัดท่ีมีผลผลิตมังคุดมากท่ีสุด 5 อันดับแรก ได9แกG 

1.นครศรีธรรมราช  70,901.25  ตัน 

2.ชุมพร   44,306.42  ตัน 

3.จันทบุรี  40,508.77  ตัน 

4.นราธิวาส  22,031.33  ตัน และ 

5.ตราด   21,925.48  ตัน 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-102 

2.7.2 สถิติการสEงออกสินค'าเกษตรประเทศไทยไปประเทศจีนผEานดEานศุลกากรเชียงของ 

ข9อมูลตัวเลขจากดGานศุลกากรเชียงของดังภาพท่ี 2–45 แสดงกราฟการสGงออกสินค9าเกษตรของ

ประเทศไทยไปยังประเทศจีนตั้งแตGป� พ.ศ. 2562 – 2565 ซึ่งเปXนระยะเวลา 4 ป� โดยมีการแสดงกราฟแทGงซ่ึง

แสดงถึงปริมาณการสGงออกสินค9าเกษตรมีหนGวยเปXนตัน พบวGาป� พ.ศ. 2562 – 2565 มีคGาเฉลี่ยปริมาณการ

สGงออกสินค9าเกษตรอยูGที่ 520,527 ตัน ซึ่งเปXนปริมาณการสGงออกที่มากและแสดงให9เห็นวGาจุดผGานแดนถาวร

เชียงของเปXนชGองทางที่สำคัญในการสGงออกสินค9าเกษตรชGองทางหนึ่ง นอกจากนี้ยังแสดงกราฟเส9นที่แสดงถึง

มูลคGาการสGงออก (ล9านบาท) ของสินค9าเกษตรมีแนวโน9มที ่จะเพิ ่มขึ ้นและสูงถึง 36,312 ล9านบาท ในป� 

 พ.ศ. 2565  

 

 
ภาพท่ี 2–44 สถิติการสEงออกสินค'าเกษตรผEานจุดผEานแดนถาวรเชียงของ (ปw พ.ศ. 2562 – 2565) 

ท่ีมา : ดGานศุลกากรเชียงของ (2565) 

 

อยGางไรก็ตามสถิติการสGงออกสินค9าเกษตรไทยไปยังประเทศจีนผGานดGานศุลกากรเชียงของ ใน

ป�งบประมาณ พ.ศ. 2565 (1 ตุลาคม 2564 – 31 สิงหาคม พ.ศ. 2565) ดGานศุลกากรเชียงของ มีสถิติการ

สGงออกสินค9าเกษตรจากประเทศไทยไปยังประเทศจีน โดยมีรายละเอียดของสถิติดังตารางท่ี 2–10 ดังน้ี 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-103 

ตารางท่ี 2–11 สถิติการสEงออกสินค'าเกษตรไทยไปยังประเทศจีนผEานดEานศุลกากรเชียงของ 

ลำดับที ่ สินค8าเกษตร ปริมาณการส;งออก (กิโลกรัม) มูลค;าการส;งออก (บาท) 

1 ทุเรียน 220,447,963.90 25,290,743,625.88 

2 มังคุดสด 88,339,724.50 5,341,884,050.33 

3 ลำไยสด 81,493,040.80 2,443,603,102.78 

4 สDมโอสด 18,196,339.00 533,353,063.03 

5 พริกสด 11,191,887.90 352,537,962.68 

6 ขนุนสด 11,017,374.95 247,041,885.33 

7 ขDาว 10,008,500.00 132,733,353.84 

8 สับปะรดปอกเปลือก 7,021,114.00 138,066,729.11 

9 มะขาม 4,756,330.00 128,839,811.91 

10 กลDวย 4,632,160.00 105,909,369.92 

11 ดอกกลDวยไมD 2,718,387.00 72,227,749.16 

12 มะพรDาว 958,622.50 21,805,771.90 

13 ยางพารา 707,010.00 34,788,172.00 

14 ขิงสด 647,114.00 8,483,195.72 

15 มะม-วงสด 422,874.00 3,981,832.34 

16 ลำไยอบแหDง 354,480.00 14,544,213.04 

17 ฟxกทองสด 323,400.00 3,957,113.86 

18 พริกแหDง 268,392.00 5,669,958.09 

19 ถั่วแดง 182,300.00 3,147,278.32 

20 ตDนไมD 124,846.00 2,957,870.20 

21 ทุเรียนแช-แข็ง 13,230.00 3,638,006.04 

ท่ีมา : ดGานศุลกากรเชียงชอง (2565) 

 

2.7.3 สถิติการสEงออกสินค'าเกษตรประเทศไทยไปประเทศจีนผEานดEานศุลกากรหนองคาย 

จากข9อมูลดGานศุลกากรหนองคายพบวGา มีการสGงออกสินค9าเกษตรทางรถไฟในป� พ.ศ. 2565 ซึ่งสGวน

ใหญGเปXนการสGงออกทุเรียน โดยชGวงเดือนพฤษภาคม – กรกฎาคม เปXนชGวงของการสGงออกทุเรียน นอกจากน้ี

จากข9อมูลตั้งแตGเดือน มกราคม 2565 – กันยายน 2565 ดGานศุลกากรหนองคายมีสถิติการสGงออกสินค9าเกษตร

จากประเทศไทยไปยังประเทศจีน โดยมีรายละเอียดดังตารางท่ี 2–11 ดังน้ี 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-104 

ตารางท่ี 2–12 สถิติการสEงออกสินค'าเกษตรไทยไปยังประเทศจีนผEานดEานศุลกากรหนองคาย 

ลำดับที ่ สินค8าเกษตร ปริมาณการส;งออก (กิโลกรัม) มูลค;าการส;งออก (บาท) 

1 ทุเรียน 3,982,422 642,040,865.00 

2 มังคุด 2,047,536 156,016,118.00 
 

3 ปลายขDาว 500,000 16,878,503.00 
 

4 น้ำผลไมD น้ำลูกนัต หรือน้ำพืชผักอื่นๆ 

ชนิดใดชนิดหนึ่ง 

195,168 2,964,000.00 

5 น้ำมันปาลTม 119,290 7,970,700.00 

6 ครั่ง 42,000 16,878,503.00 

7 เกรปฟรุตและสDมโอ 39,780 1,168,500.00 

8 มะพรDาวทั้งกะลา 39,780 1,013,346.00 

9 พืชผักผลไมD ที่แปรรูปโดยน้ำตาล 24,000 949,405.00 

ท่ีมา : ดGานศุลกากรหนองคาย (2565) 

2.8 งานวิจัยท่ีเก่ียวข'อง 

ในการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก สCสินค9าเกษตรจากการกGอสร9างทางดGวนชGวง (ห9วยทราย–บGอเต็น) 

สปป.ลาว ได9มีงานวิจัยกGอนหน9าที่เกี่ยวข9อง ซึ่งงานวิจัยที่จะกลGาวนี้มีความเกี่ยวเนื่องและสามารถนำมาใช9ใน

การตGอยอดงานวิจัยนี้ได9 ทั้งในมุมมองของการคมนาคมขนสGง การค9าการลงทุนและยุทธศาสตรC ซึ่งจะกลGาว

แสดงรายละเอียดดังน้ี 

บุญทรัพยC พาณิชการ และคณะ (2563) การศึกษาเพื่อจัดทำแผนยุทธศาสตรCรองรับโครงการ

กGอสร9างรถไฟ ลาว–จีน (ชGวงบGอเต็น–เวียงจันทนC) ผลการศึกษาพบวGา การวิเคราะหCผลกระทบที่จะเกิดขึ้นใน

พื้นที ่กับโครงการรถไฟลาวจีน ทั ้ง 3 ด9าน ได9แกG ด9านโล จิ ส ติ ก สC ด9านเศรษฐกิจและด9านแรงงาน พบวGา

ผลกระทบด9านโลจิสติกสC ที ่คาดวGาจะเกิดขึ ้นกับพื้นที ่จังหวัดชายแดนของไทยควรมีการพัฒนาทางด9าน

โครงสร9างพื้นฐาน ด9านการคมนาคมขนสGงภายในพื้น  และผลกระทบด9านลบกับกลุGมผู9ประกอบการด9านการ

ขนสGงในพื้นที่คาดวGาจะมีปริมาณที่ลดลงเนื่องด9วยในอนาคตคนสGวนใหญGอาจจะเปลี่ยนไปใช9บริการระบบราง

เพิ่มมากขึ้น ด9านเศรษฐกิจ พบวGาผลกระทบทางบวกจะเกิดการขยายตัวทางเศรษฐกิจในพื้นท่ี โดยเฉพาะ

เศรษฐกิจทางด9านการค9าชายแดน และผลกระทบทางลบจะสGงผลกระทบตGอสินค9าไทย โดยเฉพาะอยGางย่ิง

สินค9าประเภทอุปโภคบริโภคเนื่องจากจะมีสินค9าจากประเทศจีนที่มีราคาที่ถูกกวGาเข9ามาได9งGายขึ้น และด9าน

แรงงานพบวGา ผลกระทบทางลบ แรงงานจาก สปป ลาว เข9ามาในพื้นที่ประเทศไทยเพิ่มขึ้นอาจจะได9รับ

ผลกระทบทางด9านอัตราคGาจ9างแรงงาน และภาษาท่ีใช9ในการส่ือสารสำหรับการให9บริการ  

วีรวิชญC ปªยนนทศิลป­ (2560) การพัฒนาพื้นที่ชายแดน เพื่อการค9าการลงทุนและการยกระดับ

คุณภาพชีวิตของประชาชน การศึกษาพบวGา การพัฒนาพื้นที่ชายแดนของประเทศไทยให9เปXนชGองทางการค9า

และการลุงทุน โดยผGาน ดGานพรมแดนถาวรที่จะมีการยกระดับให9เปXนดGานพรมแดนถาวร และพัฒนาดGาน



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-105 

พรมแดนถาวรใหมG ในการกระจายสินค9าและบริการไปประเทศเพื่อนบ9านนั้น เพราะประเทศไทยมีโอกาส และ

ศักยภาพในการการแขGงขัน โดยเฉพาะในภูมิภาคที่ประเทศเพื่อนบ9านตGางต9องการบริโภคและอุปโภคสินค9าของ

ประเทศไทยแตGการพัฒนาพื้นที่ตGาง ๆ ให9เปXนดGานพรมแดนถาวรเปXนเรื่องที่มีความละเอียดอGอนเปXนอยGางมาก 

เพราะบริบทในแตGละพื้นที่มีความแตกตGางกัน การศึกษาเพื่อการพัฒนาพื้นในการยกระดับให9เปXนดGานผGานแดน

ถาวร หรือการพัฒนาพื้นที่แหGงใหมGควรมีการศึกษาปZจจัยที่มีสGวนเกี่ยวข9องโดยรวม ทั้งด9านเศรษฐกิจ การเมือง 

สังคม วัฒนธรรม ความมั่นคง ความสัมพันธCระหวGางประเทศ ศาสนา ประเพณีและวัฒนธรรม กฎหมาย

ระหวGางประเทศ ทรัพยากรทางธรรมชาติและสิ่งแวดล9อม การสาธารสุข การคมนาคมขนสGง และโล จิ ส ติ ก สC ซ่ึง

ปZจจัยในแตGละด9านจะต9องมีการบูรณาการ เพื่อให9เกิดเปXนข9อมูลเชิงประจักษCที่สามารถนามาประกอบในการใช9

เพ่ือการดำเนินการผลักดันเปXนพ้ืนท่ีการค9าชายแดนได9อยGางมีประสิทธิภาพและมีประสิทธิผล 

บุญทรัพยC พาณิชการ และคณะ (2558) การศึกษาโล จิ ส ติ ก สCการคมนาคมทางบกในเส9นทาง

ภาคเหนือตอนลGาง ประเทศไทย – สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว – สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม 

- เขตปกครองตนเองกวGางซีจ9วง สาธารณรัฐประชาชนจีน ศึกษาเส9นทางการคมนาคมทางบกจากประเทศไทย

ไปยังเขตปกครองตนเองกวGางซีจ9วง ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน มีทั้งหมด 4 เส9นทาง ได9แกGเส9นทางผGาน

เส9น R8 (ผGานดGานบึงกาฬ) เส9นทางผGานเส9น R9 (ผGานดGานมุกดาหาร) เส9นทางผGานเส9น R12 (ผGานดGาน

นครพนม) และเส9นทางที่ผGานดGานภูดูG จังหวัดอุตรดิตถC ปลายทางของเส9นทางที่ศึกษาทั้งหมดอยูGที่เมืองหนาน 

หนิงของเขตปกครองตนเองกวGางซีจ9วง ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ผลการศึกษาพบวGา กรณีที่จุดเริ่มต9น

ที่สี่แยกอินโดจีน เส9นทางที่มีระยะทางสั้นที่สุดคือเส9น R12 เส9นทางที่มีระยะทางยาวสุดคือ เส9น R9 ในขณะท่ี

เส9น R8 และเส9นทางผGานดGานภูดูGมีระยะทางที่ใกล9เคียงกัน และในกรณีที่เริ่มต9นจากตลาดไทย เส9นทางที่มี

ระยะทางสั้นที่สุดยังคงเปXนเส9น R12 รองลงมาได9แกGเส9น R8 R9 และเส9นทางผGานดGานภูดูG ตามลำดับ และ 

เส9นทางที่มีสภาพราบมากที่สุดคือเส9น R9 เส9นที่มีความคตเคี้ยวและความชันคGอนข9างสูง คือเส9น R8 และเส9น

ผGานดGานภูดูG สGงผลให9ระยะเวลาใน การขนสGงและต9นทุนในการขนสGงในแตGละเส9นทางแตกตGางกัน 

กริช อึ้งวิฑูรสถิตยC และคณะ (2560) ได9ทำการศึกษาระบบการค9าชายแดนและการลงทุนใน สปป.

ลาว โดยศึกษาข9อมูลและมูลคGาของสินค9านำเข9าและสGงออก รวมทั้งวิธีการชำระเงินระหวGางประเทศไทยกับ 

สปป.ลาว นอกจากนั้นยังได9ทำการศึกษารูปแบบการลงทุน สาขาเศรษฐกิจที่ให9การสGงเสริมการลงทุน สิทธิ

ประโยชนC และระบบภาษีของ สปป.ลาว ทำให9ทราบวGารัฐบาล สปป.ลาว มีนโยบายสGงเสริมการลงทุนด9วยการ

ให9สิทธิประโยชนCตGาง ๆ เพื่อดึงดูดนักลงทุนจากตGางประเทศ ซึ ่งผู 9ประกอบการไทยสามารถอาศัยความ

ได9เปรียบทางด9านทรัพยากรของ สปป.ลาว เข9าไปลงทุน เพื่อสGงออกสินค9าที่มีราคาถูกไปจำหนGายยังประเทศท่ี

สาม แตGการลงทุนใน สปป.ลาว อาจเผชิญกับอุปสรรคทางด9านความไมGชัดเจนของกฎระเบียบและความไมG

พร9อมทางด9านสาธารณูปโภค จนทำให9การลงทุนประสบความล9มเหลว 

ชินสัคค สุวรรณ อัจฉริยและคณะ (2552) การวิเคราะหCเปรียบเทียบของการเลือกเส9นทางขนสGงเพ่ือ

การสGงออกอาหารทะเลแชGแข็งและไม9ยางพาราแปรรูปได9ศึกษาการเลือกเส9นทางการขนสGง หมวดการขนสGง

และรูปแบบของการขนสGงเกี่ยวกับต9นทุนในการขนสGงที่ต่ำที่สุด ระยะเวลาการสGงมอบสินค9าและกำลังและการ

เข9าถึงหมวดการขนสGง คGาใช9จGายในการขนสGงที่มีผลโดยตรงคือ อัตราระวางสินค9าโดยตรงที่กำหนดปริมาณและ



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 2 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวข8อง 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 2-106 

คGาใช9จGายที่เกี่ยวกับเอกสารการขนสGงสินค9าซึ่งเห็นได9วGาการขนสGงสินค9าอาหารทะเลแปรรูปไมGผGานทGาเรือป�นังมี

ความได9เปรียบกวGาซึ่งแตกตGางจากการขนสGงไม9ยางพาราแปรรูปไปประเทศจีน มีผลทำให9เกิดเปXนกฎพื้นฐานใน

การเลือกเส9นทางการขนสGงและหมวดการขนสGง เวลาการขนสGง (เวลาการสGงข9ามประเทศ) เปXนตัวชี้วัดอยGาง

หนึ่งในการกำหนดทางเลือกเส9นทางการขนสGง เพราะการกำหนดแนวคิดโล จิ ส ติ ก สCตรงตGอเวลามีอิทธิพลอยGาง

มากในการตัดสินใจด9านหนึ่ง แตGอีกด9าน หนึ่งระยะเวลา การสGงมอบที่แมGนยำเปXนหลักฐานที่สำคัญในการเลือก

เส9นทางการขนสGง รูปแบบการขนสGง หมวดการขนสGง นอกจากนั้นหากสถานประกอบการบริการด9านขนสGง

สามารถลดระยะเวลาได9 สGงผลให9บริษัทมีความสามารถในการแขGงขันในตลาดการบริการขนสGง ประกันความ

เปXนไปได9ของการนำเอากลยุทธCผลผลิตที่มีความแตกตGางกันมาใช9 (หมวดการขนสGงในการศึกษาครั้งนี้ คือ 

หมวดการขนสGงโดยรถบรรทุก รถไฟ เรือ และเครื่องบินเปXนต9น ซึ่งในการศึกษานี้จะเปXน 2 หมวดการขนสGง 

ได9แกG 1) ทางบกใช9รถบรรทุก-ทางรางใช9รถไฟ และ 2) ทางบกใช9รถบรรทุก-ทางน้ำใช9เรือ) 

สุเทพ น่ิมสาย และคณะ (2558)  แนวทางการพัฒนาความเช ื ่อมโยงของตลาดและมาตรการ

สนับสนุนการรักษาเสถียรภาพราคายางพาราของไทยการวิเคราะหCแนวทางการพัฒนาความเช่ือมโยงของตลาด 

ยางพาราในเขตภาคเหนือตอนบนของไทย เพื่อการสGงออกไปยังตลาดในกลุGมประเทศอาเซียน ผลการศึกษา

พบวGา ยางพาราในเขตภาคเหนือตอนบนยังมีโอกาสและศักยภาพในการสGงออกไปยังประเทศเพื่อนบ9าน 

เนื่องจากมีโรงงานแปรรูปของนักลงทุนจีนที่มาลงทุนใน สปป.ลาว รวมถึงการสGงออกไปยังจีนตอนใต9 และมีข9อ

ได9เปรียบด9านอาณาเขตและเส9นทางการค9าในเส9นทางแมGน้ำโขงและ R3A ทั้งนี้หนGวยงานภาครัฐและเอกชน

จะต9องรGวมวางแผนการบริหารจัดการยางพาราเชิงระบบ โดยเฉพาะอยGางยิ่งแผนการพัฒนาและบริหารจัดการ

ด9านการรวมกลุGมของเกษตรกรหรือสหกรณC และแนวทางการเพิ่มมูลคGาให9กับผลิตภัณฑCยางพาราของไทย เพ่ือ

เพ่ิมโอกาสทางการตลาดและความสามารถในการแขGงขันในตลาดอาเซียน  

สมพงษC ศิริโสภณศิลป­ และคณะ (2561) การศึกษา บทเรียนการใช9ประโยชนCระเบียงเศรษฐกิจเพ่ือ

การสร9างขีดความสามารถในการแขGงขัน กรณีเส9นทาง R3A ผลการศึกษาพบวGา 1) ข9อมูลสถิติการนำเข9าและ

สGงออกการค9าผGานแดนมักมีความความคลาดเคลื่อน อันเนื่องจากการค9านอกระบบที่ไมGผGานพิธีการศุลกากรทำ

ให9มูลคGาการค9าต่ำกวGาความเปXนจริง และการเปลี่ยนแหลGงกำเนิดสินค9าเพื่อหวังประโยชนCในการได9สิทธิ

ประโยชนCจากนโยบายผGอนปรนให9กับการค9าชายแดนของจีน 2) เกิดการหดตัวของเศรษฐกิจท9องถิ่นเนื่องจาก 

เมืองชายแดนกลายเปXนเพียงทางผGานของสินค9า และนักทGองเที่ยว 3) ประเทศไทยขาดยุทธศาสตรCในการสร9าง

อำนาจตGอรองทางการค9าจึงมักจะเสียเปรียบทุนจีน 4) ความเทGาเทียมกันในการจัดเก็บภาษีอากรนำเข9า        

5) ยุทธศาสตรCการสร9างขีดความสามารถในการแขGงขันของไทยมุGงเน9นการสร9างศักยภาพเชิงพื้นที่ สร9างระบบ

คมนาคมขนสGง การสGงเสริมการลงทุน และการให9สิทธิประโยชนCแกGนักลงทุน แตGยังขาดรายละเอียดการ

ยกระดับขีดความสามารถของคน ยุทธศาสตรCการพัฒนาระบบนิเวศนC (Ecosystem) เพื่อให9คนไทยและ

ผู9ประกอบการไทยเข9มแข็งข้ึน 

  

https://digital.library.tu.ac.th/tu_dc/frontend/Creator/personDc/38725
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ดนัยธัญ พงษCพัชราธรเทพ และคณะ (2557) การประเมินต9นทุนและอุปสรรคการขนสGงข9าวไทยเพ่ือ

การสGงออก ผGานเส9นทาง R3A สูGตลาดประเทศจีน พบวGาการขนสGงด9วยเส9นทาง R3A เปXนเส9นทางที่มีศักยภาพ

สูง เนื่องจากใช9เวลาการขนสGงสั้นและต9นทุนสูGตลาดปลายทางที่ถึงแม9วGาจะสูงกวGาเส9นทางเดิมที่ไปทางเรือเดิน

สมุทรกGอนเข9าสูGประเทศจีนผGานทางมณฑลกวางตุ9ง แตGในอีกห9าป�ข9างหน9าเมื่อจีนขยายเส9นทางรถไฟถึงดGาน

ศุลกากรมGอหาน (ชายแดนจีน–ลาว) เส9นทางดังกลGาวจะมีศักยภาพด9านต9นทุนที่ทัดเทียมกับเส9นทางเดิม 

สำหรับจุดอGอนสำคัญที่มีผลตGอโครงสร9างทางต9นทุนที่สำคัญที่สุดคือ อัตราภาษีศุลกากรที่หากไมGมีโควตานำเข9า

ข9าว จะต9องเสียภาษีถึงร9อยละ 65 (มีโควตาเสียเพียงร9อยละ 1) รวมถึงการขอใบอนุญาตนําเข9าสินค9าผGานดGาน

ศุลกากรมGอหานผู9ประกอบการนำเข9าและเจ9าของผลิตภัณฑCต9องยื ่นเรื ่องขอจดทะเบียนกับหนGวยงานท่ี

ควบคุมดูแลสินค9าจึงสามารถนำเข9าผGานดGานศุลกากรมGอหาน อีกด9านหนึ่งคือการทำงานรGวมกับผู9ประกอบการ

นำเข9าจีน เพื่อผลักดันข9าวหอมไทยให9เข9าไปขอใบรับรองฉลากผลิตภัณฑCกับหนGวยงานควบคุมดูแลสินค9านำเข9า

ของมณฑลยูนนานเพื่อให9ข9าวไทยสามารถนำเข9าผGานดGานศุลกากรมGอหานได9 ในด9านการตลาดและชGองทางการ

จัดจำหนGายข9าวหอมมะลิ ทั้งนี้สิ่งหนึ่งผู9บริโภคจีนมีความกังวล คือข9าวหอมที่ซื้อไปนั้นเปXนข9าวหอมมะลิแท9จาก

ประเทศไทยหรือไมG จึงเปXนสิ่งที่ตัวแทนจำหนGายข9าวไทยในประเทศจีน และหนGวยงานภาครัฐฯ ต9องรGวมมือกัน

รักษาคุณภาพข9าวหอมไทยในตลาด อีกชGองทางหนึ่งที่กลายเปXนชGองทางจัดจำหนGายสำคัญชGองทางใหมGคือ 

ชGองทางพาณิชยCอิเล็กทรอนิกสCและการพัฒนาเส9นทาง R3A จะเอื้อให9รูปแบบการจัดจำหนGายในลักษณะ

ดังกลGาวมีความเปXนไปได9เพิ่มมากขึ้น เพราะสามารถพัฒนาให9เชียงรายและพะเยากลายเปXนทั้งแหลGงผลิตและ

ศูนยCการกระจายสินค9าข9าวหอมมะลิไทยไปสูGลูกค9าปลายทาง แตGทั้งนี้ต9องมีการพัฒนาผู9ประกอบการโล จิ ส ติ ก สC

เพ่ือสนับสนุนการกระจายสินค9าในลักษณะดังกลGาวพร9อม ๆ กันตGอไป 

สุมาลี สุขดานนทC และคณะ (2561)   การใช9ประโยชนCจากเส9นทาง R3A เพื่อสร9างขีดความสามารถ

ในการแขGงขันของภาคทGองเที่ยว ผลการศึกษาพบวGา การทGองเที่ยวบนเส9นทาง R3A สGวนใหญGเปXนนักทGองเที่ยว

จีนขับรถยนตCสGวนตัวเข9ามาในประเทศไทย โดยมีจุดหมายปลายทางที่สำคัญคือ จังหวัดเชียงใหมG ปZจจุบัน

นักทGองเท่ียวท่ีขับรถยนตCเข9ามาทGองเท่ียวมีจำนวนลดลง เปXนผลมาจากกรมการขนสGงทางบกของไทยได9กำหนด

มาตรการเพื่อจัดระเบียบรถทGองเที่ยวจีนที่เข9ามาเปXนจำนวนมาก ซึ่งสร9างผลกระทบภายนอกตGอชุมชนในพื้นท่ี

จังหวัดเชียงใหมGและจังหวัดเชียงราย มาตรการเข9มงวดดังกลGาวแม9จะชGวยลดปZญหาผลกระทบที่เกิดขึ้นจากรถ

ทGองเท่ียวโดยเฉพาะนักทGองเท่ียวอิสระ และชGวยให9ผู9ประกอบการทGองเท่ียวของไทยได9รับผลประโยชนCท่ีเกิดข้ึน

ในหGวงโซGการทGองเที่ยวชัดเจนยิ่งขึ้น แตGด9วยการแก9ปZญหาที่ยังไมGสอดคล9องกับพฤติกรรมการทGองเที่ยวของ

นักทGองเที่ยวจีน จึงทำให9นักทGองเที่ยวทัวรCคาราวานซึ่งเปXนกลุGมนักทGองเที่ยวคุณภาพของเส9นทางนี้ได9รับ

ผลกระทบตามไปด9วย จึงหันไปใช9เส9นทางทGองเที่ยวอื่น สGงผลตGอมูลคGาทางเศรษฐกิจของผู9ประกอบการไทยใน

หGวงโซGการทGองเที่ยวบนเส9นทางนี้ลดลง โดยผู9วิจัยได9เสนอให9มีการบูรณาการระหวGางผู9มีสGวนได9เสียทั้งในและ

นอกหGวงโซGการทGองเท่ียวโดยเฉพาะอยGางย่ิงในประเทศไทย 

ภาสกร โทณะวณิก (2559) การศึกษาภาวะการค9าชายแดนไทย – จีนตอนใต9 ด9านงานหัตถกรรมชGาง 

10 สาขาของภาคเหนือตอนบนจากผลการวิจัยพบวGาการขนสGงที่สำคัญในจังหวัดเชียงรายเพื่อเชื่อมตGอไปยัง

นครคุนหมิงประเทศจีนนั้นมีอยูG 2 โหมด คือ 1) การขนสGงทางบกผGานเส9นทาง R3A ที่ดGานเชียงของ โดยปZญหา
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ที่พบคือถนนจะมีปZญหาแคGในชGวงประเทศลาวที่สูงชันและคดเคี้ยว เปXนหลุมเปXนบGอ มีปZญหาดินถลGมกีดขวาง

การจราจร และคนลาวยังนิยมสร9างบ9านติดถนน และ 2) การขนสGงทางแมGน้ำโขงโดยเริ่มจากทGาเรือพาณิชยC

เชียงแสนและทGาเรือเวียงเชียงแสน ปZญหาด9านการขนสGงทางแมGน้ำโขงคือเรื่องระดับน้ำที่ไมGสามารถรองรับเรือ

สินค9าขนาดใหญGและยังมีเกาะแกGงในแมGน้ำอีกด9วย จากการเปรียบเทียบของการขนสGงทั้ง2แบบ โดยระยะเวลา

การขนสGงทั้งทางบกและทางน้ำแตกตGางกันเล็กน9อย สGวนคGาใช9จGายเมื่อเปรียบเทียบสินค9าแตGละประเภทพบวGา

การขนสGงทางน้ำยังถูกกวGาทางบก แตGทั้งนี้ปZจจัยในการเลือกใช9โหมดขนสGงนั้นขึ้นอยูGกับประเภทสินค9ามากวGา

เร่ืองต9นทุนการขนสGง 

สมพงษC ศิริโสภณศิลป­ และคณะ (2561) การศึกษาบทเรียนการใช9ประโยชนCระเบียงเศรษฐกิจเพ่ือ

การสร9างขีดความสามารถในการแขGงขัน : กรณีเส9นทาง R3A มีวัตถุประสงคCเพื ่อสำรวจและวิเคราะหC

สถานการณCการแขGงขันที่เกิดจากการขนสGงบนเส9นทาง R3A ซึ่งการค9าผักและผลไม9บนเส9นทาง R3A ได9ถึงการ

แผGขยายอิทธิพลของทุนจีน ข9ามเส9นเขตแบGงทางการปกครองชายแดนระหวGางประเทศ เปXนผลให9ทุนจีนได9รับ

ประโยชนCในสัดสGวนสูงสุดจากการค9าผักและผลไม9 ทั้งการนำเข9าผลผลิตจากจีนเข9ามาในประเทศไทยหรือการ

สGงออก ผลผลิตไทยออกไปจำหนGายในจีน ในกรณีของการนำเข9าผักจากจีนเข9ามาในไทย กิจกรรมตั้งแตGหน9า

สวนใน ประเทศจีนมาจนถึงตลาดค9าสGงในประเทศไทยอยูGในอิทธิพลของทุนจีนเกือบทั้งหมด ในกรณีของ การ

สGงออกสินค9าผลไม9เดิมลGงไทยและผู9ประกอบการไทยเปXนผู9สGงออกสินค9า แตGในปZจจุบัน ล9งจีนและทุนจีนได9รุก

เข9ามามีบทบาทในการรับซื้อผลไม9ไทยในประเทศไทยมากขึ้น ทำให9ผลประโยชนCหรือกำไรสGวนหนึ่งที่เคยตก 

เปXนของล9งไทยหรือผู9ประกอบการไทย ถูกเปลี่ยนมือไปเปXนผลประโยชนCของทุนจีน ถึงแม9ในระยะสั้นเกษตรกร 

ไทยสGงออกผลไม9ได9มากและได9ราคาที่ดีขึ้น หากแตGในระยะยาว ทุนจีนอาจแผGขยายเข9ามาควบคุมและครอบงำ 

ธุรกิจการผลิตและการค9าผลไม9ในไทยมากขึ้น จนในที่สุด ไทยอาจได9รับประโยชนCเพิ่มขึ้นเพียงเล็กน9อยเทGาน้ัน 

จากมูลคGาการสGงออกที่เติบโตขึ้น เชGน ถึงแม9การสGงออกมีการขยายตัวขึ้นเทGาตัว แตGหากสGวนแบGงมูลคGาในหGวง 

โซGคุณคGาที่ฝ²ายไทยเคยได9รับ กลับลดลงไปครึ่งหนึ่ง ผลประโยชนCที่ฝ²ายไทยพึงได9รับก็จะไมGเพิ่มขึ้นตามมูลคGา 

การสGงออกนัก ในขณะที่ต9องใช9ทรัพยากรธรรมชาติในประเทศไทยเพิ่มขึ้นอยGางมากในการขยายการเพาะปลูก 

ผลไม9สGงออกเหลGาน้ัน  

รุธิรC พนมยงคC และคณะ (2552) การศึกษาระบบโลจิสติกสCของการค9าไทย - จีน เพ่ือรองรับข9อตกลง

การค9าเสรีอาเซียน – จีน กรณีศึกษา การค9าชายแดนและการค9าผGานแดนการศึกษาระบบโลจิสติกสCของการค9า

ไทย – จีน เพื่อรองรับข9อตกลงการค9าเสรีอาเซียน – จีน กรณีศึกษาการค9าชายแดนและการค9าผGานแดน ได9

ศึกษากฎระเบียบ เงื่อนไข ข9อตกลงตGางที่เกี่ยวข9องกับการนำเข9าและสGงออก กฎระเบียบทางธุรกรรมการเงิน 

การจดทะเบียนการค9า กระบวนการของศุลกากร และกระบวนการผGานแดนของแตGละประเทศสGงผลกระทบ

กระบวนการและการดำเนินการของผู9ผลิต ผู9ค9า และผู9ให9บริการ ด9านโลจิสติกสC ทั้งน้ีหากมีกฎระเบียบมาก

เกินไป หรือ ซับซ9อนเกินไป ก็อาจสGงผลทำให9สินค9าไมGสามารถเคลื่อนย9ายหรือจัดเก็บได9อยGางสะดวก และมีการ

ติดขัดเกิดขึ้น ทั้งน้ี กฎระเบียบที่สามารถอำนวยความสะดวกทางการค9าได9ถือเปXนหนึ่งในกุญแจสำคัญในการ

เพ่ิมประสิทธิภาพของระบบโลจิสติกสC การลดต9นทุนและเวลา 
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สุธรรม และคณะ (2560) การศึกษากฎหมายเพื่อพัฒนาความรGวมมือด9านการขนสGงสินค9าผGานแดน 

ของประเทศไทยกับประเทศเพื่อนบ9าน เพื่อรองรับการเข9าสูGประชาคมอาเซียน ได9ศึกษากฎหมายเพื่อพัฒนา

ความรGวมมือด9านการขนสGงสินค9าผGานแดน ของประเทศไทยกับประเทศเพื่อนบ9านเพื่อรองรับการเข9าสูG

ประชาคมอาเซ่ียนผลจากการที ่ประเทศไทยมีกฎหมายที ่ควบคุมการขนสGงสินค9าผGานแดนหลายฉบับท่ี 

นอกเหนือจากกฎหมายของกรมศุลกากรกGอให9เกิดความยุGงยากแกGผู9ประกอบการ เนื่องจาก ผู9ประกอบการ

จะต9องดำเนินการตามกฎหมายอื่นๆ เพื่อขออนุญาตในการนำผGานสินค9าที่มีกฎหมาย กำหนดห9ามนำผGาน

ราชอาณาจักรเพิ่มเติมนอกเหนือจากการปฏิบัติพิธีศุลกากรตามกฎหมายศุลกากร และในการขออนุญาตหรือ

การดำเนินการที่เกี่ยวข9องสGวนใหญGจะมีขั้นตอนที่ยุGงยากและไมGสามารถ ดำเนินการให9เสร็จในทีเดียว ณ ดGาน

ศุลกากรได9จึงอาจกลGาวได9วGากฎหมายภายในของประเทศไทย ไมGได9อำนวยความสะดวกในการขนสGงสินค9าผGาน

แดนมากนัก  

2.9 สรุปท'ายบท 

จากการท่ีจีนเปXนตลาดสGงออกสินค9าเกษตรที่มีศักยภาพของไทยและเติบโตอยGางตGอเนื่อง โดยเฉพาะ

สินค9า ผลไม9สด แชGเย็น แชGแข็งและแห9ง ในไตรมาสแรกป� พ.ศ. 2564 ไทยสGงออกสินค9าเกษตรไปยังจีน มีมูลคGา 

2,024 ล9านเหรียญสหรัฐฯ ขยายตัว ร9อยละ 48 เมื่อเทียบกับชGวงเวลาเดียวกันของป� พ.ศ. 2563 โดยมีสินค9า

สGงออกสำคัญ ได9แกG 1) ผลิตภัณฑCมันสำปะหลัง มูลคGา 799 ล9านเหรียญสหรัฐฯ ขยายตัว ร9อยละ 102 2) ผลไม9

สด แชGเย็น แชGแข็งและแห9ง มูลคGา 514 ล9านเหรียญสหรัฐฯ ขยายตัว ร9อยละ 42 3) ยางพารา มูลคGา 467 ล9าน

เหรียญสหรัฐฯ ขยายตัว ร9อยละ 18 4) ผักสด แชGเย็น แชGแข็งและแห9งมูลคGา 22 ล9านเหรียญสหรัฐฯ โดยเม่ือ

เปรียบเทียบมูลคGาการสGงออกของไทยในป� พ.ศ. 2548 กับมูลคGาการสGงออกในป� พ.ศ. 2563 พบวGา จากเดิมป� 

พ.ศ. 2548 ไทยสGงออกสินค9าเกษตรไปยังจีน มูลคGา 1,554 ล9านเหรียญสหรัฐฯ และในป� พ.ศ. 2563 ไทย

สGงออกสินค9าเกษตรไปจีนมูลคGา 6,817 ล9านเหรียญสหรัฐฯ (ศูนยCสารสนเทศการเจรจาการค9าระหวGางประเทศ, 

2563) ซึ่งเส9นทางการสGงออกสินค9าเกษตรจากประเทศไทยไปยังประเทศจีนตอนใต9 เส9นทางหลักคือเส9นทาง

R3A โดย เส9นทาง R3A คือ เส9นทางเศรษฐกิจแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือใต9 (North – South Economic 

Corridor – NSEC) อยูGภายใต9กรอบความรGวมมือ GMS 

กรอบความรGวมมือ GMS (Greater Mekong Subregion) คือ ระเบียงเศรษฐกิจอนุภูมิภาคลุGมแมGน้ำ

โขง มีวัตถุประสงคCเพื่อสGงเสริมการขยายตัวด9านอุตสาหกรรม การเกษตร การค9า การลงทุนและบริการ เพื่อให9

เก ิดการจ9างงาน ยกระดับการครองชีพ การถGายทอดเทคโนโลยีและการศึกษาระหวGางกัน การใช9

ทรัพยากรธรรมชาติที่สGงเสริมกันอยGางมีประสิทธิภาพ และชGวยเพิ่มขีดความสามารถและโอกาสการแขGงขันใน

เวทีการค9าโลก ผGานกลยุทธCหลัก 3 ด9าน คือ สนับสนุนให9มีการเช่ือมโยงระหวGางกัน (Connectivity) เพ่ือให9เกิด

การเพ ิ ่มข ีดความสามารถในการแข Gงข ัน (Competitiveness) โดยการรวมกล ุ Gมก ันในอน ุภ ูม ิภาค 

(Community) (ศูนยCประชาคมอาเซียนของรัฐสภา, 2563) จึงทำให9รัฐบาลมีการกำหนดแผนยุทธศาสตรCเพ่ือ

เพ่ิมขีดความสามารถและสร9างการแขGงขัน 
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แผนยุทธศาสตรCการพัฒนาระบบคมนาคมขนสGงของไทย ระยะ 20 ป� (พ.ศ. 2561 – 2580) ได9มี

เป¡าประสงคCหลักที่เกี่ยวข9องกับโลจิสติกสCคือ เพื่อขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจและเพิ่มขีดความสามารถในการ

แขGงขันของประเทศการมีระบบคมนาคมขนสGงที่มีประสิทธิภาพจะเปXนกลไกและเครื่องมือที่สำคัญในการลงทุน

ในภาคการผลิตและขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจของประเทศ โดยเฉพาะต9นทุนการขนสGงสินค้ำเปXนสัดสGวนท่ี

สำคัญของต9นทุนโล จิ ส ติ ก สCซึ่งทำให9ประชาชนสามารถลดคGาใช9จGายและมีรายได9สูงขึ้น ซึ่งได9มีการกำหนดแผน

ยุทธศาสตรCแนวทางการพัฒนาไว9 2 ยุทธศาสตรCท่ีสำคัญ ดังน้ี 

ยุทธศาสตรCท่ี 1 การบูรณาการระบบคมนาคมขนสGง (Integrated Transport Systems) 

1) พัฒนาโครงสร9างพื้นฐานทุกรูปแบบการขนสGงและการบริการ โดยบูรณาการแผนงาน/โครงการ

กับทุกหนGวยงานที่เกี่ยวข9องตั้งแตGขั้นตอนการวางแผนจนถึงขั้นตอนการกGอสร9างให9มีความสอดคล9องกับการ

พัฒนาโครงขGายการขนสGงทั ้งระบบและสิ ่งอำนวยความสะดวกอื ่น ๆ ให9ม ีโครงขGายคมนาคมขนสGง 

ท่ีสมบูรณCและมีประสิทธิภาพ 

2) การบริหารจัดการ (Management) ระบบคมนาคมขนสGง โดยเฉพาะการบริหารจัดการโครงสร9าง

พ้ืนฐานท่ีมีอยูGให9ใช9ประโยชนCได9อยGางมีประสิทธิภาพสูงสุด 

ยุทธศาสตรCท่ี 2 การบริการของภาคคมนาคมขนสGง (Transport Services) 

1) การขนสGงสินค9า การยกระดับการให9บริการและการบริหารจัดการในการอำนวยความสะดวกด9าน

การค9าและการจัดการหGวงโซGอุปทาน (Supply Chain Management) โดยเพ่ิมประสิทธิภาพของระบบบริหาร

จัดการขนสGงสินค9า (Logistics) โดยจัดให9มีโครงสร9างพื้นฐานและสิ่งอำนวยความสะดวกในการเปลี่ยนถGายรูป

แบบการขนสGง เพื่อให9เกิดการเคลื่อนย9ายสินค9าและบริการได9อยGางมีประสิทธิภาพ สามารถตอบสนองตGอ

ผู9ประกอบการและผู9ใช9บริการได9อยGางทันทGวงที (กระทรวงคมนาคม, 2562; สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจ

และสังคมแหGงชาติ, 2022) 
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บทที่ 3  
วิธีการดำเนินงานวิจัย 

3.1 กรอบแนวคิดการวิจัย 

โครงการการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก สCสินค9าเกษตรจากการกGอสร9างทางดGวนชGวง (ห9วยทราย – 

บGอเต็น) สปป. ลาว การศึกษาในครั้งนี ้มีวัตถุประสงคCเพื ่อ 1) เพื ่อศึกษาเส9นทางการขนสGงสินค9าเกษตร 

โครงสร9างพื้นฐานและสิ่งอำนวยความสะดวกของประเทศไทย 2) เพื่อศึกษาเปรียบเทียบต9นทุน ระยะเวลาการ

ขนสGง  สิ่งอำนวยความสะดวก กฎระเบียบ และความต9องการของผู9สGงออกและนำเข9าสินค9าเกษตร 3) เพ่ือ

สGงเสริมและพัฒนาศักยภาพโล จิ ส ติ ก สCเชื่อมโยงไทย–สปป.ลาว–ประเทศจีน ซึ่งการวิจัยครั้งนี้มีวิธีการวิเคราะหC

ข9อมูลโดยการใช9 Gap Analysis, Content Analysis และTime Cosr Distance Model เพื่อให9ทราบข9อมูล

เส9นทางที่เหมาะสมสำหรับการขนสGงสินค9าเกษตรประเทศไทยไปยังประเทศจีนนำไปสูGการจัดทำแนวทางการ

พัฒนาศักยภาพการขนสGงและโล จิ ส ติ ก สC จุดผGานแดนไทย – ลาว ดังกรอบแนวคิดการวิจัยแสดงError! 

Reference source not found.  

 
ภาพท่ี 3–1 กรอบแนวคิดการวิจัย 

ท่ีมา : คณะผู9วิจัย, 2566 
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3.2 กรอบการดำเนินงานวิจัย 

โดยการศึกษาวิจัยคร้ังน้ีเปXนการวิจัยท่ีมีการสังเคราะหCข9อมูลท้ังด9านทุติยภูมิและปฐมภูมิ การสำรวจ

ภาคสนาม การสัมภาษณCเชิงลึก การประชุมระดมความคิดเห็น ผู9มีสGวนได9สGวนเสีย ได9มีสGวนรGวมแสดงความเห็น 

เสนอแนะ วางแผน วิเคราะหC สังเคราะหC เพ่ือให9ได9ผลลัพธCตามวัตถุประสงคCท่ีกำหนดไว9 โดยสรุปกรอบการ

ดำเนินงานวิจัยได9ดังน้ี  

  
 

 
ภาพท่ี 3–2 กรอบข้ันตอนการดำเนินงาน 

ท่ีมา : คณะผู9วิจัย, 2566 
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3.3 วิธีการดำเนินงานวิจัย 

1. การทบทวนเอกสารทฤษฎีและงานวิจัยท่ีเก่ียวข9อง เปXนการนำองคCความรู9ท่ีเก่ียวข9องกับแผน

ยุทธศาสตรCท่ีเก่ียวข9องกับงานวิจัย ประโยชนCของโครงการท่ีกำลังดำเนินการท่ีเก่ียวข9องกับงานวิจัย ข9อมูล

เก่ียวกับเส9นทางในการขนสGงสินค9าเกษตรจากประเทศไทยไปยังประเทศจีนอยGางเส9นทาง R3A และเส9นทาง

รถไฟลาว – จีน พิธีการศุลกากรการนำเข9า – สGงออก กิจกรรมโล จิ ส ติ ก สC สถานการณCการสGงออกสินค9าเกษตร

ของประเทศไทยไปยังประเทศจีน ความต9องการสินค9าเกษตรของประเทศจีน สถิติการสGงออกสินค9าเกษตรผGาน

จุดผGานแดนถาวรเชียงของและจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงท่ี 1 ไปยังประเทศจีน สถิติการสGงออก

สินค9าเกษตรจากประเทศไทยไปยังประเทศจีน แนวคิดและทฤษฎีเวลา ต9นทุน ระยะทาง Time Cost 

Distance Model และงานวิจัยท่ีเก่ียวข9อง 

2. คัดเลือกสินค9าเกษตรกลุGมเป¡าหมายท่ีจะศึกษาจากข9อมูลสถิติการสGงออกสินค9าเกษตรของประเทศไทยท่ี

สGงออกไปยังประเทศจีน โดยดูจากปริมาณและมูลคGาการสGงออกสินค9าเกษตรหลักของประเทศไทย ซ่ึงอ9างอิง

จากสถิติการนำเข9าและสGงออกของกรมศุลกากรย9อนหลัง 10 ป� (พ.ศ. 2555 – พ.ศ. 2564) 

3. ดำเนินการออกแบบสำรวจ และแบบสัมภาษณCเชิงลึกเก่ียวกับสินค9าเกษตรท่ีได9คัดเลือกเปXนสินค9า

เป¡าหมายในการศึกษา โดยการลงพ้ืนท่ีสำรวจภาคสนามและการสัมภาษณCเชิงลึกกับผู9ท่ีมีสGวนเก่ียวข9องเปXนการ

สัมภาษณCแบบก่ึงมีโครงสร9าง ซ่ึงแบบสำรวจจะถูกนำไปใช9เพ่ือให9ได9ทราบถึงลักษณะโครงสร9างพ้ืนฐาน ส่ิง

อำนวยความสะดวกของเส9นทางท่ีศึกษาและในสGวนของแบบสัมภาษณCเชิงลึก (ภาคผนวก ค แบบสำรวจ

โครงสร9างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวกและแบบสัมภาษณCข9อมูลเชิงลึก) จะถูกไปใช9เพ่ือให9ได9ทราบถึง 

ข9อมูลเชิงลึก  

4. ทำการเก็บรวบรวมข9อมูลโดยนำแบบสำรวจและแบบสัมภาษณCเชิงลึกไปใช9กับผู9ให9สัมภาษณC 

5. การวิเคราะหCสถานการณCปZจจุบันบนเส9นทางขนสGงสินค9าของประเทศไทย – สปป.ลาว – ประเทศจีน 

ท่ีเช่ือมโยงเส9นทาง R3A โดยการนำเคร่ืองมือการวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบการมีสGวนรGวม (Participatory 

Action Research : PAR) และข9อมูลโครงสร9างพ้ืนฐาน กิจกรรมทางโล จิ ส ติ ก สC พิธีการศุลกากร และประเภท

ของสินค9า มาใช9ในการวิเคราะหCข9อมูล อีกท้ังยังมีการศึกษาวิเคราะหCปZจจัยและผลกระทบสำหรับสินค9าเกษตร

ท่ัวไปและแบบควบคุมอุณหภูมิ รวมถึงวิเคราะหCความเส่ียงด9านการขนสGงสินค9าเกษตรในเส9นทางท่ีศึกษา 

 6. การวิเคราะหCเปรียบเทียบต9นทุน และระยะเวลาการขนสGง (Time Cost Distance Model) ซ่ึงเปXน

การวิเคราะหCต9นทุน และระยะเวลาในการขนสGงของท้ัง 3 เส9นทางในประเทศไทย และ 2 เส9นทางตGางประเทศ

ท่ีมีการเช่ือมตGอการขนสGงกับประเทศไทย รวมถึงวิเคราะหCและเปรียบเทียบ Time Cost Distance Model 

โดยแยกเปXนแบบตู9คอนเทนเนอรCมาตรฐาน (General Container) สำหรับสินค9าเกษตรท่ัวไปและตู9แบบ

ควบคุมอุณหภูมิ (Reefer Container) นอกจากน้ี วิเคราะหCและเปรียบเทียบเส9นทางท่ีเหมาะสมท่ีสุดโดยแยก

เปXนแบบตู9คอนเทนเนอรCมาตรฐาน และแบบควบคุมอุณหภูมิ  
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ซ่ึงในการวิเคราะหCศักยภาพเปรียบเทียบต9นทุน และเวลาในการขนสGงสินค9าของไทย–สปป.ลาว– จีน 

เช่ือมโยงเส9นทาง R3A  ของ 3 เส9นทางในประเทศไทยผGานจุดผGานแดนถาวรเชียงของ – หนองคาย ได9แกG 

 เส9นทางท่ี 1 คือ กรุงเทพฯ – ตาก – เชียงของ 

 เส9นทางท่ี 2 คือ กรุงเทพฯ – พิษณุโลก – เชียงของ 

 เส9นทางท่ี 3 คือ กรุงเทพฯ – นครราชสีมา – หนองคาย  

 

   

ภาพท่ี 3–3 เส'นทางของพ้ืนท่ีในการศึกษา 

ท่ีมา : คณะผู9วิจัย, 2565 

ท้ังน้ี คณะผู9วิจัยได9ทำการศึกษาวิเคราะหCเส9นทางการขนสGงสินค9าตGางประเทศท่ีมีการเช่ือมตGอการขนสGง

สินค9าของประเทศไทย คือ ประเทศจีน และสปป.ลาว จำนวน 2 เส9นทาง ได9แกG  

  1) วิเคราะหCเส9นทางดGวน ห9วยทราย – บGอเต็น (สปป.ลาว) 

  2) วิเคราะหCเส9นทางของรถไฟลาว – จีน   

 7. การจัดทำแนวทางการพัฒนารูปแบบโล จิ ส ติ ก สCเช่ือมโยงการขนสGงสินค9าเกษตรของประเทศไทย –

สปป.ลาว – ประเทศจีน ท่ีจุดผGานแดนถาวรเชียงของ จังหวัดเชียงราย และจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพ

แหGงท่ี 1 จังหวัดหนองคาย โดยจะนำแผนพัฒนาจังหวัดด9านโล จิ ส ติ ก สCบนเส9นทางท่ีศึกษามาเปXนองคCประกอบ

ในการจัดทำแผนพัฒนา 
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 8. จัดประชุมรับฟZงความคิดเห็นแนวทางการพัฒนารูปแบบโล จิ ส ติ ก สCเช่ือมโยงการขนสGงสินค9าข9ามแดน

และแผนยุทธศาสตรC โดยมีการระหวGางระดมความคิดเห็นคณะผู9วิจัย ผู9เช่ียวชาญ และผู9กำหนดนโยบายด9าน

การขนสGงทางบกในปZจจุบันและแนวทางการพัฒนาไปสูGการเช่ือมโยงการขนสGงระหวGางประเทศ  

เพ่ือให9สามารถนำไปปรับใช9ได9จริงในอนาคต 

 9. สรุปผลการวิจัยและข9อเสนอแนะ 

3.3.1 การเก็บรวบรวมข'อมูล 

3.3.1.1 แบบสัมภาษณ9 (Interview)  

ท่ีใช9ในการเก็บรวบรวมข9อมูลเปXนแบบสัมภาษณCเชิงลึกกับกลุGมเป¡าหมายท่ีมีความ

เก่ียวโยงกับงานวิจัยท้ังผู9ประกอบการสินค9าเกษตรและหนGวยงานภาครัฐท่ีเก่ียวข9องกับเส9นทางท่ีศึกษา โดยมี

คำถามเก่ียวกับกิจกรรมโล จิ ส ติ ก สC โครงสร9างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวก แผนเตรียมความพร9อมใน

อนาคตและความคิดเห็นของผู9ให9สัมภาษณC ท่ีผู9สัมภาษณCเตรียมรายการคำถามไว9เบ้ืองต9น เพ่ือให9เปXนไปตาม

เป¡าหมายท่ีวางไว9 อีกท้ังการสัมภาษณCเชิงลึกจะทำให9ผู9สัมภาษณCสามารถรับรู9สภาวะการดำเนินงานของ

กลุGมเป¡าหมาย 

3.3.1.2 การสนทนากลุEม (Focus Group)  

เปXนอีกรูปแบบหน่ึงท่ีเปXนการรวบรวมข9อมูลจากการสนทนากับกลุGมผู9ให9ข9อมูล โดยมี

รูปแบบการสนทนากลุGมท่ีกำหนดประเด็นสำคัญตามกรอบแนวคิดการวิจัย เพ่ือเปXนการถามข9อมูลท่ีเก่ียวข9อง

และความคิดเห็นของกลุGมผู9ให9ข9อมูล อีกท้ังยังเปXนการสร9างเครือขGาย (Networking) และการมีสGวนรGวมของ

ภาคเอกชนและหนGวยงานภาครัฐท่ีเก่ียวข9องกับเส9นทางท่ีศึกษาท้ัง 3 เส9นทางภายในประเทศและตGางประเทศ

ประชากรและกลุGมตัวอยGาง  

การวิจัยคร้ังน้ีเปXนการวิจัย สำรวจและเก็บรวบรวมข9อมูล และสัมภาษณCเชิงลึกจาก

กลุGมประชากรเป¡าหมายหนGวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน หัวหน9าหรือผู9นำองคCกร ผู9ประกอบขนสGง ผู9ให9บริการท่ี

เก่ียวข9อง  

1. แบบสำรวจโครงสร'างพ้ืนฐาน และส่ิงอำนวยความสะดวก ซ่ึงมีการสำรวจ

สถานีรถไฟบนเส9นทางรถไฟลาว – จีน และจุดพักรถ หรือสถานีขนสGงสินค9าบนเส9นทาง 3 เส9นทางในประเทศ

ไทย (เส9นทางขอบเขตพ้ืนท่ีศึกษา)  

2. การสัมภาษณ9เชิงลึกแบบก่ึงมีโครงสร'าง แบGงออกเปXน 3 กลุGม ดังน้ี 

(1) ภาครัฐ อาทิเชGน สำนักงานเศรษฐกิจการเกษตรท่ี 1 การยางแหGงประเทศไทย 

สำนักงานพาณิชยCจังหวัดเชียงราย การยางแหGงประเทศไทยจังหวัดเชียงราย ศูนยCเปล่ียนถGายรูปแบบการขนสGง

สินค9าเชียงของ ดGานศุลกากรเชียงของ สำนักงานเกษตรจังหวัดเชียงราย สถานีรถไฟหนองคาย สถานีรถไฟนา

ทา จุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงท่ี 1 ดGานศุลกากรหนองคาย สำนักงานจังหวัดหนองคาย สำนักงาน

พาณิชยCจังหวัดหนองคาย สำนักงานเกษตรจังหวัดหนองคาย แขวงทางหลวงหนองคาย ทางหลวงชนบท

จังหวัดหนองคาย องคCการบริหารสGวนจังหวัดหนองคาย สถานเอกอัครราชทูตไทย ณ เวียงจันทนC สถานกงสุล

ใหญG ณ นครคุนหมิง กงสุลพาณิชยC ณ นครคุนหมิง ทูตพาณิชยC  
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(2) ภาคเอกชน อาทิเชGน บริษัทกล9าทิพยCจำกัด หอการค9าจังหวัดหนองคาย บริษัท

ฮGองจือจ่ันขนสGง(2518)จำกัด หอการค9าจังหวัดแพรG บริษัทชฎาการค9า (2003) จำกัด หอการค9าจังหวัด

เชียงราย บริษัท วาย.วาย.เอซ อินเตอรCเนชันแนล โล จิ ส ติ ก สC จำกัด (สาขาเชียงของ) สมาคมขนสGงทางบกแหGง

ประเทศไทย สมาคมผู9ค9าและสGงออกผลไม9ไทย สมาคมผู9สGงออกข9าวไทย สมาคมโรงสีข9าวไทย สมาคมลำไย

อบแห9ง สมาคมยางพาราไทย สหกรณCยางลำปาง สมาคมขนสGงสินค9านำเข9าและสGงออก บริษัทโรงสีสน่ันเมือง 

จำกัด บริษัทวีระนันทC จำกัด สมาคมแป¡งมันสำปะหลัง สมาคมพืชสวนแหGงประเทศไทย บริษัทพืชผลเชียงของ 

จำกัด บริษัทเชียงใหมG เฟรช โปรดักสC จำกัด สภาการค9าและอุตสาหกรรมแขวงตามพ้ืนท่ีศึกษา  

(3) ภาคการศึกษา อาทิเชGน สถาบันการศึกษาในประเทศไทย – สปป.ลาว – 

ประเทศจีน ท่ีมีการศึกษาวิจัยท่ีเก่ียวข9อง 

  1. ประเทศไทย: กรุงเทพมหานครฯ อยุธยา อGางทอง สิงหCบุรี นครสวรรคC กำแพงเพชร 

ตาก ลำปาง ลำพูน เชียงใหมG เชียงราย พิจิตร พิษณุโลก อุตรดิตถC แพรG พะเยา สระบุรี นครราชสีมา ขอนแกGน 

อุดรธานีหนองคาย  

  2. สปป.ลาว: (ภาครัฐ 4 ภาคเอกชน 3 ภาคการศึกษา 3) ได9แกG สถานเอกอัครราชทูตไทย 

ณ เวียงจันทนC ทูตพาณิชยC กระทรวงโยธาธิการและขนสGง กระทรวงแผนการและการลงทุน สภาอุตสาหกรรม

และการค9า สปป.ลาว Lao International Freight Forwarders Association ผู9ประกอบการขนสGง (นคร

หลวงเวียงจันทนC) ผู9ประกอบการขนสGง (บGอเต็น) มหาวิทยาลัยแหGงชาติลาว มหาวิทยาลัยสุภานุวงศC     3. จีน: 

(ภาครัฐ 4 ภาคเอกชน 3 ภาคการศึกษา 3) ได9แกG สถานกงสุลใหญG ณ นครคุนหมิง กงสุลพาณิชยC ณ นครคุนห

มิง สำนักงานตGางประเทศสิบสองปZนนา สำนักงานศุลกากรนครคุนหมิง ผู9ประกอบการโล จิ ส ติ ก สC (นครคุนหมิง) 

ตลาดค9าสGงผลไม9จินหมGาเจ้ิงซาง นครคุนหมิง ผู9ประกอบการโล จิ ส ติ ก สC (สิบสองปZนนา) ตลาดดอกไม9โต9หนาน 

Kunming University of Science and Technology Yunnan University 

3. ประชุมระดมความคิดเห็น จัดประชุมระดมความคิดเห็น จำนวน 1 คร้ัง โดย

กำหนดให9มีผู9เข9ารGวมประชุม 60 – 80 คน หนGวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน และนักวิชาการ 

3.3.2 การวิเคราะห9ข'อมูล 

วิธีการวิเคราะหCข9อมูลและการเก็บข9อมูลโดยมีกลุGมประชากรเป¡าหมายคือ หนGวยงานภาครัฐ 

ภาคเอกชน หัวหน9าหรือผู9นำองคCกร ผู9ประกอบการขนสGง ผู9ให9บริการท่ีเก่ียวข9อง ซ่ึงมีรายละเอียดข้ันตอนดังน้ี 

3.3.2.1 การวิเคราะห9เอกสาร (Content Analysis) 

โดยใช9การวิเคราะหCเชิงเน้ือหา ซ่ึงเปXนกระบวนการจัดหมวดหมูG จำแนก แยกแยะ

องคCประกอบของข9อมูลท่ีได9จากการส่ือสารของมนุษยCเชGน เอกสาร การส่ือสาร ภาพถGายหรือสัญลักษณC เปXน

ต9น เพ่ือหาความสัมพันธCเช่ือมโยงระหวGางข9อมูล สGงผลให9การวิเคราะหCเชิงเน้ือหามีความสะดวกรวดเร็ว  

ความถูกต9องแมGนยำของเน้ือหาท่ีได9จากเอกสารงานวิจัย และทำให9งGายตGอการวิเคราะหCข9อมูล โดยเน้ือหาท่ี

เก่ียวข9องอยGางเชGน แผนพัฒนาจังหวัด แผนยุทธศาสตรC เส9นทางและโครงการวิจัยท่ีเก่ียวข9อง เปXนต9น ซ่ึงการ

วิเคราะหCเชิงเน้ือหาเปXนท่ีเทคนิคท่ีทำให9สามารถเก็บรวบรวมข9อมูลประเภทเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวข9องได9

อยGางมีประสิทธิภาพ 
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3.3.2.2 การวิเคราะห9ชEองวEาง (Gap Analysis)  

ท่ีนำมาใช9วิเคราะหCประเมินท้ังกิจกรรมโล จิ ส ติ ก สC โครงสร9างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวย

ความสะดวกตลอด 3 เส9นทางการศึกษาภายในประเทศและตGางประเทศ รวมไปถึงแผนเตรียมความพร9อมตGาง 

ๆ เพ่ือหาความแตกตGางระหวGางระบบโล จิ ส ติ ก สC โครงสร9างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวกท่ีเปXนอยูGใน

ปZจจุบันกับมาตรฐานท่ีต9องการในอนาคต 
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3.4 แผนการดำเนินงานวิจัย   

ตารางท่ี 3–1 ตารางระยะเวลาการดำเนินงานตามแผนงานวิจัย 

แผนดำเนินงาน ชEวงระยะเวลาในการดำเนินงาน ผลจากแผนดำเนินงานวิจัย 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

1. ศึกษาข9อมูลเบื้องต9นเกี่ยวกับการ

ขนสGงระหวGางประเทศไทย– สปป.

ลาว– จีน ทบทวนวรรณกรรม ทฤษฎี 

และงานวิจัยท่ีเก่ียวข9อง 

            ได9ทราบรายละเอียดรูปแบบการขนสGงสินค9า

เกษตร กฏหมายและกฎระเบียบการขนสGง

สินค9าผGานแดนและกิจกรรมโลจิสติกสCรวมถึง

อัตราคGาใช9จGายเบื ้องต9นเกี ่ยวกับการขนสGง

สินค9าออกนอกประเทศผGาน สปป.ลาว ไปยัง

ประเทศจีน 

2. เก็บรวบรวมข9อมูลทุติยภูมิ  

การขนส Gงส ินค 9าข 9ามแดนไทย – 

สปป.ลาว – จ ีน (ข 9อม ูลนำเข 9า–

ส Gงออก ร ูปแบบการขนสGงส ินค9า 

โครงสร9างพ้ืนฐาน  

กิจกรรมโล จิ ส ติ ก สC)  

เก็บรวบรวมข9อมูลปฐมภูมิ ลงสำรวจ

พ ื ้ นท ี ่ ศ ึ กษา  ประสานง าน กับ

หนGวยงานในพื้นที่เก็บข9อมูลเชิงลึก

โดยการสัมภาษณCบุคคล หนGวยงานท่ี

            ได 9ทราบประเภทของส ินค 9าท ี ่ส Gงออปยัง

ประเทศจีน สถิติการสGงออกสินค9าเกษตร 

ต9นทุนระยะทาง ระยะเวลา และเส9นทางการ

ขนสGงสินค9า โครงสร9างพื้นฐานและสิ่งอำนวย

ความสะดวกของประเทศไทย 
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หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 3-9 

แผนดำเนินงาน ชEวงระยะเวลาในการดำเนินงาน ผลจากแผนดำเนินงานวิจัย 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

เก ี ่ยวข9องกับการศึกษา  (ภาครัฐ 

ภาคเอกชน อื่นๆ) เกี่ยวกับเส9นทาง

การขนสGงสินค9า โครงสร9างพื้นฐาน 

กิจกรรมด9านโล จิ ส ติ ก สC ศูนยCกระจาย

สินค9า เปXนต9น 

3. วิเคราะหCข9อมูล แบGงเปXน 2 สGวน        

 1.ว ิ เคราะหCสถานการณCป Zจจ ุบัน 

เส9นทางการขนสGงสินค9าไทย–สปป.

ลาว– จีน เชื ่อมโยงเส9นทาง R3A 

(รูปแบบการขนสGง โครงสร9างพื้นฐาน

และสิ่งอำนวยความสะดวก กิจกรรม

โล จิ ส ติ ก สC) 

2. ว ิ เ ค ราะห C ชน ิ ดของส ิ นค 9 า ท่ี

เหมาะสม กับการขนสGงทางถนน 

จากไทย–สปป.ลาว– จีน เชื ่อมโยง

เส9นทาง R3A  

            ได9ทราบเส9นทางท่ีเหมาะสมสำหรับการขนสGง

สินค9าเกษตรของไทยในแตGละชนิดท่ีศึกษา 

4. รายงานการศ ึ กษา เบ ื ้ อ งต9 น 

(Inception Report)  

            – 
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หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 3-10 

แผนดำเนินงาน ชEวงระยะเวลาในการดำเนินงาน ผลจากแผนดำเนินงานวิจัย 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

5. ลงพื้นที่ศึกษาเส9นทางการขนสGง

สินค9าตGางประเทศ 

– วิเคราะหCเส9นทาง เชียงของ (ไทย) 

– บGอเต็น (สปป.ลาว) 

– วิเคราะหCเส9นทาง บGอเต็น (สปป.

ลาว) – มGอหาน (จีน) 

            ได9ทราบ โครงสร9างพ้ืนฐาน ส่ิงอำนวยความ

สะดวกของ สปป.ลาวและจีน นอกจากน้ียังได9

ทราบสถานการณCการขนสGงบริเวณชายแดน 

นอกจากน้ี 

6. วิเคราะหCศักยภาพเปรียบเทียบ

ต9นทุน และเวลาในการขนสGงสินค9า

ของไทย–สปป.ลาว– จีน เชื ่อมโยง

เส9นทาง R3A และจัดทำแนวทางการ

พัฒนารูปแบบโล จิ ส ติ ก สCเชื ่อมโยง

การขนสGงสินค9าไทย– สปป.ลาว – 

จีน จุดผGานแดนถาวรเชียงของ /

ห น อ ง ค า ย   Right Logistics 

Guidelines 

            ได9ทราบเส9นทางท่ีเหมาะสมสำหรับการขนสGง

สินค9าเกษตรของไทยผGานจุดผGานแดนถาวร

เชียงของและจุดผGานแดนถาวรหนองคาย 

7. จัดทำแนวทางการพัฒนารูปแบบ      

โล จิ ส ติ ก สCเชื ่อมโยงการขนสGงสินค9า

ไทย– สปป.ลาว – จีน จุดผGานแดน

ถาวรเชียงของ /หนองคาย   
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แผนดำเนินงาน ชEวงระยะเวลาในการดำเนินงาน ผลจากแผนดำเนินงานวิจัย 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

8. เผยแพรGข9อมูลและรับฟZงความ

คิดเห็นแนวทางการพัฒนารูปแบบ

โล จิ ส ติ ก สCเชื ่อมโยงการขนสGงสินค9า

ข9ามแดน 

             

 

 

 

 

 

9. นำเสนอรGางรายงานฉบับสมบูรณC              

10. สรุปผลการศึกษา และจัดทำ

รายงานฉบับสมบูรณC  

             

 

หมายเหตุ :                       ระยะเวลาตามแผน



 

 

บทที่ 4 

ผลดำเนินการวิจัย 

 
 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 4 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ผลดำเนินการวิจัย 
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บทที่ 4  
ผลดำเนินการวิจัย 

4.1 ผลการศึกษาสถานการณ9ปqจจุบันการขนสEงสินค'าเกษตรจากไทยไปจีน 

จากการเก็บรวบรวมข9อมูลสถิติสินค9าเกษตรที ่ประเทศไทยสGงออกไปประเทศจีน ผลจากการ

สัมภาษณCเชิงลึกกับหนGวยงานภาครัฐและภาคเอกชนที่เกี่ยวข9องเกี่ยวกับการสGงออกสินค9าเกษตรทั้ง 6 ชนิด 

ได9แกG 1) ทุเรียน 2) ลำไย 3) มังคุด 4) ยางพารา 5) ข9าว และ 6) มันสำปะหลัง พบวGา ทุเรียน ลำไยและมังคุด 

สGงออกไปยังตลาดมณฑลยูนนาน และกระจายสินค9าไปทั่วประเทศจีน โดยในการขนสGงทุเรียน ลำไยและมังคุด

ใช9รูปแบบการขนสGงทางถนนเปXนหลัก ผGานจุดผGานแดนถาวรเชียงของ จังหวัดเชียงราย (ประเทศไทย) เข9าสูGจุด

ผGานแดนถาวรห9วยทราย (สปป. ลาว) จากนั้นเดินทางบนเส9นทาง R3A ระยะทาง 240 กิโลเมตร ไปยังจุดผGาน

แดนถาวรบGอเต็น (สปป. ลาว) และทำพิธีการที่จุดผGานแดนถาวรมGอหาน (ประเทศจีน) เพื่อเข9าสูGตลาดมณฑล

ยูนนานตGอไป โดยลักษณะตู9คอนเทนเนอรCท่ีใช9สำหรับทุเรียน ลำไย และมังคุด เปXนตู9คอนเทนเนอรCแบบควบคุม

อุณหภูมิเนื่องจากเปXนสินค9าที่เนGาเสียงGายจึงต9องมีการควบคุมอุณหภูมิสินค9าตลอดเส9นทาง สGวนสินค9าเกษตร 

ยางพารา ข9าว และมันสำปะหลังนใช9การขนสGงทางทะเลเปXนหลักเพื่อสGงออกไปยังจีน เนื่องจากสินค9ามีปริมาณ

และน้ำหนักมาก รวมถึงลักษณะสินค9าเนGาเสียได9ยากทำให9สินค9าไมGมีความจำเปXนในการควบคุมอุณหภูมิ โดย

ยางพารามีทGาเรือปลายทางอยูGที่ทGาเรือชิงเตGา และทGาเรือกวางโจว ข9าวมีทGาเรือปลายทางอยูGที่ทGาเรือกวางโจว 

และมันสำปะหลังมีทGาเรือปลายทางอยูGที่ทGาเรือเซียะเหมินและทGาเรือกวางโจว ดังนั้นคณะผู9วิจัยจึงสรุปตลาด

เป¡าหมายและรูปแบบการขนสGงสินค9าเกษตรดังตารางตGอไปน้ี 

 

ตารางท่ี 4–1 ตลาดเป�าหมายและรูปแบบการขนสEงสินค'าเกษตรกรณีศึกษา 

ชนิดสินค'า ตลาดเป�าหมาย รูปแบบการขนสEง 

ทุเรียน 

จีนตอนใต9 การขนสGงทางบก ลำไย 

มังคุด 

ยางพารา ทGาเรือชิงเตGา ทGาเรือกวางโจว 

การขนสGงทางทะเล ข9าว ทGาเรือกวางโจว 

มันสำปะหลัง ทGาเรือเซียะเหมิน ทGาเรือกวางโจว 
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จากการศึกษาสถานการณCปZจจุบันของการขนสGงสินค9าเกษตรและเส9นทางการขนสGงสินค9าเกษตรทำให9คณะผู9วิจัยสามารถสรุปโซGอุทานการขนสGงสินค9าเกษตรไทย

ไปยังจีนตอนใต9ในปZจจุบันดังภาพท่ี 4–1 

 

 
ภาพท่ี 4–1 โซEอุทานการขนสEงสินค'าเกษตรไทยไปยังจีนตอนใต'ในปqจจุบัน 
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จากภาพที่ 4–1 โซGอุทานการขนสGงสินค9าเกษตรไทยไปยังจีนตอนใต9ในปZจจุบัน สามารถอธิบายได9

ดังน้ี    เส9นทางที่ 1 ปทุมธานี (ตลาดไท)–ตาก–เชียงของ เส9นทางนี้เปXนการสGงออกสินค9าเกษตรผGานชGองทางผGาน

จุดผGานแดนถาวรเชียงของซึ่งใช9เส9นทางการเดินรถ กรุงเทพ–ตาก–เชียงของ โดยเริ่มจากเมื่อผู9ให9บริการ       

โลจิสติกสCได9รับคำสั่งซื้อจากผู9ประกอบการสGงออกสินค9าเกษตรแล9วจะนำตู9คอนเทนเนอรCมารับสินค9าในแตGละ

พื้นที่ของผู9ประกอบการที่สั่งและทำการบรรจุสินค9าเกษตรลงกลGองลังหรือถุงกระสอบตามคำสั่งซื้อที่ลูกค9า

ปลายทางออเดอรC แล9วจึงบรรจุลงในตู9คอนเทนเนอรC พร9อมทั้งมีการให9หนGวยงานที่เกี่ยวข9อง มาตรวจสอบ

สินค9า ณ ที่บรรจุสินค9าของผู9ประกอบการกGอนที่จะทำการปªดผนึกตู9 จากนั้นดำเนินการขนสGงไปยังจุดผGานแดน

ถาวรเชียงของและเมื่อสินค9ามาถึงจุดผGานแดนถาวรเชียงของจะทำการตรวจสอบเอกสารการสGงออกสินค9าและ

พิธีการศุลกากรเมื่อเอกสารเรียบร9อยจะใช9เวลาไมGนานในการตรวจกGอนปลGอยออกนอกประเทศ ในกรณีท่ี

เอกสารไมGครบจะไมGสามารถผGานออกไปได9แตGจะมีจุดพักรถเพ่ือรอเอกสารให9ครบถ9วน จากน้ันจะขนสินค9าเข9าสูG 

สปป.ลาว ผGานจุดผGานแดนถาวรห9วยทราย จุดผGานแดนถาวรห9วยทรายจะทำการตรวจเอกสารการนำเข9าสูG 

สปป. ลาว แล9วใช9เส9นทาง R3A ในปZจจุบันเพื่อสGงไปยังจุดผGานแดนถาวรบGอเต็นและจุดผGานแดนถาวรมGอหาน

โดยใช9เวลาในการเดินทางประมาณ 6–8 ชั่วโมง สินค9าจะมาถึงจุดผGานแดนถาวรบGอเต็น จากนั้นจะต9อง

ตรวจสอบเอกสารการนำเข9าสูGประเทศจีน  

  เส9นทางที่ 2 ปทุมธานี (ตลาดไท)–พิษณุโลก–เชียงของ เส9นทางน้ีจะคล9ายกับการขนสGงในเส9นทางท่ี 

1 เพียงแตGการขนสGงในเส9นทางน้ีจะใช9การเดินรถในประเทศไทยผGานเส9นทาง กรุงเทพ–พิษณุโลก–เชียงของ 

  เส9นทางที่ 3 ปทุมธานี (ตลาดไท)–นครราชสีมา–หนองคาย เส9นทางนี้เปXนการสGงออกสินค9าเกษตร

ผGานจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงที่ 1 โดยใช9เส9นทางการเดินรถ กรุงเทพ–นครราชสีมา–หนองคาย 

โดยเริ่มจากเมื่อผู9ให9บริการโลจิสติกสCได9รับคำสั่งซื้อจากผู9ประกอบการสGงออกสินค9าเกษตรแล9วจะนำตู9คอนเทน

เนอรCมารับสินค9าในแตGละพื้นที่ของผู9ประกอบการที่สั่งและทำการบรรจุสินค9าเกษตรลงกลGองลังหรือถุงกระสอบ

ตามคำสั่งซื ้อที่ลูกค9าปลายทางออเดอรC แล9วจึงบรรจุลงในตู9คอนเทนเนอรC พร9อมทั้งมีการให9หนGวยงานท่ี

เกี่ยวข9อง มาตรวจสอบสินค9า ณ ที่บรรจุสินค9าของผู9ประกอบการกGอนที่จะทำการปªดผนึกตู9จากนั้นดำเนินการ

ขนสGงไปยังจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงที่ 1 เมื่อสินค9ามาถึงจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงท่ี 

1 จะมีการตรวจสอบเอกสารการสGงออกสินค9าและพิธีการศุลกากร และเมื่อตรวจสอบเสร็จเรียบร9อยจะขน

สินค9าเข9าสูG สปป.ลาว ผGานจุดผGานแดนทGานาแล9งโดยใช9สะพานมิตรภาพแหGงท่ี1 แล9วนำสินค9าเข9าไป ทGาบกทGา

นาแล9ง เพื่อทำการตรวจเอกสารการนำเข9าสูG สปป. ลาว กGอนสGงตGอไปยังสถานีเวียงจันทนCใต9เพื่อเปลี่ยนโหมด

การขนสGงจากทางรถพGวงเปXนรถไฟ โดยใช9รถไฟลาว–จีนในการขนสGงสินค9า ไปยังจุดผGานแดนถาวรบGอเต็น และ

จุดผGานแดนถาวรมGอหานเพื่อนำเข9าสูGประเทศจีนตGอไปนอกจากนี้การขนสGงภายในประเทศผู9ประกอบการ

สามารถขนสGงสินค9าผGานรถไฟไทยโดยผู9ประกอบการสามารถนำตู9สินค9ามาขึ้นรถไฟที่สถานีใดก็ได9 การรถไฟ

แหGงประเทศไทยจะลากตู9สินค9า ผGานไปทางสถานีหนองคายเมื่อสินค9าถึงสถานีหนองคายจะทำการตรวจสอบ

เอกสารและพิธีการศุลกาการจากน้ันจะขนสGงตGอไปยัง ทGาบกทGานาแล9งเพ่ือทำ 
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4.1.1 เส'นทางการขนสEงสินค'าเกษตรไทยไปจีน 

  จากการลงพ้ืนท่ีสัมภาษณCเก็บข9อมูลของคณะผู9วิจัย ทำให9ได9เห็นเส9นทางท่ีเหมาะสมของสินค9าเกษตร

ในแตGละชนิด โดยสินค9าเกษตรยกตัวอยGาง ข9าวและผลไม9 (ทุเรียน มังคุด และลำไย) สGงออกผGานเส9นทางที่ 2 

(ปทุมธานี (ตลาดไท) – พิษณุโลก – เชียงของ) ผGานจุดผGานแดนถาวรเชียงของเหมาะสมที่สุด เนื่องจากการ

ขนสGงสินค9าเกษตรผGานเส9นทางนี้มีระยะทางที่สั้นกวGาเส9นทางที่ 1 (ปทุมธานี (ตลาดไท)  – ตาก – เชียงของ) 

และจุดผGานแดนถาวรเชียงของปZจจุบันมีปZญหาด9านพิธีการศุลกากรน9อยกวGาจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพ

แหGงที่ 1 ในการสGงออกเส9นทางที่ 3 (ปทุมธานี (ตลาดไท)  – นครราชสีมา – หนองคาย) เนื่องจากมีการเปªดใช9

งานการขนสGงผGานทางรางด9วยรถไฟลาว – จีน เมื่อปลายป� พ.ศ. 2564 ที่ผGานมา ในฝZ¨ง สปป. ลาว ทำให9สินค9า

เกษตรของประเทศไทยจากเดิมไมGเคยสGงออกผGานเส9นทางนี้ จึงเริ่มมีการสGงออกนับตั้งแตGมีการเปªดใช9งานรถไฟ

ลาว – จีน จึงเปXนสาเหตุทำให9จุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงที่ 1 ทางด9านพิธีการศุลกากรสินค9าเกษตร

ยังไมGพร9อมเทGาท่ีควร 
 

 
 

ภาพท่ี 4–2 เส'นทางดEานสEงออกและนำเข'าสำคัญจากไทย – จีน 

ท่ีมา : สำนักพัฒนาและสGงเสริมธุรกิจบริการ กรมสGงเสริมการค9าระหวGางประเทศ, 2565 
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ทั้งนี้เส9นทางรถไฟสายนี้ยังมุGงเน9นสGงเสริมนโยบายให9ประเทศไทยกลายเปXนศูนยCกลางด9านโลจิสติกสC

ของโลก จากเดิมชGองทางการขนสGงสินค9าที่ใช9ตู9คอนเทนเนอรCมีเพียงทางบกและทางทะเลเทGานั้น ซึ่งการขนสGง

ผGานรถไฟลาว – จีน จะเปXนการเพ่ิมชGองทางการขนสGงสินค9าและเปXนทางเลือกสำหรับผู9ประกอบการไทยในการ

ขนสGงสินค9า นำเข9า – สGงออกระหวGางไทยและจีน จะชGวยทำให9ลดต9นทุนและระยะเวลาการขนสGงได9  
 

 
ภาพท่ี 4–3 โครงขEายรถไฟในประเทศจีน 

ท่ีมา : China – railways, 2565 

เนื่องจากประเทศจีนมีระบบโครงขGายรางรถไฟเปXนในรูปแบบเครือขGายใยแมงมุม แสดงดังภาพที่ 4–

3 ซ่ึงรถไฟลาว – จีน จะทำให9เกิดการเช่ือมตGอด9านโลจิสติกสCของไทย–สปป.ลาว–จีน นอกจากน้ียังสามารถชGวย

ให9ประเทศไทยเพ่ิมโอกาสในการขนสGงสินค9าและกระจายสินค9าจากประเทศไทยไปยังภูมิภาคอ่ืน ๆ ของโลก 

สGวนสินค9าเกษตรยางพารามีเพียงบางสGวนที่สGงออกผGานจุดผGานแดนถาวรเชียงของ แตGสGวนใหญGจะ

สGงออกผGานทางทะเล เนื ่องจากผู 9ใช 9งานยางพาราสGวนใหญGของประเทศจีนอยู Gทาง มณฑลซานตง  

(เมืองชิงตGาว) ซึ่งโรงงานที่รับซื้อยางพาราจากประเทศไทยสGวนใหญGมีที่ตั้งอยูGใกล9ทGาเรือที่รับสGวนใหญGอยูGทาง

ตะวันออกเฉียงเหนือของจีน ซึ่งไมGได9อยูGแถบทางประเทศจีนตอนใต9 ทำให9ไมGนิยมสGงผGานทางบก นอกจากน้ี

เน่ืองจากยางพาราสามารถเก็บได9เปXนระยะเวลานานจึงสามารถขนสGงทางเรือซ่ึงมีคGาขนสGงท่ีถูกกวGาทางบกได9 

สGวนสินค9าเกษตรมันสำปะหลังที่สGงภายออกไปยังประเทศจีนนิยมสGงสินค9าผGานทางทะเลเปXนหลัก

เนื ่องจากการสGงทางทะเลชGวยลดปZญหาพิธ ีการศุลกากรสำหรับสินค9าเกษตรที ่ส Gงคร ั ้งละหลาย ๆ  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 4 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ผลดำเนินการวิจัย 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 4-6 

ตู9คอนเทนเนอรCและเวลาไมGมีผลตGอตัวสินค9าเกษตรทำให9ไมGกังวลทางด9านเวลา อีกทั้งต9นทุนคGาขนสGงและ

ปริมาณการสGงออกท่ีมาก ทำให9การสGงออกทางบกไมGคุ9มคGากับปZญหาตGาง ๆ ท่ีอาจจะเกิดข้ึน 

 

ดEานทางบกมEอหาน 

ในด9านการบริหารจัดการของดGานมGอหานในอดีตมีชGองทางเดินรถขนสGงสินค9าทั้งขาเข9าและขาออก

จีนในจุดเดียวกันทำให9เกิดปZญหาการจราจรติดขัด จำนวนรถหนาแนGนบริเวณหน9าดGานดังกลGาว โดยในชGวง

ฤดูกาลผลไม9ออกสูGตลาดในป�ที่ผGานมา มีรถเข9าออกดGานสูงถึงประมาณ 500 คัน/วัน และพนักงานดGานจะต9อง

ทำงานลGวงเวลาจนถึงเวลาประมาณ 20.00 – 21.00 น. แตGปZจจุบันทางการจีนมีการเปªดใช9ชGองทางใหมGใน

ลักษณะของการเดินรถทางเดียว (One Way) ซึ ่งจะชGวยระบายรถสินค9าผลไม9ไทยเข9าจีนได9อยGางมี

ประสิทธิภาพมากข้ึน 

ปZจจุบันสินค9าผลไม9ที่นำเข9าจากตGางประเทศผGานดGานทางบกมGอหานสGวนใหญGเปXนสินค9าจาก สปป.

ลาว ได9แกG แตงโม กล9วย ยางพารา และมันเส9น สGวนการนำเข9าผลไม9จากไทยยังคงมีน9อย ได9แกG ทุเรียนและ

มังคุด เปXนต9น มีการขนสGงโดยรถบรรทุกเฉลี่ย 50 คัน/วัน ซึ่งในชGวงฤดูผลไม9จะมีรถบรรทุกผลไม9เข9าดGาน

ดังกลGาวเฉลี่ยมากกวGา 200 คัน/วัน ในปZจจุบันทางการจีนได9มีการยกเลิกมาตรการ Zero Covid โดยไมGมีการ

ตรวจกรดนิวคลีอิกท้ังคนขับและสินค9า ซึ่งขั้นตอนการนำเข9าผลไม9จากตGางประเทศผGานดGานมGอหานมีขั้นตอน 6 

ขั้นตอน ได9แกG 1) เมื่อรถบรรทุกผลไม9มาถึงดGานมGอหานจะดำเนินการชั่งน้ำหนักรถบรรทุกผลไม9 2) เจ9าหน9าท่ี

ทำการติด GPS บนรถบรรทุกผลไม9 3) ดำเนินพิธีศุลกากร ณ ลานตรวจผลไม9จินขGงเชวG 4) เจ9าหน9าท่ีดำเนินการ

ถอด GPS ออกจากรถบรรทุก 5) ตรวจสอบผลไม9 ณ ลานจินขGงเชวG และ 6) เสร็จสิ้นกระบวนการตรวจสอบ

ผลไม9นำเข9า 

 

ดEานรถไฟมEอหาน 

 ปZจจุบันดGานดังกลGาวสามารถนำเข9าผลไม9ด9วยตู9 cold chain ได9แล9ว เนื่องจากมีดGานลานตรวจ

จำเพาะสินค9าผลไม9 และได9เริ่มใช9งานตั้งแตGวันที่ 30 พฤศจิกายน 2565 โดยที่ลานตรวจจำเพาะสินค9า มีชGอง

ตรวจสินค9าผลไม9 ธัญพืชและสัตวCน้ำแชGเย็นรวมทั้งสิ้น 15 ชGอง แบGงเปXนชGองตรวจจำเพาะสินค9าผลไม9 จำนวน 

15 ชGองตรวจ ธัญพืช จำนวน 7 ชGองตรวจ และสัตวCน้ำแชGเย็น จำนวน 4 ชGองตรวจ ปZจจุบันเปªดให9บริการ

เฉพาะลานตรวจสินค9าผลไม9 ขณะที่ลานตรวจสินค9าธัญพืชและสัตวCน้ำแชGเย็นอยูGระหวGางการยื่นขออนุมัติกับ

หนGวยงาน GACC จีน ในขณะเดียวกันการกGอสร9างและขออนุมัติลานจำเพาะสินค9าอีก 5 ประเภท ได9แกG 1) 

เนื้อสัตวC 2) สัตวCน้ำมีชีวิต 3) ต9นกล9า 4) ไม9 และ 5) สัตวCหรือสิ่งมีชีวิตที่มีความเสี่ยงสูง เพื่อให9สามารถรองรับ

การนำเข9าสินค9าได9อยGางหลากหลาย การขนสGงทางรางผGานเส9นทางรถไฟลาว–จีน เปXนอีกหนึ่งเส9นทางเลือกใน

การขนสGงสินค9า โดยปZจจุบันมีการให9บริการขนสGงสินค9าบนเส9นทางรถไฟลาว–จีน ทั้งประเภท Cold chain 

และ Non Cold chain เข9าจีนได9 7 ขบวน/วัน ให9บริการทุกวัน ตั้งแตGมีการเปªดใช9งานลานตรวจจำเพาะสินค9า

ผลไม9 จนถึงวันที่ 14 มีนาคม 2566 การขนสGงผลไม9ผGานเส9นทารถไฟลาว–จีนทั้งสิ้น 22 ล็อต 157 ตู9 ปริมาณ 
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3,657 ตัน ผลไม9 ได9แกG ทุเรียน จำนวน 4 ตู9 ลำไย จำนวน 90 ตู9 กล9วย จำนวน 59 ตู9 และผลไม9อื่น ๆ (ส9มโอ 

มะพร9าว และมะมGวง) จำนวน 10 ตู9 

ในปZจจุบันรัฐบาลจีนได9ยกเลิกมาตรการ Zero Covid และไมGมีสถานการณCการปªดดGานตGาง ๆ แล9ว

นั้น และในขณะที่สถานการณCปZญหาตู9คอนเทนเนอรCทางเรือก็เริ่มคลี่คลาย ดGานที่สำคัญของมณฑลยูนนานท้ัง

ทางบกและทางรางมีความพร9อมในการรับรองการนำเข9าผลไม9สดจากไทยเข9าสูGประเทศจีนได9อยGางดี สินค9าขา

เข9าจีนที่ขนสGงผGานรถไฟลาว–จีน เชGน ผลไม9 ยางพารา แรGธาตุ ถGานหิน เม็ดพลาสติก แป¡งมันสำปะหลัง เบียรC

และปลายข9าวเหนียว เปXนต9น (สินค9าจากไทย เชGน อาหาร (บะหมี่กึ่งสำเร็จรูป) เครื่องปรุงรส ข9าว ข9าวเหนียว 

ปลายข9าวเหนียว มันสำปะหลัง แป¡งมันสำปะหลัง ยางพารา แรGไยหิน เม็ดพลาสติก อะไหลGรถมอเตอรCไซตC/

รถยนตC ปุÄย แอมโมเนียมซัลเฟต และสินค9าอิเล็กทรอนิกสC เปXนต9น) สGวนสินค9าขาออกจากจีนไป สปป.ลาว 

ได9แกG สินค9าอิเล็กทรอนิกสC ส่ิงทอ ปุÄยและสินค9าท่ัวไป 

 

4.1.2 ความได'เปรียบเสียเปรียบทางกฎหมายของภาครัฐ บนเส'นทาง R3A ท่ีสEงผลกระทบตEอการค'า 

การลงทุน การนำเข'าสEงออกในเส'นทาง R3A 

ตามพิธีสารวGาด9วยข9อกําหนดในการกักกันโรคและตรวจสอบสําหรับการสGงออกและนําเข9าผลไม9ไทย

ผGานประเทศที่สามเข9าสูGจีน ผู9ประสงคCจะนําเข9าและสGงออกผลไม9สดระหวGางไทยและจีนทางบกตามพิธีสารฉบับ

ใหมG (กรมวิชาการเกษตร, 2564) ต9องปฏิบัติดังน้ี 
 

ตารางท่ี 4–2 ข'อได'เปรียบของภาครัฐ บนเส'นทาง R3A ท่ีสEงผลกระทบตEอการค'า 

สิ่งที่ต8องปฎิบัติ (กรมวิชาการเกษตร, 2564) ความได8เปรียบเสียเปรียบ 

1. รายการชนิดของผลไมDสดที่อนุญาตใหDนําเขDาและส-งออก

เปcนไปตามที่ทั้งสองฝsายกําหนด โดยผลไมDไทยจํานวน 13 ชนิด 

คือ ทุเรียน ลําไย ลิ้นจี่ มังคุด มะม-วง ชมพู- กลDวย มะพรDาว 

สับปะรด ขนุน เงาะ สDมโอ และมะขาม และผลไมDจีน จํานวน 

12 ชนิด คือ แอปเปt«ล แพรT องุ-น พุทรา สกุลสDม (สDม 

สDมเขียวหวาน สDมโอและเลม-อน) พลับ เมล-อน พลัม ทDอและเน

คทารีน กีวี แคนตาลูป และทับทิม ตDองมาจากสวนและโรงคัด

บรรจุที่ไดDรับการขึ้นทะเบียนและประกาศโดยกรมวิชาการ

เกษตร และ GACC แลDวเท-านั้น ทั้งนี้ ทั้งสองฝsายไดDตกลงจะมี

การแลกเปลี่ยนขDอมูลการขึ้นทะเบยีนสวนและโรงคัดบรรจุของ

ผลไมDสดชนิดอื่นเพิ่มเติมใหDครบตามชนิดที่ไดDรับอนุญาตนําเขDา

และส-งออก 

 

1. เสียเปรียบเรื่องชนิดของสินคDาเกษตรที่ประเทศ

จีนสามารถส-งออกมาไทยไดDมีจำนวนมากกว-า

สินคDาที่ประเทศไทยส-งไปประเทศจีนอย-างไรก็

ตามอาจมีสินคDาเกษตรบางประเภทที่สามารถ

นำเขDาประเทศไทยไดDทั้งป{ 

2. หากไทยมีการส-งออกทุเรียนซึ่งเปcนผลไมDที่มีมูลค-า

สูง อาจทำใหDไทยไดDเปรียบดุลการคDามากกว-าจีน

นำเขDาผลไมDจากไทย  

3. แมDสินคDาที่นำเขDาที่มาจากประเทศจีนที่เปcนสกุล

สDมซึ่งสามารถนำเขDามาประเทศไทยไดDหลายพันธุT 

ทำใหDเกิดขDอเสียเปรียบ เมื่อเปรียบเทียบแลDว 

4. ไม-มีขDอไดDเปรียบเสียเปรียบทางดDานมาตรฐานการ

นำเขDา – ส-งออก เนื่องมาจากประเทศไทยมี

เกณฑTการส-งออกผ-านกรมวิชาการเกษตรและ

ประเทศจีนมีเกณฑTการส-งออกผ-าน GACC  

เช-นเดียวกัน (คณะทีมวิจัย) 
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2. ผลไมDสดของไทยและจีนตDองนําเขDาและส-งออกทางบกจาก

ด-านที่ทั้งสองฝsายกําหนดเท-านั้นดังนี ้

   2.1 ด-านของฝsายไทย (6 ด-าน) คือ ด-านตรวจพืชเชียงของ 

ด-านตรวจพืชบึงกาฬ ด-านตรวจพืชนครพนม ด-านตรวจพืช

มุกดาหาร จุดผ-านแดนถาวรบDานผักกาดของด-านตรวจพืช

จันทบุรี และด-านตรวจพืชหนองคาย 

   2.2 ด-านของฝsายจีน (10 ด-าน) คือ ด-านม-อหาน (Mohan) 

ด-านโหย-วอี้กวน (Youyiguan) ด-านตงซิง (Dongxing) ด-านรถไฟ

ผิงเสียง (Pingxiang Railway) ด-านรถไฟม-อหาน (Mohan 

Railway) ด-านเหอโขว- (Hekou) ด-านรถไฟเหอโข-ว (Hekou 

Railway) ด-านหลงปxง (Longbang) ด-านเทียนปsาว(Tianbao) 

และด-านสุยโข-ว (Shuikou) 

ไม-ไดDเปรียบเสียเปรียบใด ๆ เนื่องจากทั้งสองประเทศ

ตDองนำเขDาและส-งออกผ-านด-านที่กำหนดเท-านั้น (คณะ

ทีมวิจัย) 

3. ฉลากบรรจุภัณฑTผลไมDสดทุกชนิดตDองเปcนไปตามที่กําหนด 

โดยผลไมDไทย จํานวน 13 ชนิด ใน   ขDอ 1 ตDองระบุหมายเลข

ทะเบียนสวน (รหัส AC หรือ TG (เฉพาะทุเรียน) และหมายเลข

ทะเบียนโรงคัดบรรจุ(รหัส DOA) ตามที่ไดDรับการขึ้นทะเบียน

และประกาศในเว็บไซตTของ GACC แลDว ส-วนผลไมDชนิดอื่นที่

เหลือยังไม-ตDองระบุหมายเลขทะเบียนสวนและโรงคัดบรรจุ 

จนกว-าจะมีการแลกเปลี่ยนขDอมูลการขึ้นทะเบียนและประกาศ

ในเว็บไซตTของ GACC นอกจากนี้ ซีลปtดตูDสินคDาตDองเปcนไปตาม

รูปแบบที่กําหนด 

ไม-มีขDอไดDเปรียบเสียเปรียบเนื่องจากเปcนเพียงพิธีการ

มาตรฐานในการส-งออก แต-อาจมีการล-าชDาหากมีการ

แลกเปลี่ยนขDอมูลการขึ้นทะเบียนที่ใชDระยะเวลานาน 

(คณะทีมวิจัย) 

4. ใบรับรองสุขอนามัยพืชสําหรับการนําเขDาและส-งออกผลไมD

ระหว-างไทยและจีนทางบกตDองระบุหมายเลขตูDสินคDาหมายเลขซี

ลทุกครั้ง ทั้งนี้ผลไมDไทย จํานวน 13 ชนิด ในขDอ 1 ใหDระบุ

หมายเลขทะเบียนโรงคัดบรรจุรหัส DOA ชมพู-ใหDระบุหมายเลข

สวนรหัส AC (จํานวนกล-อง/ตะกรDา) และหมายเลขทะเบียนโรง

คัดบรรจุรหัสDOA ส-วนผลไมDที่เหลือยังไม-ตDองระบุหมายเลข

ทะเบียนโรงคัดบรรจุ รหัส DOA จนกว-าจะมีการแลกเปลี่ยน

ขDอมูลการขึ้นทะเบียนและประกาศในเว็บไซตTของ GACC 

ไม-มีขDอไดDเปรียบเสียเปรียบเนื่องมาจากในการนำเขDา

และส-งออกของทั้งสองประเทศตDองมีการระบุหมายเลข

ต-าง ๆ ใหDชัดเจนทั้งสองฝsาย (คณะทีมวิจัย) 

5. ใบรับรองสุขอนามัยพืชตDองระบุขDอความรับรองพิเศษตามที่

กําหนด 

ไม-ไดDเปรียบเสียเปรียบเนื่องมาจากขDอความที่รับรองจะ

ทำใหDสามารถระบุรายละเอียดที่สำคัญไดDตามตDองการ 

(คณะทีมวิจัย) 

6. ด-านส-งออกตามที่กําหนดตDองส-งสําเนาใบรับรองสุขอนามัย

พืชฉบับจริงทาง email ใหDกับด-านนําเขDาตามที่กําหนดล-วงหนDา

ก-อนที่สินคDาจะเดินทางมาถึง 

ไม-ไดDเปรียบเสียเปรียบเนื่องมาจากเปcนการสนับสนุน

ทางดDานขDอมูลใหDกับด-านที่นำเขDาเพื่อเปcนการเตรียมการ

ในการอำนวยความสะดวกขนส-งสินคDาต-อไป (คณะทีม

วิจัย) 
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7. ลําไยสดส-งออกไปจีนตDองมีใบรับรองสุขอนามัยที่รับรอง

ปริมาณสารซัลเฟอรTไดออกไซดTตกคDางกํากับไปพรDอมกับสินคDา

ทุกครั้ง 

ไม-ไดDเปรียบเสียเปรียบเนื่องมาจากเปcนไปตามมาตรฐาน

การรับรองสุขอนามัยพืชของจีน (คณะทีมวิจัย) 

8. ตูDสินคDาผลไมDจะตDองไม-ถูกเปtดระหว-างการขนส-งผ-านประเทศ

ที่สาม 

 

ไม-ไดDเปรียบเสียเปรียบเนื่องมาจากเปcนการสนับสนุน

ความคุDมครอง ความปลอดภัยของสินคDาเมื่อส-งจากตDน

ทางไปยังปลายทางอีกทั้งยังเปcนการปlองกันการเปลี่ยน

ถ-าย การสูญหายของสินคDาระหว-างการเดินทาง (คณะ

ทีมวิจัย) 

9. เมื่อสินคDาเดินทางมาถึงด-านนําเขDา เจDาหนDาที่จะตรวจสอบซีล 

เอกสารที่เกี่ยวขDอง และความถูกตDองสมบูรณTของสินคDา 

   9.1 หากพบว-าใบรับรองสุขอนามัยพืชปลอม หรือขDอมูลไม-

ถูกตDองครบถDวนตามที่กําหนดในขDอ 4 และ 5 สินคDานั้นจะถูก

ปฏิเสธการนําเขDา 

    9.2 หากพบว-าใบรับรองสุขอนามัยพืชและชนิดสินคDาไม-

ตรงกัน ซีลถูกทําลาย หรือพบการปลอมปนผลไมDที่มีถิ่นกําเนิด

จากประเทศอื่น สินคDานั้นจะถูกส-งกลับ หรือนําไปทําลาย 

   9.3 หากพบว-าสารตกคDางมีปริมาณสูงสุดเกินค-ามาตรฐานที่

กําหนด หรือตรวจพบศัตรูพืชหรือพบการไม-ปฏิบัติตาม

ขDอกําหนดอื่นใดในการนําเขDา เจDาหนDาที่ด-านนําเขDาของจีนจะ

ดําเนินการตามมาตรา 12 ของ “พิธีสารว-าดDวยขDอกําหนดในการ

ตรวจสอบและกักกันโรคสําหรับผลไมDเมืองรDอนส-งออกจากไทย

ไปจีน” ในทางตรงกันขDาม เจDาหนDาที่ด-านตรวจพืชของไทยจะ

ดําเนินการตามมาตรา 11 ของ “พิธีสารว-าดDวยขDอกําหนดในการ

ตรวจสอบและกักกันโรคสําหรับผลไมDส-งออกจากจีนไปไทย” ป{ 

2547 

ไม-ไดDเปรียบเสียเปรียบเนื่องมาจากเปcนการรับรอง

สุขอนามัยพืช (คณะทีมวิจัย) 

 

  

4.1.3 สถานการณ9ของเส'นทางการขนสEงสินค'าเกษตรจากประเทศไทยไปประเทศจีน 

จากการศึกษาและเก็บรวบรวมข9อมูลสถานการณCการขนสGงสินค9าเกษตรจากประเทศไทยไปประเทศ

จีนในการศึกษาครั้งนี้ คณะผู9วิจัยได9ดำเนินการศึกษาเส9นทางจำนวน 5 เส9นทาง ประกอบไปด9วยเส9นทางใน

ประเทศ จำนวน 3 เส9นทาง และเส9นทางตGางประเทศจำนวน 2 เส9นทาง ดังน้ี 
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4.1.3.1 เส'นทางท่ี 1: ปทุมธานี (ตลาดไท) – ตาก – เชียงของ  

ประกอบไปด9วยรายละเอียดดังตGอไปน้ี 

1. รายละเอียด โครงสร'างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวกของเส'นทางการขนสEงสินค'า 

    เส9นทางนี้ผGานจังหวัดที่สำคัญทั้งหมด 11 จังหวัด เริ่มต9นจาก จังหวัดปทุมธานี (ตลาดไท) – 

อยุธยา – อGางทอง – สิงหCบุรี – ชัยนาท – นครสวรรคC – กำแพงเพชร – ตาก – ลำปาง – พะเยา – เชียงราย – 

ดGานพรมแดนเชียงของ โดยผGานทางหลวงหมายเลข 1, 32 และ 1020 รวมระยะทางประมาณ 915 กิโลเมตร 

ลักษณะผิวทางเปXนแอสฟZลติกคอนกรีต (Asphaltic Concrete: A.C.) คGาดัชนีความขรุขระสากล (International 

roughness Index: IRI) อยูGระหวGาง 2.37–3.15 ลักษณะเส9นทางตั้งแตGปทุมธานี (ตลาดไท) – เชียงราย เปXนทาง

ราบ และชGวงเชียงราย – ดGานพรมแดนเชียงของ เปXนทางเนิน ความเร็วเฉลี่ยของรถกึ่งพGวงบรรทุกตู9คอนเทนเนอรC 

ประมาณ 40–65 กิโลเมตรตGอช่ัวโมง และระยะเวลาในการเดินทางเฉล่ีย (ไมGรวมเวลาจอดพักรถ) ประมาณ 20–24 

ชั ่วโมง สำหรับสิ ่งอำนวยความสะดวกบนถนนในปZจจุบัน ได9แกG จุดพักรถบรรทุกจำนวน 5 แหGง (ขาเข9า 

กรุงเทพมหานคร 2 แหGง และขาออก กรุงเทพมหานคร 3 แหGง) และมีร9านสะดวกซื้อ ร9านอาหาร ศูนยCซGอมบำรุง

รถ ท่ีพักโรงแรม สถานีบริการน้ำมัน/แกÅส มีทุกจังหวัดตลอดแนวเส9นทาง 

 

ตารางท่ี 4–3 เส'นทางการคมนาคมทางถนน เส'นทางท่ี 1 ปทุมธานี (ตลาดไท) – ตาก – เชียงของ 

 
 

โครงสรางพ ื้นฐาน

 - หมายเลขทางหลวง (No.)  1 , 32 32 32 32 32 , 1 1 1 1 1 1 1020

 - ระยะทาง (กม.) 33 42 30 46 65 178 180 69 55 86 131

 - จ ํานวนชองจราจร  6 - 8  4 - 6  4 - 6  4 - 6  4 - 6 4 4 4 4 4 4

 - ล ักษณะผ ิวทางหลวง A.C. A.C. A.C. A.C. A.C. A.C. A.C. A.C. A.C. A.C. A.C.

 - ล ักษณะเสนทาง

     (1) ทางราบ  (2) ทางเน ิน  (3) ทางเขา
(1) (1) (1) (1) (1) (1) (1) (1) (1) (1) (1)(2)

 - ความเร ็วเฉล ี่ย (รถบรรท ุก) (กม./ชม.) 60 70 75 77 65 71 69 69 57 60 47

 - เวลาเด ินทางเฉล ี่ย (รถบรรท ุก) (ช ั่วโมง:นาท ี) 0:33 0:36 0:24 0:36 1:00 2:30 2:36 1:00 0:57 1:26 2:48

ส ิ่งอ ํานวยความสะดวกบนถนน

    + จ ุดพ ักรถบรรท ุก ในปจจ ุบ ัน (แหง)

       (1) ขาเขา กทม.  (2) ขาออก กทม.

1 (2)

1 (1)

1 (2)

1 (1)

1 (2)

    + รานสะดวกซ ื้อ รานอาหาร √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √

    + ศ ูนยซอมบ ําร ุงรถ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √

    + ท ี่พ ักโรงแรม (บร ิเวณร ิมถนน/ใกลถนน) √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √

    + สถาน ีบร ิการน ้ําม ัน/สถาน ีบร ิการแกส √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √
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ภาพท่ี 4–4 ลักษณะโครงสร'างพ้ืนฐานทางถนนเส'นท่ี 1 ปทุมธานี (ตลาดไท) – ตาก – เชียงของ 
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ภาพท่ี 4–5 ลักษณะส่ิงอำนวยความสะดวกทางถนนบนเส'นท่ี 1 ปทุมธานี (ตลาดไท) – ตาก – เชียงของ 
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ภาพท่ี 4–6 ตลาดไท 

 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 4 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ผลดำเนินการวิจัย 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 4-14 

 

  

  

  
ภาพท่ี 4–7 จุดผEานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหEงท่ี 4 (จุดผEานแดนถาวรเชียงของ) 
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ภาพท่ี 4–8 จุดพักรถบรรทุกของเอกชนบริเวณใกล'ดEานเชียงของจังหวัดเชียงราย 

 

2. รูปแบบหลักท่ีใช'ในการขนสEงสินค'า และกิจกรรมโลจิสติกส9ในการขนสEง 

   รูปแบบหลักที่ใช9ในการขนสGงสินค9าคือเส9นทางถนน โดยใช9ตู9คอนเทนเนอรCมาตรฐานและตู9คอน

เทนเนอรCแบบควบคุมอุณหภูมิข้ึนอยูGกับชนิดของสินค9าเกษตรท่ีสGงผGานชGองทางน้ี  

   กิจกรรมโลจิสติกสCที่เกิดขึ้นจะเริ่มตั้งแตGเกษตรกรเก็บเกี่ยวผลผลิตเสร็จแล9ว จะนำมารวบรวม

ที่ล9งของผู9สGงออกหรือผู9ประกอบการ เพื่อทำการบรรจุใสGบรรจุภัณฑCรอการสGงออก การบรรจุที่แตกตGางกันของ

สินค9าแตGละชนิดสินค9าเกษตร โดยการบรรจุสินค9าจะบรรจุลงตู9คอนเทนเนอรC ซ่ึงตู9คอนเทนเนอรCที่ใช9จะเปXนตู9

ขนาด 20 ฟุต หรือ 40 ฟุต โดยสามารถบรรจุได9ประมาณ 22 – 27 ตัน ตGอตู9คอนเทนเนอรC และประเภทของสินค9า

ที่เนGาเสียได9งGายจะใช9ตู9ควบคุมอุณหภูมิ สGวนสินค9าอื่น ๆ จะถูกบรรจุลงในตู9มาตรฐาน นอกจากนี้จะต9องมีการจัด

จ9างให9มีเจ9าหน9าท่ีของกรมวิชาการเกษตรและเจ9าหน9าที่ของ CCIC เข9ามาตรวจสอบพร9อมกับกรมวิชาการเกษตร

กGอนที่จะปªดตู9พร9อมสGง นอกจากนี้ชGองทางผGานจุดผGานถาวรแดนเชียงของจะทำการตรวจสอบเอกสารการสGงออก

สินค9าออกนอกประเทศและจุดหมายปลายทาง เมื่อเอกสารเรียบร9อยดีอยูGแล9วจะใช9เวลาตรวจสอบเอกสารท้ัง

เอกสารสินค9าและพนักงานขับรถไมGนานในการตรวจ กGอนปลGอยออกนอกประเทศ ในกรณีที่เอกสารไมGครบจะไมG

สามารถผGานออกไปได9แตGจะมีจุดพักรถเพ่ือรอเอกสารให9ครบถ9วน 

 

3.   สินค'าเกษตรเป�าหมายท่ีพบในเส'นทาง 

   พบวGามีการสGงออกสินค9าเกษตรผGานเส9นทางนี้ไปยังเชียงของ เปXนสินค9าเกษตร คือ ลำไย 

เนื่องจากมีแหลGงเพาะปลูกอยูGในเส9นทาง โดยพบวGาพื้นที่ปลูกลำไยสGวนใหญGอยูGภาคเหนือ ซึ่งจังหวัดที่มีพื้นที่ปลูก

มากที่สุดคือจังหวัด เชียงใหมG ลำพูน เชียงราย ตามลำดับ โดยจังหวัดเชียงใหมGมีพื้นที่ปลูกมากถึง 425,364 ไรG มี

ผลผลิตท่ีเก็บเก่ียวได9 336,312.11 ตัน จังหวัดลำพูนมีพ้ืนท่ีปลูก 376,767 ไรG มีผลผลิตท่ีเก็บเก่ียวได9 286,921.19 

ตัน และจังหวัดเชียงรายมีพื้นที่ปลูก 233,044 ไรG มีผลผลิตที่เก็บเกี่ยวได9 119,737.02 ตัน (ระบบสารสนเทศการ

ผลิตด9านการเกษตร, 2565) 
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4. ปqจจัยด'านต'นทุนและเวลาท่ีใช'ในการขนสEง 

   จากการลงพื้นที่สัมภาษณCเก็บข9อมูลผู9ประกอบการขนสGงสินค9าเกษตรในเส9นทางที่ 1 ปทุมธานี 

(ตลาดไท) – ตาก – เชียงของ พบวGาปZจจัยด9านต9นทุนและเวลาการสGงออกสินค9าเกษตรดังตารางท่ี 4–4 

ตารางท่ี 4–4 ปqจจัยด'านตุนทุนและเวลาในการขนสEงเส'นทางท่ี 1 ปทุมธานี (ตลาดไท) – ตาก – เชียงของ 

สถานที่ กิจกรรมหลัก ปeจจัยด8านค;าใช8จ;าย ปeจจัยด8านเวลา 

ตลาดไท / จุดบรรทุก

สินคDาใส-ตูDคอนเทน

เนอรT 

- การขนถ-ายสินคDา 

- การดำเนินการ

ดDานเอกสาร 

- การตรวจ CCIC 

- การตรวจรับรอง

จากกรมวิชาการ

เกษตร 

- ค-าแรงงานในการขนถ-ายสินคDา 

- ค-าการใชDวัสดุ เครื่องมือ หรือ

เครื่องจักรในการขนถ-ายสินคDา 

- ค-าบรรจุภัณฑT 

- ค-าติดต-อประสานงาน 

- ค-ายริการการดำเนินงาน 

- ค-าบริการการขนส-ง 

- ค-าคนขับรถ 

- ค-าเช-าตูDคอนเทนเนอรT 

- ค-าชารTตไฟหรือค-าเติมน้ำมัน

เชื้อเพลิง (สำหรับรถตูDคอนเทน

เนอรTแบบควบคุมอุณหภูมิ) 

- ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง 

- ค-าเช-ารถหัวลากตูDคอนเทนเนอรT 

- ค-าธรรมเนียมการตรวจสินคDา 

- เวลาการขนถ-ายสินคDา 

- เวลาในการติดต-อ

ประสานงาน 

- เวลาในการตรวจสภาพ

ความเรียบรDอยของสินคDา 

- เวลาในการจัดเตรียม

เอกสารเพื่อประกอบการ

ส-งออก 

- เวลาการตรวจสอบ

มาตรฐานสินคDา (เช-น 

CCIC มาตรฐานกรม

วิชาการเกษตร) 

ตลาดไท – จุดผ-าน

แดนถาวรเชียงของ 

- การขนส-งสินคDา - ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง - เวลาในการเดินทาง 

- เวลาพักรถบรรทุก 

จุดผ-านแดนถาวร

เชียงของ 

- พิธีการศุลกากรขา

ออก 

- ค-าพิธีการศุลกากร - เวลาการรอการขDามด-าน 

จุดผ-านแดนถาวร

เชียงของ – จุดผ-าน

แดนถาวรหDวยทราย 

- การขนส-งสินคDา - ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง 

 

- เวลาในการเดินทาง

ระหว-างจุดผ-านแดนถาวร

เชียงของ – จุดผ-านแดน

ถาวรหDวยทราย 
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4.1.3.2 เส'นทางท่ี 2: ปทุมธานี (ตลาดไท) – พิษณุโลก – เชียงของ  

ประกอบไปด9วยรายละเอียดดังตGอไปน้ี 

1. รายละเอียด โครงสร'างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวกของเส'นทางการขนสEงสินค'า 

   เส9นทางนี้ผGานจังหวัดที่สำคัญทั้งหมด 14 จังหวัด เริ่มต9นจาก จังหวัดปทุมธานี (ตลาดไท) – 

ปทุมธานี – อยุธยา – อGางทอง – สิงหCบุรี – ชัยนาท – นครสวรรคC – พิจิตร – พิษณุโลก – อุตรดิตถC – แพรG – 

ลำปาง – พะเยา – เชียงราย – ดGานพรมแดนเชียงของ โดยผGานทางหลวงหมายเลข 1, 32, 117, 11, 101, 103 

และ 1020 รวมระยะทางประมาณ 885 กิโลเมตร ลักษณะผิวทางเปXนแอสฟZลติกคอนกรีต (Asphaltic Concrete: 

A.C.) และผิวทางคอนกรีต (Concrete) คGาดัชนีความขรุขระสากล (International roughness Index: IRI) อยูG

ระหวGาง 2.37–3.15 ลักษณะเส9นทางตั้งแตGปทุมธานี (ตลาดไท) – พิษณุโลก เปXนทางราบ ชGวงพิษณุโลก – ลำปาง 

เปXนทางเนินสลับทางเขา และชGวงเชียงราย – ดGานพรมแดนเชียงของ เปXนทางเนิน ความเร็วเฉลี่ยของรถกึ่งพGวง

บรรทุกตู9คอนเทนเนอรC ประมาณ 40–65 กม./ชม. และระยะเวลาในการเดินทางเฉลี่ย (ไมGรวมเวลาจอดพักรถ) 

ประมาณ 20–24 ชั่วโมง สำหรับสิ่งอำนวยความสะดวกบนถนนในปZจจุบัน ได9แกG จุดพักรถบรรทุกจำนวน 4 แหGง 

(ขาเข9า กทม. 2 แหGง และขาออก กทม. 2 แหGง) และมีร9านสะดวกซื้อ ร9านอาหาร ศูนยCซGอมบำรุงรถ ที่พักโรงแรม 

สถานีบริการน้ำมัน/แกÅส มีทุกจังหวัดตลอดแนวเส9นทาง 

 

ตารางท่ี 4–5 เส'นทางการคมนาคมทางถนน เส'นทางท่ี 2 ปทุมธานี (ตลาดไท) – พิษณุโลก – เชียงของ 

  

โครงสรางพ ื้นฐาน

 - หมายเลขทางหลวง (No.)  1 , 32 32 32 32 32 , 1 117 117 11 11 , 101 101 , 103 1 1 1020

 - ระยะทาง (กม.) 33 42 30 46 65 55 77 110 65 90 55 86 131

 - จ ํานวนชองจราจร  6 - 8  4 - 6  4 - 6  4 - 6  4 - 6 4 4 4 4  2 - 4 4 4 4

 - ล ักษณะผ ิวทางหลวง A.C. A.C. A.C. A.C. A.C. A.C.
A.C. + 

Conc.
A.C.

A.C. + 

Conc.
A.C. A.C. A.C. A.C.

 - ล ักษณะเสนทาง

     (1) ทางราบ  (2) ทางเน ิน  (3) ทางเขา
(1) (1) (1) (1) (1) (1) (1) (1)(2) (1)(2) (1)(2)(3) (1) (1) (1)(2)

 - ความเร ็วเฉล ี่ย (รถบรรท ุก) (กม./ชม.) 60 70 75 77 65 64 65 60 52 45 57 60 47

 - เวลาเด ินทางเฉล ี่ย (รถบรรท ุก) (ช ั่วโมง:นาท ี) 0:33 0:36 0:24 0:36 1:00 0:51 1:10 1:50 1:15 2:00 0:57 1:26 2:48

ส ิ่งอ ํานวยความสะดวกบนถนน

    + จ ุดพ ักรถบรรท ุก ในปจจ ุบ ัน (แหง)

       (1) ขาเขา กทม.  (2) ขาออก กทม.

1 (2)

1 (1)

1 (2)

1 (1)

    + รานสะดวกซ ื้อ รานอาหาร √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √

    + ศ ูนยซอมบ ําร ุงรถ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √

    + ท ี่พ ักโรงแรม (บร ิเวณร ิมถนน/ใกลถนน) √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √

    + สถาน ีบร ิการน ้ําม ัน/สถาน ีบร ิการแกส √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √
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ภาพท่ี 4–9 ลักษณะโครงสร'างพ้ืนฐานทางถนนเส'นท่ี 2 ปทุมธานี (ตลาดไท) – พิษณุโลก – เชียงของ 
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ภาพท่ี 4–10 ลักษณะส่ิงอำนวยความสะดวกทางถนนบนเส'นท่ี 2 ปทุมธานี (ตลาดไท) – พิษณุโลก – 

เชียงของ 
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2. รูปแบบหลักท่ีใช'ในการขนสEงสินค'า และกิจกรรมโลจิสติกส9ในการขนสEง 

   รูปแบบหลักที่ใช9ในการขนสGงสินค9าคือเส9นทางถนน โดยใช9ตู9คอนเทนเนอรCมาตรฐานและตู9คอน

เทนเนอรCแบบควบคุมอุณหภูมิข้ึนอยูGกับชนิดของสินค9าเกษตรท่ีสGงผGานชGองทางน้ี  

   กิจกรรมโลจิสติกสCที่เกิดขึ้นจะเริ่มตั้งแตGเกษตรกรเก็บเกี่ยวผลผลิตเสร็จแล9ว จะนำมารวบรวม

ที่ล9งของผู9สGงออกหรือผู9ประกอบการ เพื่อทำการบรรจุใสGบรรจุภัณฑCรอการสGงออก การบรรจุที่แตกตGางกันของ

สินค9าแตGละชนิดสินค9าเกษตร โดยการบรรจุสินค9าจะบรรจุลงตู9คอนเทนเนอรC ซ่ึงตู9คอนเทนเนอรCที่ใช9จะเปXนตู9

ขนาด 20 ฟุต หรือ 40 ฟุต โดยสามารถบรรจุได9ประมาณ 22 – 27 ตัน ตGอตู9คอนเทนเนอรC และประเภทของสินค9า

ที่เนGาเสียได9งGายจะใช9ตู9ควบคุมอุณหภูมิ สGวนสินค9าอื่น ๆ จะถูกบรรจุลงในตู9มาตรฐาน นอกจากนี้จะต9องมีการจัด

จ9างให9มีเจ9าหน9าท่ีของกรมวิชาการเกษตรและเจ9าหน9าที่ของ CCIC เข9ามาตรวจสอบพร9อมกับกรมวิชาการเกษตร

กGอนที่จะปªดตู9พร9อมสGง นอกจากนี้ชGองทางผGานจุดผGานแดนถาวรเชียงของจะทำการตรวจสอบเอกสารการสGงออก

สินค9าออกนอกประเทศและจุดหมายปลายทาง เมื่อเอกสารเรียบร9อยดีอยูGแล9วจะใช9เวลาตรวจสอบเอกสารท้ัง

เอกสารสินค9าและพนักงานขับรถไมGนานในการตรวจ กGอนปลGอยออกนอกประเทศ ในกรณีที่เอกสารไมGครบจะไมG

สามารถผGานออกไปได9แตGจะมีจุดพักรถเพ่ือรอเอกสารให9ครบถ9วน 

 

3. สินค'าเกษตรเป�าหมายท่ีพบในเส'นทาง 

   พบวGามีการสGงออกสินค9าเกษตรผGานเส9นทางนี้ไปยังเชียงของ เนื่องจากจากมีแหลGงเพาะปลูก 

ทุเรียน บริเวณภาคตะวันออกเปXนแหลGงที่ใหญGที่สุด และในเส9นทางยังมีข9าวที่กระจายอยูGทั่วบริเวณภาคกลางและ

ตะวันออกเฉียงเหนือทำให9มีสินค9าเกษตรอยGางทุเรียน มังคุด และข9าว ขนสGงไปยังประเทศจีนตอนใต9ผGานทาง

เส9นทางนี้มากที่สุด โดยพบวGาพื้นที่ปลูกทุเรียนสGวนใหญGอยูGภาคตะวันออก ซึ่งจังหวัดที่มีพื้นที่ปลูกมากที่สุดคือ

จังหวัด จันทบุรี ระยอง และตราด ตามลำดับ โดยจังหวัดจันทบุรีมีพื้นที่ปลูกมากถึง 135,398 ไรG มีผลผลิตที่เก็บ

เกี่ยวได9 298,768 ตัน จังหวัดระยองมีพื้นที่ปลูก 47,421 ไรG มีผลผลิตที่เก็บเกี่ยวได9 111,510 ตัน และจังหวัด

ตราดมีพื้นที่ปลูก 31,300 ไรG มีผลผลิตที่เก็บเกี่ยวได9 55,261 ตัน สGวนพื้นที่ปลูกมังคุดสGวนใหญGอยูGภาคตะวันออก 

ซึ่งจังหวัดที่มีพื้นที่ปลูกมากที่สุดคือจังหวัด จันทบุรี และตราด ตามลำดับ โดยจังหวัดจันทบุรีมีพื้นที่ปลูกมากถึง 

77,896 ไรG มีผลผลิตที่เก็บเกี่ยวได9 40,508.77 ตัน จังหวัดตราดมีพื้นที่ปลูก 31,766 ไรG มีผลผลิตที่เก็บเกี่ยวได9 

21,925.48 ตัน และข9าวพบวGาพื้นที่ปลูกข9าวสGวนใหญGอยูGภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ซึ่งจังหวัดท่ีมีพื้นที่ปลูกมาก

ที่สุดคือจังหวัด อุบลราชธานี นตรราชสีมา และตราด ตามลำดับ โดยจังหวัดอุบลราชธานีมีพื้นที่ปลูกมากถึง 

4,175,373 ไรG มีผลผลิตที่เก็บเกี่ยวได9 1,428,830 ตัน จังหวัดนครราชสีมามีพื้นที่ปลูก 3,152,677 ไรG มีผลผลิตท่ี

เก็บเกี่ยวได9 1,234,920 ตันและจังหวัดสุรินทรCพื้นที่ปลูก 2,844,406 ไรG มีผลผลิตที่เก็บเกี่ยวได9 1,107,820 ตัน 

(ระบบสารสนเทศการผลิตด9านการเกษตร, 2565) 
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4. ปqจจัยด'านต'นทุนและเวลาท่ีใช'ในการขนสEง 

   จากการลงพื้นที่สัมภาษณCเก็บข9อมูลผู9ประกอบการขนสGงสินค9าเกษตรในเส9นทางที่ 2 ปทุมธานี 

(ตลาดไท) – พิษณุโลก – เชียงของ พบวGาปZจจัยด9านต9นทุนและเวลาการสGงออกสินค9าเกษตรดังตารางท่ี 4–6 

ตารางท่ี 4–6 ปqจจัยด'านตุนทุนและเวลาในการขนสEงเส'นทางท่ี 2 ปทุมธานี (ตลาดไท) – พิษณุโลก – 

เชียงของ 

สถานที่ กิจกรรมหลัก ปeจจัยด8านค;าใช8จ;าย ปeจจัยด8านเวลา 

ตลาดไท / จุดบรรทุก

สินคDาใส-ตูDคอนเทน

เนอรT 

- การขนถ-ายสินคDา 

- การดำเนินการ

ดDานเอกสาร 

- การตรวจ CCIC 

- การตรวจรับรอง

จากกรมวิชาการ

เกษตร 

- ค-าแรงงานในการขนถ-ายสินคDา 

- ค-าการใชDวัสดุ เครื่องมือ หรือ

เครื่องจักรในการขนถ-ายสินคDา 

- ค-าบรรจุภัณฑT 

- ค-าติดต-อประสานงาน 

- ค-ายริการการดำเนินงาน 

- ค-าบริการการขนส-ง 

- ค-าคนขับรถ 

- ค-าเช-าตูDคอนเทนเนอรT 

- ค-าชารTตไฟหรือค-าเติมน้ำมัน

เชื้อเพลิง (สำหรับรถตูDคอนเทน

เนอรTแบบควบคุมอุณหภูมิ) 

- ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง 

- ค-าเช-ารถหัวลากตูDคอนเทนเนอรT 

- ค-าธรรมเนียมการตรวจสินคDา 

- เวลาการขนถ-ายสินคDา 

- เวลาในการติดต-อ

ประสานงาน 

- เวลาในการตรวจสภาพ

ความเรียบรDอยของสินคDา 

- เวลาในการจัดเตรียม

เอกสารเพื่อประกอบการ

ส-งออก 

- เวลาการตรวจสอบ

มาตรฐานสินคDา (เช-น 

CCIC มาตรฐานกรม

วิชาการเกษตร) 

ตลาดไท – จุดผ-าน

แดนถาวรเชียงของ 

- การขนส-งสินคDา - ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง - เวลาในการเดินทาง 

- เวลาพักรถบรรทุก 

จุดผ-านแดนถาวร

เชียงของ 

- พิธีการศุลกากรขา

ออก 

- ค-าพิธีการศุลกากร - เวลาการรอการขDามด-าน 

จุดผ-านแดนถาวร

เชียงของ – จุดผ-าน

แดนถาวรหDวยทราย 

- การขนส-งสินคDา - ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง 

 

- เวลาในการเดินทาง

ระหว-างจุดผ-านแดนถาวร

เชียงของ – จุดผ-านแดน

ถาวรหDวยทราย 
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4.1.3.3 เส'นทางท่ี 3: กรุงเทพ – นครราชสีมา – หนองคาย  

ประกอบไปด9วยรายละเอียดดังตGอไปน้ี 

1. รายละเอียด โครงสร'างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวกของเส'นทางการขนสEงสินค'า 

   เส9นทางนี้ผGานจังหวัดที่สำคัญทั้งหมด 7 จังหวัด เริ ่มต9นจาก จังหวัดปทุมธานี (ตลาดไท) – 

ปทุมธานี – อยุธยา – สระบุรี – นครราชสีมา – ขอนแกGน – อุดรธานี – หนองคาย โดยผGานทางหลวงหมายเลข 1

และ 2 รวมระยะทางประมาณ 582 กิโลเมตร ลักษณะผิวทางเปXนแอสฟZลติกคอนกรีต (Asphaltic Concrete: 

A.C.) คGาดัชนีความขรุขระสากล (International roughness Index: IRI) อยู GระหวGาง 3.02 – 3.15 ลักษณะ

เส9นทางตั้งแตGปทุมธานี (ตลาดไท) – หนองคาย เปXนทางราบ ความเร็วเฉลี่ยของรถกึ่งพGวงบรรทุกตู9คอนเทนเนอรC 

ประมาณ 58–65 กม./ชม. และระยะเวลาในการเดินทางเฉลี่ย (ไมGรวมเวลาจอดพักรถ) ประมาณ 9–10 ชั่วโมง 

สำหรับส่ิงอำนวยความสะดวกบนถนนในปZจจุบัน ได9แกG จุดพักรถบรรทุกจำนวน 7 แหGง (ขาเข9า กทม. 5 แหGง และ

ขาออก กทม. 2 แหGง) และมีร9านสะดวกซื้อ ร9านอาหาร ศูนยCซGอมบำรุงรถ ที่พักโรงแรม สถานีบริการน้ำมัน/แกÅส 

มีทุกจังหวัดตลอดแนวเส9นทาง 

 

ตารางท่ี 4–7 เส'นทางการคมนาคมทางถนน เส'นทางท่ี 3 กรุงเทพฯ–นครราชสีมา–หนองคาย 

 
  

โครงสรางพ ื้นฐาน

 - หมายเลขทางหลวง (No.) 1 1 2 2 2 2

 - ระยะทาง (กม.) 12 53 144 196 120 57

 - จ ํานวนชองจราจร  8 - 10  4 - 6 4 4 4 4

 - ล ักษณะผ ิวทางหลวง A.C. A.C. A.C. A.C. A.C. A.C.

 - ล ักษณะเสนทาง

     (1) ทางราบ  (2) ทางเน ิน  (3) ทางเขา
(1) (1) (1) (1) (1) (1)

 - ความเร ็วเฉล ี่ย (รถบรรท ุก) (กม./ชม.) 60 65 65 63 60 58

 - เวลาเด ินทางเฉล ี่ย (รถบรรท ุก) (ช ั่วโมง:นาท ี) 0:12 0:48 2:12 3:06 1:59 0:59

ส ิ่งอ ํานวยความสะดวกบนถนน

    + จ ุดพ ักรถบรรท ุก ในปจจ ุบ ัน (แหง)

       (1) ขาเขา กทม.  (2) ขาออก กทม. 2 (1)

1 (2)

2 (1)

1 (2)

1 (1)

    + รานสะดวกซ ื้อ รานอาหาร √ √ √ √ √ √

    + ศ ูนยซอมบ ําร ุงรถ √ √ √ √ √ √

    + ท ี่พ ักโรงแรม (บร ิเวณร ิมถนน/ใกลถนน) √ √ √ √ √ √

    + สถาน ีบร ิการน ้ําม ัน/สถาน ีบร ิการแกส √ √ √ √ √ √

จังหวัด/ด'าน

โครงสร.างพื้นฐาน/

สิ่งอํานวยความสะดวก อุด
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าน
ี
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นห
นอ
งค
าย
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นค
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า
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า
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ภาพท่ี 4–11 ลักษณะโครงสร'างพ้ืนฐานทางถนนเส'นท่ี 3  

ปทุมธานี (ตลาดไท) – นครราชสีมา – หนองคาย 
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ภาพท่ี 4–12 ลักษณะส่ิงอำนวยความสะดวกทางถนนบนเส'นท่ี 3  

ปทุมธานี (ตลาดไท) – นครราชสีมา – หนองคาย 
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2. รูปแบบหลักท่ีใช'ในการขนสEงสินค'า และกิจกรรมโลจิสติกส9ในการขนสEง 

   รูปแบบหลักที่ใช9ในการขนสGงสินค9าคือเส9นทางถนนและทางราง โดยใช9ตู9คอนเทนเนอรCมาตรฐาน

และตู9คอนเทนเนอรCแบบควบคุมอุณหภูมิ โดยตู9คอนเทนเนอรCจะต9องได9รับการอนุญาตจากบริษัทรถไฟลาว – จีน 

กGอนจึงจะสามารถใช9ขนสGงขึ้นรถไฟลาว – จีนได9 นอกจากนี้ประเภทของตู9คอนเทนเนอรCจะขึ้นอยูGกับชนิดของ

สินค9าเกษตรท่ีสGงผGานชGองทางน้ี  

   กิจกรรมโลจิสติกสCที่เกิดขึ้นจะเริ่มตั้งแตGเกษตรกรเก็บเกี่ยวผลผลิตเสร็จแล9ว จะนำมารวบรวม

ที่ล9งของผู9สGงออกหรือผู9ประกอบการ เพื่อทำการบรรจุใสGบรรจุภัณฑCรอการสGงออก การบรรจุที่แตกตGางกันของ

สินค9าแตGละชนิดสินค9าเกษตร โดยการบรรจุสินค9าจะบรรจุลงตู9คอนเทนเนอรC ซ่ึงตู9คอนเทนเนอรCที่ใช9จะเปXนตู9

ขนาด 20 ฟุต หรือ 40 ฟุต  โดยสามารถบรรจุได9ประมาณ 22 – 27 ตัน ตGอตู9คอนเทนเนอรC โดยสGวนใหญGจะใช9

เปXนตู9ควบคุมอุณหภูมิขนาด 40 ฟุต และเปXนตู9คอนเทนเนอรCที่ทางบริษัทขนสGงเปXนผู9จัดหาให9กับผู9ประกอบการ 

นอกจากนี้จะต9องมีการจัดจ9างให9มีเจ9าหน9าที่ของกรมวิชาการเกษตรและเจ9าหน9าที่ของ CCIC เข9ามาตรวจสอบ

พร9อมกับกรมวิชาการเกษตรกGอนที่จะปªดตู9พร9อมสGง นอกจากนี้ชGองทางผGานจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGง

ท่ี 1 จะทำการตรวจสอบเอกสารการสGงออกสินค9าออกนอกประเทศและจุดหมายปลายทาง เม่ือเอกสารเรียบร9อยดี

อยูGแล9วจะใช9เวลาตรวจสอบเอกสารทั้งเอกสารสินค9าและพนักงานขับรถไมGนานในการตรวจ กGอนปลGอยออกนอก

ประเทศเชGนเดียวกันกับจุดผGานแดนถาวรเชียงของ  

 

3. สินค'าเกษตรเป�าหมายท่ีพบในเส'นทาง 

   พบวGามีการสGงออกสินค9าเกษตรผGานเส9นทางนี้ไปยังจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงที่ 1 มี

ลักษณะเดียวกันกับการสGงออกผGานเส9นทางที่ 2 ได9แกG ทุเรียน ลำไย มังคุดและข9าว เนื่องจากแหลGงผลิตอยูGใกล9

เส9นทางนี้ และนอกจากนี้เส9นทางที่ 3 นี้ เปXนเส9นทางที่รถไฟไทยสามารถขนสGงไปยัง สปป.ลาว ผGานจุดผGานแดน

ถาวรสะพานมิตรภาพแหGงท่ี 1 ได9โดยพบวGาพ้ืนท่ีปลูกทุเรียนสGวนใหญGอยูGภาคตะวันออก โดยจังหวัดจันทบุรีมีพ้ืนท่ี

ปลูกมากถึง 135,398 ไรG มีผลผลิตที่เก็บเกี่ยวได9 298,768 ตัน จังหวัดระยองมีพื้นที่ปลูก 47,421 ไรG มีผลผลิตท่ี

เก็บเก่ียวได9 111,510 ตัน และจังหวัดตราดมีพื้นที่ปลูก 31,300 ไรG มีผลผลิตที่เก็บเกี่ยวได9 55,261 ตัน สGวนพื้นท่ี

ปลูกมังคุดสGวนใหญGอยูGภาคตะวันออก ซึ่งจังหวัดที่มีพื้นที่ปลูกมากที่สุดคือจังหวัด จันทบุรี และตราด ตามลำดับ 

โดยจังหวัดจันทบุรีมีพื้นที่ปลูกมากถึง 77,896 ไรG มีผลผลิตที่เก็บเกี่ยวได9 40,508.77 ตัน จังหวัดตราดมีพื้นที่ปลูก 

31,766 ไร G  ม ีผลผลิตท ี ่ เก ็บเก ี ่ยวได 9 21,925.48 ต ันและข9าวพบวGาพ ื ้นท ี ่ปล ูกข 9าวส GวนใหญGอย ู Gภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือ ซึ่งจังหวัดท่ีมีพ้ืนท่ีปลูกมากท่ีสุดคือจังหวัด อุบลราชธานี นตรราชสีมา และตราด ตามลำดับ 

โดยจังหวัดอุบลราชธานีมีพื ้นที่ปลูกมากถึง 4,175,373 ไรG มีผลผลิตที่เก็บเกี่ยวได9 1,428,830 ตัน จังหวัด

นครราชสีมามีพื้นที่ปลูก 3,152,677 ไรG มีผลผลิตที่เก็บเกี่ยวได9 1,234,920 ตันและจังหวัดสุรินทรCพื้นที่ปลูก 

2,844,406 ไรG มีผลผลิตท่ีเก็บเก่ียวได9 1,107,820 ตัน (ระบบสารสนเทศการผลิตด9านการเกษตร, 2565) 
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4. ปqจจัยด'านต'นทุนและเวลาท่ีใช'ในการขนสEง 

   จากการลงพื้นที่สัมภาษณCเก็บข9อมูลผู9ประกอบการขนสGงสินค9าเกษตรในเส9นทางที่ 3 ปทุมธานี 

(ตลาดไท) – นครราชสีมา – หนองคาย พบวGาปZจจัยด9านต9นทุนและเวลาการสGงออกสินค9าเกษตรดังตารางท่ี 4–8 

 

ตารางท่ี 4–8 ปqจจัยด'านต'นทุนและเวลาในการขนสEงเส'นทางท่ี 3 ปทุมธานี (ตลาดไท)–นครราชสีมา–

หนองคาย 

สถานที่ กิจกรรมหลัก ปeจจัยด8านค;าใช8จ;าย ปeจจัยด8านเวลา 

ตลาดไท / จุดบรรทุก

สินคDาใส-ตูDคอนเทนเนอรT 

- การขนถ-ายสินคDา 

- การดำเนินการ

ดDานเอกสาร 

- การตรวจ CCIC 

- การตรวจรับรอง

จากกรมวิชาการ

เกษตร 

- ค-าแรงงานในการขนถ-ายสินคDา 

- ค-าการใชDวัสดุ เครื่องมือ หรือ

เครื่องจักรในการขนถ-ายสินคDา 

- ค-าบรรจุภัณฑT 

- ค-าติดต-อประสานงาน 

- ค-าบริการการดำเนินงาน 

- ค-าบริการการขนส-ง 

- ค-าคนขับรถในการขนยDายสินคDา 

เช-น คนขับรถโฟลTคลิฟตT  

- ค-าเช-าตูDคอนเทนเนอรT 

- ค-าชารTตไฟหรือค-าเติมน้ำมัน

เชื้อเพลิง (สำหรับรถตูDคอนเทน

เนอรTแบบควบคุมอุณหภูมิ) 

- ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง 

- ค-าเช-ารถหัวลากตูDคอนเทนเนอรT 

- เวลาการขนถ-ายสินคDา 

- เวลาในการติดต-อ

ประสานงาน 

- เวลาในการตรวจสภาพ

ความเรียบรDอยของ

สินคDา 

- เวลาในการจัดเตรียม

เอกสารเพื่อประกอบการ

ส-งออก 

ตลาดไท– จุดผ-านแดน

ถาวรสะพานมิตรภาพแห-ง

ที่ 1 (จุดผ-านแดนถาวร

หนองคาย) 

- การขนส-งสินคDา - ค-าคนขับรถ 

- ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง 

- เวลาในการขนส-งสินคDา 

- เวลาพักรถบรรทุก (ตาม

กฎหมายของประเทศ

ไทยไดDกำหนดระยะเวลา

พักของคนขับรถบรรทุก) 

จุดผ-านแดนถาวรสะพาน

มิตรภาพแห-งที่ 1 (จุดผ-าน

แดนถาวรหนองคาย) 

- พิธีการศุลกากร

ขาออก 

- ค-าพิธีการศุลกากรขาออก - เวลาในการทำพิธีการ

ศุลกากรขาออก 

จุดผ-านแดนถาวรสะพาน

มิตรภาพแห-งที่ 1 (จุดผ-าน

แดนถาวรหนองคาย) – 

ท-าบกท-านาแลDง 

- การขนส-งสินคDา - ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง - เวลาการเดินทาง 
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4.1.3.4 เส'นทางท่ี 4: ห'วยทราย – บEอเต็น R3A – มEอหาน  

ประกอบไปด9วยรายละเอียดดังตGอไปน้ี 

1. รายละเอียด โครงสร'างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวกของเส'นทางการขนสEงสินค'า 

   เส9นทาง R3A เปXนเส9นทางบกที่สั้นที่สุดในการขนสGงสินค9าจากไทยไปจีน ซึ่งใช9เวลาในการขนสGง

น9อยเหมาะกับการสGงออกสินค9าจำพวกทุเรียน มังคุด ลำไย หรือผลไม9อื่น ๆ ที่เนGาเสียงGาย ซึ่งจากการลงพื้นท่ี

สำรวจพบวGาเส9นทาง R3A เปXนถนน 2 ชGองจราจร และมีสภาพถนนที่ชำรุดและเสียหายเกินกวGาร9อยละ 50 โดย

ถนนจะมีลักษณะเปXนหลุมเปXนบGออันเนื่องมาจากการใช9สัญจรของรถบรรทุกที่มีน้ำหนักมากทำให9การเดินทาง

เปXนไปอยGางยากลำบาก สGวนสิ่งอำนวยความสะดวกมีร9านสะดวกซื้อ ร9านอาหาร ศูนยCซGอมบำรุงรถ ที่พักโรงแรม 

สถานีบริการน้ำมัน/แกÅส ในเส9นทาง 
 

 
ภาพท่ี 4–13 เส'นทาง R3A 
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ภาพท่ี 4–14 ลักษณะโครงสร'างพ้ืนฐานทางถนนชEวงห'วยทราย – บEอเต็น ในเส'นทาง R3A 
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ภาพท่ี 4–15 ลักษณะส่ิงอำนวยความสะดวกทางถนนชEวงห'วยทราย – บEอเต็น 
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ภาพท่ี 4–16 จุดผEานแดนถาวรมEอหาน 
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2. รูปแบบหลักท่ีใช'ในการขนสEงสินค'า และกิจกรรมโลจิสติกส9ในการขนสEง 

   รูปแบบหลักที่ใช9ในการขนสGงสินค9าคือเส9นทางถนน โดยใช9ตู9คอนเทนเนอรCมาตรฐานและตู9คอน

เทนเนอรCแบบควบคุมอุณหภูมิข้ึนอยูGกับชนิดของสินค9าเกษตรท่ีสGงผGานชGองทางน้ี  

   กิจกรรมโลจิสติกสCที่เกิดขึ้นจะเริ่มที่จุดผGานแดนถาวรห9วยทรายโดยจะมีพิธีการศุลกากรและการ

เปลี่ยนถGายตู9สินค9าโดยใช9วิธีการเปลี่ยนหัวลากรถเปXนของฝZ¨ง สปป.ลาว ที่จากเดิมเปXนตู9คอนเทนเนอรCเดิมที่มาจาก

ไทยไมGจำเปXนต9องเปลี่ยนถGายไปเปXนตู9คอนเทนเนอรCของลาว นอกจากการเปลี่ยนหัวลากแล9ว จำเปXนที่ต9องเปลี่ยน

พนักงานขับรถเปXนของ สปป.ลาว หากมีการจอดรอตGอคิวเปXนระยะเวลานาน ตู9คอนเทนเนอรCแบบควบคุมอุณหภูมิ

จะต9องมีการเสียบปล๊ักเพ่ือให9พลังงานแกGตู9ควบคุมอุณหภูมิ 

 

3. สินค'าเกษตรเป�าหมายท่ีพบในเส'นทาง 

   จากข9อมูลสถิติของดGานศุลกากรเชียงของป� พ.ศ.2565 พบวGามีการสGงออกสินค9าเกษตรผGานดGาน

เชียงของไปยังประเทศจีน โดยใช9เส9นทาง R3A เปXนเส9นทางที่อยูGในพื้นที่ สปป.ลาว สินค9าเกษตรจากไทยผGาน 

สปป.ลาว สGวนใหญGเปXนสินค9าผลไม9อยGางเชGน ทุเรียน มังคุด ลำไย อยGางไรก็ตามยังมีสินค9าเกษตรอยGางอื่นอีกเชGน 

ส9มโอ พริก ขนุน ข9าว สับปะรด มะขามและกล9วย ซึ่งสินค9าที่มีการสGงออกผGานดGานเชียงของ 10 อันดับแรมี

รายละเอียดดังตารางท่ี 4–9 

 

ตารางท่ี 4–9 ตารางการสEงออกสินค'าเกษตรไปยังประเทศจีนผEานดEานเชียงของ 

ลำดับที่ สินค8าเกษตร ปริมาณการส;งออก (กิโลกรัม) มูลค;าการส;งออก (บาท) 

1 ทุเรียน 220,447,963.90 25,290,743,625.88 

2 มังคุดสด 88,339,724.50 5,341,884,050.33 

3 ลำไยสด 81,493,040.80 2,443,603,102.78 

4 สDมโอสด 18,196,339.00 533,353,063.03 

5 พริกสด 11,191,887.90 352,537,962.68 

6 ขนุนสด 11,017,374.95 247,041,885.33 

7 ขDาว 10,008,500.00 132,733,353.84 

8 สับปะรดปอกเปลือก 7,021,114.00 138,066,729.11 

9 มะขาม 4,756,330.00 128,839,811.91 

10 กลDวย 4,632,160.00 105,909,369.92 

ท่ีมา : ดGานศุลกากร, (2565)
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4. ปqจจัยด'านต'นทุนและเวลาท่ีใช'ในการขนสEง 

   จากการลงพื้นที่สัมภาษณCเก็บข9อมูลผู9ประกอบการขนสGงสินค9าเกษตรในเส9นทางห9วยทราย –  

บGอเต็น – มGอหาน พบวGาปZจจัยด9านต9นทุนและเวลาการสGงออกสินค9าเกษตร ดังตารางท่ี 4–10 
 

ตารางท่ี 4–10 ปqจจัยด'านตุนทุนและเวลาในการขนสEงเส'นทางห'วยทราย – บEอเต็น – มEอหาน 

สถานที่ กิจกรรมหลัก ปeจจัยด8านค;าใช8จ;าย ปeจจัยด8านเวลา 

จุดผ-านแดนถาวร

หDวยทราย 

- พิธีการศุลกากรขาเขDา 

- การเปลี่ยนถ-ายสินคDาหรือ

ตูDคอนเทนเนอรTจากรถไทย

ไปรถ สปป.ลาว 

- ค-าพิธีการศุลกากร 

- ค-าเปลี่ยนถ-ายตูDคอนเทน

เนอรT 

- ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง 

- ค-าเช-ารถหัวลากตูDคอนเทน

เนอรT 

- เวลาการทำพิธีการ

ศุลกากรขาเขDา 

จุดผ-านแดนถาวร

หDวยทราย – จุด

ผ-านแดนถาวรบ-อ

เต็น 

- การขนส-งสินคDา - ค-าทางด-วนช-วงหDวยทราย 

– บ-อเต็น 

- ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง 

- เวลาการเดินทางใน สปป.

ลาว 

จุดผ-านแดนถาวร

บ-อเต็น 

- พิธีการศุลกากรขาออก - ค-าพิธีการศุลกากรขาออก - เวลาการทำพิธีการ

ศุลกากรขาออก 

- เวลาการรอการขDามด-าน 

จุดผ-านแดนถาวร

บ-อเต็น – จุดผ-าน

แดนถาวรม-อหาน 

- การขนส-งสินคDา - ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง 

- ค-าชารTตไฟตูDคอนเทนเนอรT 

เวลาในการเดินทางระหว-างจุด

ผ-านแดนถาวรบ-อเต็น – จุด

ผ-านแดนถาวรม-อหาน 

จุดผ-านแดนถาวร

ม-อหาน 

- พิธีการศุลกากรขาเขDา - ค-าพิธีการศุลกากรขาเขDา 

- ค-าเปลี่ยนถ-ายตูDคอนเทน

เนอรT 

- ค-าเช-ารถหัวลาก 

 

- เวลาการทำพิธีการศุลกากร

ขาเขDา 

- เวลาในการเปลี่ยนถ-ายตูDคอน

เทนเนอรTจากรถลากของ 

สปป.ลาว เปcนรถลากของจีน 
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5. โครงการกEอสร'างทางดEวนชEวง ห'วยทราย – บEอเต็น สปป.ลาว 

   จากการลงพื้นที่สัมภาษณCเก็บข9อมูลแขวงบGอแก9วและ Department of Roads Ministry of 

Public Works and Transport Lao ได9ทราบถึงจุดเริ่มต9นกGอสร9างสะพาน ดังภาพที่ 4–17 รวมถึงจุดให9บริการ

ทางดGวนดังภาพท่ี 4–18 และตารางท่ี 4–11 รวมถึงอัตราคGาธรมมเนียม ดังตารางท่ี 4–12 
 

 
 

ภาพท่ี 4–17 จุดเร่ิมต'นการกEอสร'างทางดEวนท่ีห'วยทราย 

ท่ีมา : (แขวงบGอแก9ว,สปป.ลาว,2565) 
 

 
 

ภาพท่ี 4–18 จุดข้ึนลงทางดEวนชEวงห'วยทราย – บEอเต็น 
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ตารางท่ี 4–11 จุดให'บริการบนทางดEวนชEวงห'วยทรบ–บEอเต็น สปป.ลาว 

จุดข้ึนลงทางดEวน จุดบริการ สถานีเก็บเงิน 

• นาเตย 

• หลวงน้ำทา 

• เวียงภูคา 

• ทGาฟ¡า 

• บ9านน้ำจวง 

• บGอเต็น 

• หลวงน้ำทา 

• น้ำสิง 

• เวียงภูคา 

• ทGาฟ¡า 

• ห9วยทราย 

• บGอเต็น (สถานีหลัก) 

• นาเตย 

• หลวงน้ำทา 

• เวียงภูคา 

• ทGาฟ¡า 

• บ9านปรุง 

• ห9วยทราย 

ท่ีมา : (Department of Roads Ministry of Public Works and Transport, Lao, 2023) 
 

ตารางท่ี 4–12 อัตราคEาธรรมเนียมทางดEวนชEวงห'วยทราย–บEอเต็น สปป.ลาว 

ประเภทรถ 
อัตราคGาบริการ 

(ดอลลารCสหรัฐ/กิโลเมตร) 

อัตราคGาบริการ 

(บาท/กิโลเมตร) 

รถ 7 ท่ีน่ัง (รถยนตCสGวนบุคคล) 0.07 2.49 

รถมินิบัส 0.25 8.89 

รถบรรทุก 0.36 12.80 

รถบรรทุก10 ล9อ 0.41 14.57 

รถบรรทุก 18 ล9อ 0.44 15.64 

รถบรรทุก 22 ล9อ 0.48 17.06 

ท่ีมา : Department of Roads Ministry of Public Works and Transport, Lao, 2023 

 หมายเหตุ : อัตราแลกเปล่ียนสกุลเงินไทยบาท ณ วันท่ี 28 มิถุนายน 2566 
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4.1.3.5 เส'นทางท่ี 5 : เวียงจันทน9ใต' – บEอเต็น – มEอหาน  

ประกอบไปด9วยรายละเอียดดังตGอไปน้ี 

1. รายละเอียด โครงสร'างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวกของเส'นทางการขนสEงสินค'า 

   เส9นทางรถไฟลาว – จีน เปXนเส9นทางรถไฟท่ีใช9ในการขนสGงสินค9าจากไทยไปจีน ทำให9เกิดความ

เชื่อมโยงด9านการค9า การลงทุน การทGองเที่ยว โดยในปZจจุบันรถไฟ ลาว–จีน มีสถานีขนสGงสินค9าจำนวนทั้งสิ้น 9 

สถาน ี  ได Gแก G  1) สถาน ี เว ียงจ ันทน C ใต 9  2) สถาน ี โพนโฮง 3) สถาน ีว ั งเว ียง 4) สถาน ี เม ืองกาสี  

5) สถานีหลวงพระบาง 6) สถานีเมืองไช 7) สถานีบ9านนาหม9อ 8) สถานีนาเตย และ 9) สถานีบGอเต็น 

 

 
 

ภาพท่ี 4–19 ภาพแสดงโครงขEายรถไฟจากประเทศไทย–คุนหมิง ประเทศจีน 

ท่ีมา : China Global Television Network, 2562 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 4 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ผลดำเนินการวิจัย 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 4-36 

 

  

  

  
ภาพท่ี 4–20 ทEาบกทEานาแล'ง 
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ภาพท่ี 4–21 สถานีเวียงจันทน9ใต' 
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ภาพท่ี 4–22 สถานีรถไฟมEอหาน 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 4 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ผลดำเนินการวิจัย 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 4-39 

2. รูปแบบหลักท่ีใช'ในการขนสEงสินค'า และกิจกรรมโลจิสติกส9ในการขนสEง 

   รูปแบบหลักที่ใช9ในการขนสGงสินค9าผGานเส9นทางนี้เปXนรูปแบบทางราง ซึ่งเปXนเส9นทางท่ีรถไฟไทย

สามารถขนสGงไปยัง สปป.ลาว ผGานจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงท่ี 1 ได9 โดยมีจุดสิ้นสุดของเส9นทางรถไฟ

ที่ทGาบกทGานาแล9งซึ่งสามารถขนถGายตู9คอนเทนเนอรCจากรถหัวลากไทยหรือรถไฟไทยเพื่อขึ้นรถไฟลาว – จีน เพ่ือ

สGงตGอไปยังประเทศจีนได9 

   กิจกรรมโลจิสติกสCหลักที ่เกิดขึ ้นได9แกGพิธีการศุลกากร ณ ทGาบกทGานาแล9ง สถานีรถไฟ

เวียงจันทนCใต9 และดGานศุลกากรบGอเต็น นอกจากพิธีการศุลกากรที่เกิดขึ้น บริเวณทGาบกทGานาแล9งยังมีการ

ตรวจสอบเอกสารการสGงสินค9าผGานแดนและขนถGายตู9คอนเทนเนอรCของไทยท้ังของรถบรรทุกและรถไฟไทยขนถGาย

ข้ึนรถไฟลาว – จีน 

 

3. สินค'าเกษตรเป�าหมายท่ีพบในเส'นทาง 

   จากสถิติศุลกากรหนองคาย ป� พ.ศ. 2565 และลงพื้นที่สำรวจพบวGามีการสGงออกสินค9าเกษตร

ผGานเส9นทางนี้เพื่อทำการสGงออกไปยังประเทศจีนได9แกG ทุเรียน มังคุด ครั่ง ปลายข9าว มะพร9าวและลำไย ซึ่งสินค9า

ผลไม9อยGาง ทุเรียน มังคุด ลำไย เพิ่งมีการสGงออกเส9นทางนี้ได9ไมGนานแตGจากปริมาณการนำเข9าสินค9าไทยทั้งหมด 

ในจำนวนนี้ ทุเรียนครองสัดสGวนสูงถึงร9อยละ 64.6 หรือคิดเปXนมูลคGา 582 ล9านดอลลารCสหรัฐ เพิ่มขึ้นร9อยละ 

80.3 ตามมาด9วยมังคุด ลำไย ส9มโอ ขนุน และสับปะรด ซ่ึงมีสถิติการสGงออกสินค9าเกาตรไปยังประเทศจีนผGานดGาน

หนองคายมีรายละเอียดดังตารางที่ 4–13 ทั้งนี้สินค9าเกษตรจะถูกสGงไปยังจีนตอนใต9ผGานดGานมGอหานที่เปXน

ชGองทางที่มีการนำเข9าผลไม9ไทยมากที่สุดในบรรดาดGานทั้งหมดของมณฑลยูนนานและเปXนดGานที่สามารถนำเข9า

ผลไม9จากประเทศไทยได9 

 

ตารางท่ี 4–13 สถิติการสEงออกสินค'าเกษตรไปยังประเทศจีนผEานดEานหนองคาย 

ลำดับที ่ สินค8าเกษตร 
ปริมาณการส;งออก 

(กิโลกรัม) 

มูลค;าการส;งออก 

(บาท) 

1 ทุเรียน 3,982,422 642,040,865.00 

2 มังคุด 2,047,536 156,016,118.00 
 

3 ปลายขDาว 500,000 16,878,503.00 
 

4 น้ำผลไมD น้ำลูกนัต หรือน้ำพืชผักอื่น ๆ 195,168 2,964,000.00 

5 น้ำมันปาลTม 119,290 7,970,700.00 

6 ครั่ง 42,000 16,878,503.00 

7 เกรปฟรุตและสDมโอ 39,780 1,168,500.00 

8 มะพรDาวทั้งกะลา 39,780 1,013,346.00 

9 พืชผักผลไมD ที่แปรรูปโดยน้ำตาล 24,000 949,405.00 

ท่ีมา : ดGานศุลกากรหนองคาย (2565) 
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4. ปqจจัยด'านต'นทุนและเวลาท่ีใช'ในการขนสEง 

   จากการลงพื้นที่สัมภาษณCเก็บข9อมูลผู9ประกอบการขนสGงสินค9าเกษตรในเส9นทางเวียงจันทนC –

บGอเต็น – มGอหาน พบวGาปZจจัยด9านต9นทุนและเวลาการสGงออกสินค9าเกษตร ดังตารางท่ี 4–14 

ตารางท่ี 4–14 ปqจจัยด'านตุนทุนและเวลาในการขนสEงเส'นทางเวียงจันทน9 – บEอเต็น – มEอหาน 

สถานที่ กิจกรรมหลัก ปeจจัยด8านค;าใช8จ;าย ปeจจัยด8านเวลา 

ท-าบกท-านาแลDง - พิธีการศุลกากรขาเขDา 

- การเปลี่ยนถ-ายสินคDา

หรือตูDคอนเทนเนอรT 

 

- ค-าพิธีการศุลกากรขาเขDา 

- ค-ายกตูDคอนเทนเนอรTจาก

รถไทยเปcนรถลาว 

- ค-ารถลากตูDคอนเทนเนอรT 

- ค-าคนขับ (สปป.ลาว) 

- เวลาในการทำพิธีการศุลกากร

ขาเขDา 

- เวลาในการยกตูDคอนเทนเนอรT 

- เวลาในการเปลี่ยนรถหัวลาก

จากรถไทยเปcนรถ สปป.ลาว 

ท-าบกท-านาแลDง – 

สถานีเวียงจันทนTใตD  

- การขนส-งสินคDา - ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง - เวลาการเดินทาง 

สถานีรถไฟ

เวียงจันทนTใตD 

- การเปลี่ยนถ-ายสินคDา

หรือตูDคอนเทนเนอรT 

- การบริการการบรรทุก

สินคDาของรถไฟลาว – จีน 

(ตลอดเสDนทาง) 

- เวลาติดต-อดำเนินการดDาน

เอกสาร 

- เวลาการรอขบวนรถไฟเพื่อ

บรรทุกตูDคอนเทนเนอรT 

- เวลาในการยกตูDคอนเทนเนอรT 

สถานีรถไฟ

เวียงจันทนTใตD – 

สถานีรถไฟบ-อเต็น 

- การขนส-งสินคDา - ค-าขนส-งสินคDา - เวลาการเดินทางดDวยรถไฟ

จากสถานีรถไฟเวียงจันทนTใตD 

– สถานีรถไฟบ-อเต็น 

สถานีรถไฟบ-อเต็น - พิธีการศุลกากรขาออก - ค-าพิธีการศุลกากรขา

ออก 

- เวลารอในการตรวจเอกสาร 

- เวลาทำพิธีการศุลกากรขาออก 

สถานีรถไฟบ-อเต็น 

– สถานีรถไฟ

ม-อหาน 

- การขนส-งสินคDา - ค-าขนส-งสินคDา - เวลาการเดินทางดDวยรถไฟจาก

สถานีรถไฟบ-อเต็น – สถานี

รถไฟม-อหาน 

สถานีรถไฟม-อหาน - พิธีการศุลกากรขาเขDา - ค-าพิธีการศุลกากรขาเขDา - เวลาการทำพิธีการศุลกากรขา

เขDา 

ท่ีมา : คณะผู9วิจัย, 2566 
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ตารางท่ี 4–15 ตารางราคาขนสEงสินค'าผEานทางรถไฟลาว – จีน 

ประเภทตู8คอนเทนเนอร6 
มาตรฐาน 

หมายเหต ุ
หน;วย มาตรฐาน 

ตูDคอนเทนเนอรTขนาด20 ฟุต หยวน / ตูD / กิโลเมตร 13.75  

ตูDคอนเทนเนอรTขนาด 20 ฟุต 35 ตัน  

และตูDคอนเทนเนอรTขนาดแบบกระบะ 

(Open top container) 

หยวน / ตูD / กิโลเมตร 16  

ตูDคอนเทนเนอรTขนาด40 ฟุต และ

ตูDควบคุมอุณหภูมิ 
หยวน / ตูD / กิโลเมตร 18.7 

การขนส-งทั่วไป (ประเภทรถ 

BX ที่ไม-ใชDไฟฟlาในการขนส-ง) 

ตูDคอนเทนเนอรTควบคุมอุณหภูมิขนาด    

45 ฟุต และตูDคอนเทนเนอรTมาตรฐาน

ขนาด 40 ฟุต 35 ตัน 

หยวน / ตูD / กิโลเมตร 20.57 รถไฟขนส-งทั่วไป 

ตูDคอนเทนเนอรTควบคุมอุณหภูมิขนาด 

40 ฟุตและ 45 ฟุต 
หยวน / ตูD / กิโลเมตร 28.05 รถไฟ BX ขนส-ง 

เหมาหมดรถไฟ หยวน / ตูD / กิโลเมตร*ตัน 0.6  

หมายเหตุ : 1. ราคาขนสGงสินค9าถ9าผGานตู9คอนเทนเนอรC = อัตราราคา x ระยะทาง x จำนวนตู9  

               2. ระยะทางอยGางต่ำตGอใบขนสGงคือ 30 กิโลเมตร ถ9าระยะทางน9อยกวGา 30 กิโลเมตร ให9คิดราคาท่ี  

30 กิโลเมตร 

 

ตารางท่ี 4–16 ตารางระยะทางรถไฟลาว – จีน 

ชื่อเส8นทาง ชื่อสถาน ี
ระยะทาง 

เวียงจันทน6ใต8 บ;อเต็น 

บ-อเต็น – เวียงจันทนT 

เวียงจันทนTใตD (Vientiane South) – 419 

โพนโฮง (Phonhong) 77 342 

วังเวียง (Vang Vieng) 136 283 

เมืองกาส ี(Mueangkasi) 180 239 

หลวงพระบาง (Luang Prabung) 252 167 

เมืองไซ (Muangxai) 352 67 

นาเตย (Na Teuy) 407 12 

บ-อเต็น (Boten) 419 – 

ท่ีมา : บริษัท ทางรถไฟลาว – จีน จำกัด (Laos – China Railway Company Limited), 2566 

หมายเหตุ : สถานีชายแดนสากลบGอเต็นไปถึงเส9นทางชายแดน สปป.ลาว – ประเทศจีน ระยะทางประมาณ 3 

กิโลเมตร 
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4.1.4 สรุปผลการศึกษาสถานการณ9การสEงออกสินค'าเกษตรไปยังประเทศจีน 

จากผลการศึกษาสถานการณCการสGงออกสินค9าเกษตรในปZจจุบันที่แสดงออกมาในรูปแบบหGวงโซG

อุปทานและกิจกรรมโล จิ ส ติ ก สCซึ่งแสดงให9เห็นถึงชGองทางหลักในการสGงออกสินค9าเกษตรของไทยในปZจจุบันใน

ชGองทางบกและชGองทางทะเล ทั้งชGองทางและขั้นตอนที่เหมือนกันและแตกตGางกันในแตGละเส9นทางและแตGละ

ชนิดของสินค9าเกษตร ซึ่งในแตGละเส9นทางที่สGงออกของทุกสินค9าเกษตรไมGวGาจะเปXนเส9นทางบก ผGานจุดผGาน

แดนถาวรเชียงของ ผGานจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงที่ 1 หรือเส9นทางทะเลผGานทGาเรือกรุงเทพฯ 

หรือทGาเรือแหลมฉบังนั้นหนGวยงานที่เกี่ยวข9องจำเปXนจะต9องตรวจสอบสินค9ากGอนทำการสGงออกไปยังประเทศ

จีนโดยเฉพาะสินค9าเกษตรจำเปXนที่จะต9องได9รับการตรวจและการรับรองคุณภาพตามมาตรฐานที่ประเทศจีน

กำหนด จาก C.C.I.C (Thailand) Co., Ltd. ซึ่งเปXนบริษัทสาขาขององคCกรตรวจสอบและรับรองแหGงชาติจีน 

แสดงให9เห็นถึงข9อกำหนดของประเทศจีนที่เพิ่มเข9ามาจากในอดีตจึงสGงผลตGอต9นทุนและระยะเวลาที่ใช9ใน

ปZจจุบัน  

สินค9าทางการเกษตรประเภท ข9าว ยางพารา มันสำปะหลัง มีการสGงออกทางทะเลโดยมีสาเหตุ

เนื่องมาจากข9าว ยางพาราและมันสำปะหลัง เปXนสินค9าเกษตรที่เนGาเสียได9ยากไมGจำเปXนต9องใช9ตู9คอนเทนเนอรC

ควบคุมอุณหภูมิ การสGงสินค9าทางทะเลสามารถรองรับปริมาณการขนสGงในปริมาณมาก และเหมาะสมสำหรับ

สินค9าที่ไมGจำเปXนต9องใช9ตู9คอนเทนเนอรCควบคุมอุณหภูม ในขณะที่สินค9าทางการเกษตรที่เปXนผลไม9สด คือ 

ทุเรียน มังคุด และลำไย ต9องใช9ตู 9คอนเทนเนอรCควบคุมอุณหภูมิ และใช9เวลาในการขนสGงที่สั ้น ซึ่งทำให9

ผู9ประกอบการนิยมใช9เส9นทาง R3A ในการขนสGงทุเรียน มังคุด และลำไย ไปยังประเทศจีน  

จากการขนสGงสินค9าเกษตรไปจีนทางถนนพบวGามีความเส่ียงจากการสูญเสียระหวGางการขนสGงร9อยละ 

5 ถึง 10 ดังภาพที่ 4–23 โดยมีสาเหตุมาจากการกระทบกระเทือนระหวGางการขนสGงตลอดเส9นทาง ซึ่งอยูGใน

เกณฑCที่ผู9ประกอบการรับได9 อีกทั้งในกรณีที่เกิดความเสียหายมากยังมีการทำประกันสินค9าป¡องกันไว9 ซึ่งความ

เสี่ยงจากการขนสGงสGวนใหญGล9วนมาจากการขับรถบรรทุกสินค9าในเส9นทางที่เสียหาย และการใช9เวลาการขนสGง

สินค9าเกษตรจำพวกผลไม9สดอยGางเชGน ทุเรียน ลำไย และมังคุด ต9องใช9เวลาที่รวดเร็วในการขนสGงกGอนที่ผลไม9

จะสุก 
 

 

 
 

ภาพท่ี 4–23 ทุเรียนและมังคุดของไทยในตลาดจีนท่ีเกิดความเสียหายบางสEวน 
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4.2 การวิเคราะห9สถานการณ9ปqจจุบัน  

4.2.1 โครงสร'างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวก  

1. การศึกษาความพร'อมของโครงสร'างพ้ืนฐานทางถนน 

  จากการการศึกษาข9อมูลและการวิเคราะหCสภาพถนน และสภาพผิวของถนน ทำให9สามารถ

วิเคราะหCความพร9อมของโครงสร9างสร9างพ้ืนฐานทางถนนในการขนสGงสินค9าท้ัง 3 เส9นทางในประเทศไทย ดังน้ี 

   1) การวิเคราะหCดัชนีความขรุขระเส9นทางการคมนาคมทางถนนและสภาพผิวของถนนตามแนว

เส9นทางท่ี 1 ปทุมธานี (ตลาดไท)–ตาก–เชียงของ 

 

ตารางท่ี 4–17 การวิเคราะห9ดัชนีความขรุขระเส'นทางการคมนาคมทางถนนในเส'นทางท่ี 1 ปทุมธานี 

(ตลาดไท) – ตาก – เชียงของ 

เส'นทาง จังหวัดท่ีผEาน ทางหลวง No. คEา IRI เฉล่ีย 

เส'นทางท่ี 1 

ปทุมธานี (ตลาดไท) – ตาก – เชียงของ 

เชียงราย 
1020 (4 ชGองจราจร) 

118 (2 ชGองจราจร) 

2.46 ม./กม. 

2.82 ม./กม. 

พะเยา 1 (4 ชGองจราจร) 3.09 ม./กม. 

ลำปาง 
11 (4–6 ชGองจราจร) 

1 (4 ชGองจราจร) 

3.07 ม./กม. 

3.09 ม./กม. 

ตาก 1 (4 ชGองจราจร) 3.09 ม./กม. 

กำแพงเพชร 1 (4 ชGองจราจร) 3.09 ม./กม. 

นครสวรรคC 1 (4 ชGองจราจร) 3.09 ม./กม. 

ชัยนาท 32 (4–6 ชGองจราจร) 2.37 ม./กม. 

สิงหCบุรี 32 (4–6 ชGองจราจร) 2.37 ม./กม. 

อGางทอง 32 (4–6 ชGองจราจร) 2.37 ม./กม. 

อยุธยา 32 (4–6 ชGองจราจร) 2.37 ม./กม. 

ปทุมธานี 1 (6–8 ชGองจราจร) 3.15 ม./กม. 

*ค-า IRI เฉลี่ย (m/Km) (ค-าดัชนีความขรุขระสากล, IRI : International roughness Index)  

อDางอิงจาก (กรมทางหลวง, ระบบสารสนเทศโครงข-ายทางหลวง, 2565) 

โดยเกณฑTค-า  IRI  เท-ากับ 1.0 – 2.5  สภาพผิวของถนน หมายถึง  ดีมาก 

  IRI  เท-ากับ 2.5 – 3.5  สภาพผิวของถนน หมายถึง  ดี 

  IRI  เท-ากับ 3.5 – 4.5  สภาพผิวของถนน หมายถึง  พอใชD 

  IRI  เท-ากับ > 4.5  สภาพผิวของถนน หมายถึง ตDองปรับปรุง 
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ตารางท่ี 4–18 การวิเคราะห9สภาพผิวของถนน เส'นทางท่ี 1 ปทุมธานี (ตลาดไท)–ตาก–เชียงของ 
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สภาพผิวของถนน 

 – สภาพผิวจราจรดี มีความปลอดภัย ตลอด

เสDนทาง 

 

√ 

 

 

√ 

 

 

√ 

 

 

√ 

 

 

√ 

 

 

√ 

 

 

√ 

 

 

√ 

 

 

√ 

 

 

√ 

 

 

√ 

 

 

√ 

 

 – ปlายจราจร และหรือสัญลักษณTบอกทาง √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 

 – ทัศนวิสัยและมุมมองของเสDนทางที่เอื้อใน

การขับขี ่

X X √ X √ √ √ √ √ √ √ √ 

 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 4 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ผลดำเนินการวิจัย 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 4-45 

   2) การวิเคราะหCดัชนีความขรุขระเส9นทางการคมนาคมทางถนนและสภาพผิวของถนนตามแนว

เส9นทางท่ี 2 ปทุมธานี (ตลาดไท) –พิษณุโลก–เชียงของ 

ตารางท่ี 4–19 เส'นทางการคมนาคมทางถนน เส'นทางท่ี 2 ปทุมธานี (ตลาดไท)–พิษณุโลก–เชียงของ 

เส8นทาง จังหวัดที่ผ;าน ทางหลวง No. ค;า IRI เฉลี่ย 

เส8นทางที่ 2  

ปทุมธานี (ตลาดไท) – พิษณุโลก – เชียงของ 
เชียงราย 

1020 (4 ช-องจราจร) 

1 (4 ช-องจราจร) 

2.46 ม./กม. 

3.09 ม./กม. 

พะเยา 1 (4 ช-องจราจร) 3.09 ม./กม. 

ลำปาง 
1 (4 ช-องจราจร) 

103 (2–4 ช-องจราจร) 

3.09 ม./กม. 

2.39 ม./กม. 

แพร- 

103 (2–4 ช-องจราจร) 

101 (4 ช-องจราจร) 

11 (4 ช-องจราจร) 

2.39 ม./กม. 

2.61 ม./กม. 

3.07 ม./กม. 

อุตรดิตถT 11 (4 ช-องจราจร) 3.07 ม./กม. 

พิษณุโลก 
11 (4 ช-องจราจร) 

117 (4 ช-องจราจร) 

3.07 ม./กม. 

2.93 ม./กม. 

พิจิตร 117 (4 ช-องจราจร) 2.93 ม./กม. 

นครสวรรคT 
117 (4 ช-องจราจร) 

1 (4 ช-องจราจร) 

2.93 ม./กม. 

3.09 ม./กม. 

ชัยนาท 32 (4–6 ช-องจราจร) 2.37 ม./กม. 

สิงหTบุร ี 32 (4–6 ช-องจราจร) 2.37 ม./กม. 

อ-างทอง 32 (4–6 ช-องจราจร) 2.37 ม./กม. 

อยุธยา 32 (4–6 ช-องจราจร) 2.37 ม./กม. 

ปทุมธานี 1 (6–8 ช-องจราจร) 3.15 ม./กม. 

*ค-า IRI เฉลี่ย (m/Km) (ค-าดัชนีความขรุขระสากล, IRI : International roughness Index)  

อDางอิงจาก (กรมทางหลวง, ระบบสารสนเทศโครงข-ายทางหลวง, 2565) 

โดยเกณฑTค-า  IRI  เท-ากับ 1.0 – 2.5  สภาพผิวของถนน หมายถึง  ดีมาก 

  IRI  เท-ากับ 2.5 – 3.5  สภาพผิวของถนน หมายถึง  ดี 

  IRI  เท-ากับ 3.5 – 4.5  สภาพผิวของถนน หมายถึง  พอใชD 

  IRI  เท-ากับ > 4.5  สภาพผิวของถนน หมายถึง ตDองปรับปรุง 
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ตารางท่ี 4–20 ถนน สภาพผิวของถนน เส'นทางท่ี 2 ปทุมธานี (ตลาดไท)–พิษณุโลก–เชียงของ 
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1. ลักษณะของถนน 

 – จำนวน 4 ช-องจราจรขึ้นไปตลอดเสDนทาง 

 

√ 

 

√ 
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√ 
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2. สภาพผิวของถนน 

 – สภาพผิวจราจรดี มีความปลอดภัย ตลอดเสDนทาง 

 – ปlายจราจร และหรือสัญลักษณTบอกทาง 

 – ทัศนวิสัยและมุมมองของเสDนทางที่เอื้อในการขับขี ่

 

√ 
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 3) การวิเคราะหCดัชนีความขรุขระเส9นทางการคมนาคมทางถนนและสภาพผิวของถนนตามแนว

เส9นทางท่ี 3 ปทุมธานี (ตลาดไท)–นครราชสีมา–หนองคาย 

ตารางท่ี 4–21 เส'นทางการคมนาคมทางถนน เส'นทางท่ี 3 ปทุมธานี (ตลาดไท)–พิษณุโลก–เชียงของ 

เส8นทาง จังหวัดที่ผ;าน ทางหลวง No. ค;า IRI เฉลี่ย 

เสDนทางที่ 3 

 ปทุมธานี (ตลาดไท) – นครราชสีมา – หนองคาย 

หนองคาย 2 (4 ช-องจราจร) 3.02 ม./กม. 

อุดรธานี 2 (4 ช-องจราจร) 3.02 ม./กม. 

ขอนแก-น 2 (4 ช-องจราจร) 3.02 ม./กม. 

นครราชสีมา 2 (4–6 ช-องจราจร) 3.02 ม./กม. 

สระบุรี 
2 (6 ช-องจราจร) 

1 (6 ช-องจราจร) 

3.02 ม./กม. 

3.15 ม./กม. 

ปทุมธานี 1 (6–8 ช-องจราจร) 3.15 ม./กม. 

*ค-า IRI เฉลี่ย (m/Km) (ค-าดัชนีความขรุขระสากล, IRI : International roughness Index)  

อDางอิงจาก (กรมทางหลวง, ระบบสารสนเทศโครงข-ายทางหลวง, 2565) 

โดยเกณฑTค-า  IRI  เท-ากับ 1.0 – 2.5  สภาพผิวของถนน หมายถึง  ดีมาก 

  IRI  เท-ากับ 2.5 – 3.5  สภาพผิวของถนน หมายถึง  ดี 

  IRI  เท-ากับ 3.5 – 4.5  สภาพผิวของถนน หมายถึง  พอใชD 

  IRI  เท-ากับ > 4.5  สภาพผิวของถนน หมายถึง ตDองปรับปรุง 
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ตารางท่ี 4–22 ถนน สภาพผิวของถนน เส'นทางท่ี 3 ปทุมธานี (ตลาดไท)–นครราชสีมา–หนองคาย 
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1. ลักษณะของถนน 

 – จำนวน 4 ช-องจราจรขึ้นไป ตลอดเสDนทาง 
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√ 

2. สภาพผิวของถนน 

 – สภาพผิวจราจรดี มีความปลอดภัย ตลอดเสDนทาง 

 – ปlายจราจร และหรือสัญลักษณTบอกทาง 

 – ทัศนวิสัยและมุมมองของเสDนทางที่เอื้อในการขับขี ่
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2. การศึกษาความพร'อมของโครงสร'างพ้ืนฐานทางราง 

  จากการศึกษาและการวิเคราะหCความพร9อมของโครงสร9างพื้นฐานทางรางในปZจจุบันแล9วน้ัน

พบวGาการพัฒนาโครงสร9างพื้นฐานในปZจจุบัน ยังขาดความตGอเนื่อง และมีปZญหาอุปสรรคและยังคงรอคอยการ

พัฒนาในระยะตGอไป ดังตGอไปน้ี 

  1) ขาดความพร'อมของโครงสร'างพ้ืนฐานทางรางบริเวณจุดเช่ือมตEอกับ สปป.ลาว 

   รถไฟจีน–ลาว ได9กGอสร9างระบบรางมาตรฐาน (Standard Gauge ความกว9าง 1.435 

ม.) เชื่อมตGอจากสถานีเวียงจันทนCใต9มายังศูนยCเปลี่ยนถGายทGาบกทGานาแล9ง แล9วเสร็จเรียบร9อย ทำให9 สปป.ลาว 

มีความพร9อมในการรองรับผู9โดยสารและสินค9า จากประเทศจีนและภาคเหนือของสปป.ลาว บริเวณจุดเช่ือมตGอ

ระหวGางประเทศ ในขณะที่ฝZ¨งของประเทศไทย มีรางรถไฟ Meter Gauge ความกว9าง 1.00 ม. เชื่อมตGอจาก 

สถานีหนองคาย ข9ามสะพานมิตรภาพไทย–ลาว แหGงท่ี 1 มายัง สถานีทGานาแล9ง และได9มีการกGอสร9างและ

ขยายตGอไปยังสถานีคำสะหวาดซึ่งจะแล9วเสร็จในป�น้ี (แตGยังไมGมีการเปªดเดินรถจาก สถานีทGานาแล9งไปยังสถานี

คำสะหวาด) ในสGวนของศูนยCเปลี่ยนถGายสินค9าและยGานกองเก็บตู9สินค9าที่นาทา ที่ออกแบบไว9สำหรับเปXนศูนยC

เปลี่ยนถGายกระจายสินค9าฝZ¨งไทย ยังไมGได9เริ่มดำเนินการกGอสร9าง ในสGวนของสะพานข9ามแมGน้ำโขงที่จังหวัด

หนองคาย (สะพานมิตรภาพไทย–ลาว แหGงท่ี1) เปXนสะพานที่ออกแบบให9รถยนตCวิ่งสวนกันและมีรางรถไฟ 

(รางเดี่ยว) ที่กึ่งกลางสะพาน การบริหารจัดการในปZจจุบัน เมื่อมีการเปªดให9รถไฟวิ่งผGานสะพาน จำเปXนต9องปªด

เส9นทางไมGให9รถยนตCข้ึนใช9งานสะพาน เน่ืองจาก ขนาดตัวตู9รถไฟ จะล้ำเข9ามาในผิวจราจร หากในอนาคตมีการ

เชื่อมโยงรถไฟระหวGางไทย–ลาว–จีน จะทำให9ปริมาณเที่ยวการเดินทางและการขนสGงมากขึ้น อาจสGงผลทำให9

เกิดปZญหาการจราจรติดขัด  ประกอบกับสะพานดังกลGาวเปªดใช9งานมานาน (ตั้งแตG ป� พ.ศ.2537) ปZจจุบัน มี

การตรวจสอบประเมินสภาพโครงสร9างของสะพาน เพื่อประเมินความสามารถในการรับน้ำหนักของสะพาน 

พบวGา สะพานดังกลGาวอาจจะไมGเหมาะสมท่ีจะรองรับน้ำหนักบรรทุกตามมาตรฐานในปZจจุบัน 
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ภาพท่ี 4–24 แนวเส'นทางเช่ือมตEอระบบรางและโครงสร'างพ้ืนฐานทางราง ชEวงหนองคาย–เวียงจันทน9 

ท่ีมา :  กรมการขนสGงทางราง, แผนผังการเช่ือมตGอโครงการรถไฟชGวงหนองคาย – เวียงจันทนC, 2565 

 

 
ภาพท่ี 4–25 ภาพถEายบริเวณ Dry Port ทEานาแล'ง ของฝq£งลาว 
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ภาพท่ี 4–26 ความกว'างรางรถไฟของรถไฟความเร็วสูงจีน–ลาว และ รางรถไฟของ รฟท. 

ท่ีมา : สำนักงานนโยบายและแผนการขนสGงและจราจร, การรถไฟแหGงประเทศไทย, 2558 

 

  2) ขาดความสมบูรณ9ของระบบรถไฟทางคูEบนเส'นทางของการรถไฟเดิม (เช่ือมโยงจากรถไฟ

ลาว–จีน สูE จุดหมาย กรุงเทพฯ, ทEาเรือแหลมฉบัง, และทEาเรือทางภาคใต') 

   ปZจจุบัน โครงการกGอสร9างรถไฟทางคูG ระยะที่ 1 จำนวน 5 เส9นทาง โดยการรถไฟแหGง

ประเทศไทย ดำเนินการแล9วเสร็จหลายชGวง และได9เสนอโครงการกGอสร9างรถไฟทางคูG ระยะที่ 2 จำนวน 7 

เส9นทาง เพื่อขยายเชื่อมโยงโครงขGายทางคูGให9สมบูรณCมากยิ่งขึ้น ในสGวนของโครงการกGอสร9างรถไฟทางคูG ระยะ

ที่ 1 และ ระยะที่ 2 ที่เกี ่ยวข9องกับการศึกษาครั้งนี้ และอยูGระหวGางดำเนินการ และข9อมูลสถานการณCใน

ปZจจุบัน จากกรมการขนสGงทางราง (กรมการขนสGงทางราง, การประชุมคณะกรรมการติดตามและขับเคลื่อน

โครงการรถไฟระหวGางเมือง คร้ังท่ี 1/2565, 2565) มีรายละเอียดดังน้ี 

1. ความคืบหน9าของสถานะโครงการกGอสร9างรถไฟทางคูG ระยะท่ี 1 มีดังน้ี 

o ชGวงฉะเชิงเทรา – คลองสิบเก9า – แกGงคอย  (กGอสร9างแล9วเสร็จ) 

o ชGวงชุมทางถนนจิระ – ขอนแกGน   (กGอสร9างแล9วเสร็จ) 

o ชGวงลพบุรี – ปากน้ำโพ     มีความคืบหน9า 72.79% 

o ชGวงมาบกะเบา – ชุมทางถนนจิระ   มีความคืบหน9า 92.53%  

o ชGวงนครปฐม – ชุมพร    มีความคืบหน9า 93.29% 

2. ในสGวนของโครงการกGอสร9างรถไฟทางสายใหมG ชGวงเดGนชัย – เชียงราย – เชียงของ 

ลงนามสัญญาจ9างกGอสร9าง เมื่อวันท่ี 29 ธันวาคม พ.ศ. 2564 คณะกรรมการกำหนดราคาเบื้องต9น เห็นชอบ

หลักเกณฑCคGาตอบแทนตาม พระราชบัญญัติวGาด9วยการเวนคืนและการได9มาซึ่งอสังหาริมทรัพยC พ.ศ. 2562 

แล9ว อยูGระหวGางดำเนินการจ9างผู9ให9บริการควบคุมงานกGอสร9าง คาดวGาจะลงนามสัญญาจ9างภายในเดือน
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มิถุนายน พ.ศ. 2565 และชGวงบ9านไผG – มุกดาหาร – นครพนม ลงนามสัญญาจ9างกGอสร9าง เมื ่อวันท่ี 29 

ธันวาคม พ.ศ. 2564 อยูGระหวGางการแตGงตั้งคณะกรรมการกำหนดราคาเบื้องต9น และสำรวจรายละเอียด

อสังหาริมทรัพยCเพื่อเวนคืน คาดวGาจะลงนามสัญญาจ9างผู9ให9บริการควบคุมงานกGอสร9างภายในเดือนมิถุนายน 

พ.ศ. 2565  

3. การเสนอขออนุมัติโครงการกGอสร9างรถไฟทางคูG ระยะท่ี 2 ชGวงขอนแกGน – 

หนองคาย ปZจจุบันได9รับความเห็นจากทั้ง 3 หนGวยงานแล9ว (กระทรวงการคลัง สำนักงบประมาณ สำนักงาน

สภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหGงชาติ) โดยในขั้นตอนตGอไป กระทรวงคมนาคมจะประมวลนำเสนอขอ

อนุมัติจากคณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติโครงการตGอไป  

4. โครงการกGอสร9างรถไฟทางคูG ระยะท่ี 2 ชGวงชุมทางถนนจิระ – อุบลราชธานี และ

ชGวงปากน้ำโพ – เดGนชัย  ซ่ึงกระทรวงคมนาคมได9มีข9อส่ังการให9การรถไฟแหGงประเทศไทยเรGงนำเสนอขออนุมัติ

โครงการ ปZจจุบันอยูGระหวGาง การรถไฟแหGงประเทศไทยจัดทำข9อมูลและจะนำเสนอตามขั้นตอน คาดวGาจะ

เสนอกระทรวงคมนาคม เพ่ือขออนุมัติโครงการได9ภายในป� พ.ศ. 2565  

5. มอบหมายให9การรถไฟแหGงประเทศไทยเรGงรัดดำเนินการตามแผนปฏิบัติการ เพ่ือ

สGงเสริมการเพ่ิมประสิทธิภาพในการขนสGงสินค9าทางรถไฟ พ.ศ. 2563 – 2565 

 

3. การศึกษาส่ิงอำนวยความสะดวกทางถนนในประเทศไทย 

  การศึกษาและการวิเคราะหCสิ่งอำนวยความสะดวกทางถนน สามารถวิเคราะหCตามแนวเส9นทาง

ท้ัง 3 เส9นทางในประเทศไทย ดังน้ี 

  1) ส่ิงอำนวยความสะดวกทางถนน ตามแนวเส9นทางท่ี 1 ปทุมธานี (ตลาดไท)–ตาก–เชียงของ 

   – จุดพักรถบรรทุกของกรมทางหลวง/เอกชน ยังมีไมGครบทุกจังหวัด แตGยังมีสถานีบริการ

น้ำมันให9พักได9ช่ัวคราว หรือบริเวณไหลGทางบางชGวงของถนนท่ีมีพ้ืนท่ีเพียงพอเทGาน้ัน 

   – สถานีบริการน้ำมันและสถานีบริการแกÅส มีครบทุกจังหวัดให9แวะเติมได9ตลอด 

   – ศูนยCซGอมบำรุงรถ ยังมีเพียงพอและบางแหGงยังให9บริการตลอด 24 ช่ัวโมง 

   – สัญญาณเครือขGายโทรคมนาคมตลอดเส9นทาง จะพบปZญหาในจังหวัดเชียงรายและ

เชียงใหมGเทGาน้ัน เน่ืองจากลักษณะทางกายภาพเปXนทางสูงชันสลับกับภูเขา 

   – ที ่พักโรงแรม (บริเวณริมถนน/ใกล9ถนน) เพียงพอ แตGบางแหGงอาจไมGมีที ่ให9จอด

รถบรรทุกขนาดใหญGได9 

   – ร9านสะดวกซ้ือ ร9านอาหาร ยังมีเพียงพอตามบริเวณริมถนน จังหวัดละ 1–2 แหGง 

  2) สิ่งอำนวยความสะดวกทางถนน ตามแนวเส9นทางท่ี 2 ปทุมธานี (ตลาดไท)–พิษณุโลก–

เชียงของ 

   – จุดพักรถบรรทุกของกรมทางหลวง/เอกชน ยังมีไมGครบทุกจังหวัด แตGยังมีสถานีบริการ

น้ำมันให9พักได9ช่ัวคราว หรือบริเวณไหลGทางบางชGวงของถนนท่ีมีพ้ืนท่ีเพียงพอเทGาน้ัน 

   – สถานีบริการน้ำมันและสถานีบริการแกÅส มีครบทุกจังหวัดให9แวะเติมได9ตลอด 
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   – ศูนยCซGอมบำรุงรถ ยังมีเพียงพอและบางแหGงยังให9บริการตลอด 24 ช่ัวโมง 

   – สัญญาณเครือขGายโทรคมนาคมตลอดเส9นทาง จะพบปZญหาในจังหวัดลำปางและแพรG

เทGาน้ัน เน่ืองจากลักษณะทางกายภาพเปXนทางสูงชันสลับกับภูเขา 

   – ที ่พักโรงแรม (บริเวณริมถนน/ใกล9ถนน) เพียงพอ แตGบางแหGงอาจไมGมีที ่ให9จอด

รถบรรทุกขนาดใหญGได9 

   – ร9านสะดวกซ้ือ ร9านอาหาร ยังมีเพียงพอตามบริเวณริมถนน จังหวัดละ 1–2 แหGง 

  3) สิ่งอำนวยความสะดวกทางถนน ตามแนวเส9นทางท่ี 3 ปทุมธานี (ตลาดไท)–นครราชสีมา–

หนองคาย 

   – จุดพักรถบรรทุกของกรมทางหลวง/เอกชนนั้นมีเกือบครบทุกจังหวัด และยังมีสถานี

บริการน้ำมันให9พักได9 

   – สถานีบริการน้ำมันและสถานีบริการแกÅส มีครบทุกจังหวัดให9แวะเติมได9ตลอด 

   – ศูนยCซGอมบำรุงรถ ยังมีเพียงพอและบางแหGงยังให9บริการตลอด 24 ช่ัวโมง 

   – สัญญาณเครือขGายโทรคมนาคมครอบคลุมทุกจังหวัดตลอดเส9นทาง 

   – ที ่พักโรงแรม (บริเวณริมถนน/ใกล9ถนน) เพียงพอ แตGบางแหGงอาจไมGมีที ่ให9จอด

รถบรรทุกขนาดใหญGได9 

   – ร9านสะดวกซ้ือ ร9านอาหาร ยังมีเพียงพอตามบริเวณริมถนน จังหวัดละ 1–2 แหGง 

 

4. การประเมินศักยภาพโครงสร'างพื้นฐานและสิ่งอำนวยความสะดวกในไทย เชื่อมโยงสปป.

ลาว และจีน ด'วยการวิเคราะห9 จุดแข็ง จุดอEอน โอกาส และอุปสรรค (SWOT Analysis) 

  การเพิ่มศักยภาพระบบโครงสร9างพื้นฐานและสิ่งอำนวยความสะดวกในไทย เพื่อเชื่อมโยง สปป.

ลาว และจีน จำเปXนต9องอาศัยความรGวมมือทั ้งองคCกรภาครัฐและภาคเอกชนภายในประเทศ รวมถึงต9อง

ประสานงานขอความรGวมมือกับประเทศเพื่อนบ9านและประเทศคูGค9า ในเรื่องนโยบาย ตลอดจนการบริหารการมี

สGวนรGวมจากหนGวยงานที่เกี่ยวข9องตGาง ๆ และความรGวมมือกันใช9ประโยชนCจากการพัฒนาโครงสร9างพื้นฐานใน

พื้นที่ให9เกิดประสิทธิภาพ โดยใช9เทคนิค SWOT Analysis วิเคราะหCจุดแข็ง จุดอGอน โอกาส และอุปสรรค โดย

ภาพรวมของการวิเคราะหC แสดงได9ดังน้ี 

 

ตารางท่ี 4–23 การวิเคราะห9 จุดแข็ง (Strength) จุดอEอน (Weakness) เพ่ือเปvนแนวทางในการเพ่ิม

ศักยภาพโครงสร'างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวกในไทย เช่ือมโยง สปป.ลาว และจีน 

จุดแข็ง 

(Strength) 

จุดอ;อน 

(Weakness) 

• ภาครัฐมีแผนชัดเจน มีนโยบายสนับสนุน พัฒนา

โครงสรDางพื้นฐานระบบราง เพื่อลดตDนทุนโล จิ ส ติ ก สT 

• นโยบายภาครัฐเปลี่ยนแปลงบ-อย ขึ้นอยู-กับแนว

ทางการขับเคลื่อนการพัฒนาของรัฐบาลนั้นๆ ทำใหD

ขาดความต-อเนื่องในการพัฒนา 
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จุดแข็ง 

(Strength) 

จุดอ;อน 

(Weakness) 

• ทุกภาคส-วนมีความเห็นสอดคลDองกันว-าตDองพัฒนา

ระบบรางเพื่อลดตDนทุนโล จิ ส ติ ก สT 

• มีการจัดตั้งหน-วยงานดูแลรับผิดชอบโดยตรง (กรมราง) 

เพื่อเปcนตัวกลางในการขับเคลื่อนใหDการพัฒนาดDาน

ระบบรางของประเทศ เปcนไปไดDอย-างรวดเร็วและมี

ประสิทธิภาพ 

• มีความพรDอมในดDานโครงสรDางพื้นฐาน เอื้อแก-การการ

เชื่อมต-อทั้งระบบราง ระบบถนน และในลักษณะการ

เชื่อมโยงหลายรูปแบบ (Multi modal Transport) 

• มีสินคDาส-งออกที่เปcนที่ตDองการของประเทศเพื่อนบDาน 

ทั้งในกลุ-มสินคDาเกษตร สินคDาภาคอุตสาหกรรม และ

สินคDาอุปโภคบริโภค 

• มีความพรDอมดDานเทคโนโลยีการก-อสรDางและแรงงานมี

ทักษะสูง รองรับการดำเนินงานในส-วนการก-อสรDาง

โครงสรDางพื้นฐานของโครงการไดDเปcนอย-างด ี

• มีแผนดำเนินการสรDางจุดเชื่อมต-อระหว-างสถานีไปยัง

เมืองหลักและจุดขนถ-ายสินคDา 

• มีความพรDอมดDานโครงสรDางพื้นฐานดิจิตอล ซึ่งช-วย

สนับสนุนการพัฒนาระบบราง 

• มีการสนับสนุนของทางภาครัฐในการเตรียมความ

พรDอมเพื่อการพัฒนาระบบรางของประเทศ 

• มี พรบ.ร-วมลงทุนระหว-างภาครัฐและเอกชน 2562 ซึ่ง

ช-วยสนับสนุนใหDการดำเนินการพัฒนาโครงสรDาง

พื้นฐานต-างๆ ทำไดDง-าย 

• การขาดการบูรณาการร-วมกันของหน-วยงานรัฐ ในการ

กำหนดทิศทางการพัฒนาของหน-วยงานต-างๆ ที่

เกี่ยวขDอง 

• ความล-าชDาในการดำเนินงานตามแผนพัฒนาที่วางไวD 

ดDวยความไม-แน-นอนทางการเมือง 

• ขาดความพรDอมดDานโครงสรDางพื้นฐานบริเวณชายแดน 

• สินคDาส-งออกของไทยมีมูลค-าต่ำ เมื่อเปรียบเทียบกับ

สินคDานำเขDาจากประเทศจีน ทำใหDเสียดุลทางการคDา 

• ขาดความพรDอมดDานเทคโนโลยีขั้นสูงของระบบราง 

ตDองมีการนำเขDาจากต-างประเทศ 

• มาตรฐานรางที่แตกต-างกัน ทำใหDการเชื่อมต-อกับ

โครงการรถไฟลาว–จีน มีตDนทุนการขนส-งเพิ่มขึ้น 

• การเชื่อมโยงการคมนาคมสู-ภาคใตD ตDองผ-านศูนยTกลาง

ของประเทศที่มีจราจรหนาแน-น 

• การก-อสรDางผ-านจุดอ-อนไหวทางสิ่งแวดลDอมตDองใชD

เทคโนโลยีขั้นสูง และใชDงบประมาณสูง 

• ขาดความพรDอมดDานบุคคลากรเชี่ยวชาญเฉพาะทางที่

จำเปcนต-อการพัฒนาระบบรางของประเทศ 

• ขาดกฎหมายสนับสนุนสำหรับการพัฒนาพื้นที่พิเศษ

เพื่อรองรับการพัฒนาที่เกิดขึ้น 

• ความล-าชDาในการดำเนินโครงการพัฒนาตามแผนที่วาง

ไวDจากขDอจำกัดทางกฎหมาย 

 

ตารางท่ี 4–24 การวิเคราะห9 โอกาส (Opportunity) และอุปสรรค (Threat) เพ่ือเปvนแนวทางในการ

เพ่ิมศักยภาพโครงสร'างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวกในไทย เช่ือมโยง สปป.ลาว และจีน 

โอกาส 

(Opportunity) 

อุปสรรค 

(Threat) 

• รัฐบาลจีนสนับสนุน และ ผลักดันใหDเกิดการเชื่อมโยง

การเดินทาง การคDา การลงทุนกับภูมิภาคอาเซียน ตาม

ยุทธศาสตรT BRI 

• มีระดับความสัมพันธTอันดีกับประเทศเพื่อนบDาน ทั้งใน

ระดับนโยบายและระดับปฏิบัติการ 

• การมีอิทธิพลของจีนต-อประเทศเพื่อนบDานซึ่งอาจส-งผล

ต-อการตัดสินใจและแนวทางการพัฒนาของประเทศ

เพื่อนสปป.ลาว 

• ความไม-สอดคลDองกันของลำดับในการพัฒนา 

(Phasing) ของแผนงานภาครัฐกับลำดับการพัฒนา
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โอกาส 

(Opportunity) 

อุปสรรค 

(Threat) 

• เพิ่มโอกาสทางการคDาการลงทุนไปยังตลาดใหม- ทั้งใน

ยุโรป รัสเซียและเอเชียกลาง ผ-านทางโครงข-าย

คมนาคมขนส-งของจีนตามยุทธศาสตรT BRI 

• ไทยเปcนประตูการคDาตะวันตกโดยใชDการพัฒนาเขต

เศรษฐกิจ EEC เปcนตัวขับเคลื่อนการเชื่อมไทยไป     

ยังกลุ-มประเทศต-าง ๆ  

• ช-วยผลักดันใหDไทยเปcนศูนยTกลางดDานการขนส-งสินคDา

ของภูมิภาค 

• ช-วยกระตุDนใหDเกิดการขยายตัวทางเศรษฐกิจของ

ประเทศ เพิ่มโอกาสทางการคDาการลงทุนและเพิ่ม

รายไดDประชาชนในประเทศ 

• กระตุDนในเกิดการเติบโตในภาคอุตสาหกรรมใหม- ๆ ที่

รองรับการดำเนินงานของระบบราง 

• สนับสนุนใหDเกิดการพิจารณาปรับปรุงขDอกฎหมายที่

เกี่ยวขDองใหDมีความเหมาะสมกับสภาวการณTปxจจุบัน

มากยิ่งขึ้น 

• สนับสนุนใหDเกิดการบูรณาการร-วมกันระหว-าง

หน-วยงานทั้งในประเทศกับต-างประเทศ เพื่อผลักดันใหD

เกิดการร-างกฎหมายระหว-างประเทศร-วมกัน 

โครงการในระดับภูมิภาค ทำใหDเกิดความล-าชDาในการ

เชื่อมต-อการเดินทางกับประเทศเพื่อนบDาน 

• สปป.ลาวมีขDอจำกัดดDานการลงทุน หากโครงการ

พัฒนาไหนไม-ไดDรับการสนุบสนุนจากแหล-งทุนภายนอก 

โอกาสในการขับเคลื่อนจริงทำไดDยาก 

• ประเทศเพื่อนบDานขาดความพรDอมดDานโครงสรDาง

พื้นฐานการขนส-งและสาธารณูปโภคพื้นฐานที่เกี่ยวขDอง 

• ความไม-แน-นอนและไม-ชัดเจนของการกำหนดราคา

ค-าธรรมเนียม ค-าระวางขนส-ง ของประเทศเพื่อนบDาน 

ทำใหDการวางแผนจัดการตDนทุนการขนส-งของ

ผูDประกอบการไทยทำไดDยาก 

• การขึ้นราคาของตDนทุนพลังงานจากสภาวการณT

ผิดปกติต-างๆ ในตลาดโลก สถานการณTเศรษฐกิจตกต่ำ

ของโลก 

• สถานการณTโควิด19 ที่ยังคงมีการแพร-ระบาด และ

ส-งผลกระทบต-อพฤติกรรมการเดินทางของคนในหลาย

ประเทศ 

• การเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยี อย-างรวดเร็ว 

• ขDอจำกัดดDานกฎหมายระหว-างประเทศ ในการเดินทาง

ขDามแดน 

• กฎระเบียบพิธีการดDานศุลกากรและการอำนวยความ

สะดวกทางการคDาระหว-างแดนที่มีความแตกต-างกัน

ของแต-ละประเทศ 

• ทิศทางการเดินรถของแต-ละประเทศที่แตกต-างกัน 

ส-งผลต-อการเชื่อมโยงการเดินทางที่จะเกิดขึ้นใน

อนาคต 

 

 การวิเคราะหCกลยุทธCเพื ่อพัฒนาศักยภาพโครงสร9างพื้นฐาน สิ่งอำนวยความสะดวกในไทย 

เชื่อมโยง สปป.ลาว และจีน ด9วยเทคนิค TOWS MATRIX จากการวิเคราะหC จุดแข็ง จุดอGอน โอกาส และอุปสรรค 

(SWOT Analysis) ที่ผGานมา คณะผู9วิจัยได9ทำวิเคราะหCความสัมพันธC โดยใช9กระบวนการ TOWS MATRIX เพ่ือ

กำหนดกรอบทิศทางในการขับเคลื่อนและเปXนแนวทางเพิ่มศักยภาพโครงสร9างพื้นฐาน สิ่งอำนวยความสะดวกใน

ไทย เช่ือมโยง สปป.ลาว และจีน ให9สามารถตอบสนองผู9ใช9บริการ ทันตGอเหตุการณC และรองรับการเจริญเติบโตใน

อนาคต ตลอดจนยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนสูGการเปXนประเทศที่มั่นคง มั่งคั่ง และยั่งยืน ซึ่งสามารถสรุป

รายละเอียด ได9ดังน้ี 
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ตารางท่ี 4–25 การวิเคราะห9ความสัมพันธ9 โดยใช'กระบวนการ TOWS MATRIX เพ่ือกำหนดกรอบทิศทาง

ในการขับเคล่ือนและเปvนแนวทางเพ่ิมศักยภาพโครงสร'างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวกในไทย 

เช่ือมโยง สปป.ลาว และจีน 

 จุดแข็ง 

(Strength) 

จุดอ;อน 

(Weakness) 

โอกาส 

(Opportunity) 

กลยุทธ6เชิงรุก SO 

• ผลักดันใหDหน-วยงานที่เกี่ยวขDองกับการ

พัฒนาระบบรางเปcนแกนหลักในการ

ขับเคลื่อนแผนพัฒนาเพื่อใหDเกิดความเปcน

เอกภาพของการพัฒนา 

• ผลักดันใหDเกิดกลไกการขับเคลื่อนการ

พัฒนาระบบรางร-วมกันกับ 

สปป.ลาว และจีน 

• เสริมความพรDอมในดDานโครงสรDางพื้นฐาน

การคมนาคมขนส-ง เพื่อสนับสนุนใหDไทย

สามารถเปcนศูนยTกลางการเชื่อมต-อระบบ

ราง การเชื่อมโยงหลายรูปแบบ (Multi 

modal Transport) ในระดับภูมิภาค 

• ผลักดันภาคเอกชน ทั้งในดDานความรูDและ

เงินทุนเพื่อสรDางโอกาสและกระตุDนใหDเกิด

การเชื่อมโยงการคDาการลงทุนไปยังตลาด

ใหม-ๆ 

• ผลักดันการพัฒนาสักยภาพบุคลากรเพื่อ

รองรับรูปแบบกิจกรรมทางเศรษฐกิจใหม-

ดDานต-างๆ ที่เกิดการเติบโตจากการพัฒนา

ระบบราง เช-น การท-องเที่ยวผ-านระบบราง 

ดDานโล จิ ส ติ ก สT หรือในดDานการบริการ 

• เตรียมความพรDอมดDานการพัฒนาสิ่งอำนวย

ความสะดวกทางดDานการท-องเที่ยว และ

ส-งเสริมบุคลากรทางดDานการท-องเที่ยวใหDมี

ทักษะทางดDานการสื่อสาร 

• พัฒนาโครงสรDางพื้นฐานดDานขนส-งและ

เทคโนโลยีสารสนเทศ และเพิ่ม

ประสิทธิภาพการขนส-งสินคDาดDวยการขนส-ง

ต-อเนื่องหลายรูปแบบและพัฒนาเครือข-าย

กลยุทธ6เชิงแก8ไข WO 

• มีการพัฒนาแผนยุทธศาสตรTระดับพื้นที่

ร-วมกับประเทศเพื่อนบDาน เพื่อใหDเกิดความ

ต-อเนื่องในการพัฒนาในระยะยาว 

• ผลักดันใหDเกิดการพัฒนาคณะทำงานร-วม

ระหว-างประเทศในการร-วมตัดสินใจในการ

พัฒนาพื้นที ่

• ผลักดันใหDมีการวิเคราะหTศักยภาพและ

ความตDองการของตลาดใหม- เพื่อเพิ่ม

ช-องทางและโอกาสทางการคDา ในกลุ-ม

สินคDาเกษตรและสินคDาอุปโภคบริโภค 

• มุ-งเนDนการสรDางมูลค-าเพิ่มใหDกับผลผลิต

สินคDาเกษตร และอุตสาหกรรมการเกษตร

ของพื้นที่ใหDไดDมาตรฐานและสามารถ

ส-งออกไปยังกลุ-มประเทศ เอเชียกลาง และ

ยุโรปตะวันออก ผ-านทางโครงข-ายรถไฟ

ของจีนไดD 

• สรDางกลไกลและเตรียมความพรDอมในการ

ปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส-งไปยังระบบ

รางใหDกับผูDประกอบการ 

• พัฒนาโครงสรDางพื้นฐานเพื่ออำนวยความ

สะดวกในการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส-ง

ไปใชDระบบราง 

• พัฒนาดDานโครงสรDางพื้นฐาน ระบบ

สาธารณูปโภคและระบบสาธารณสุขเพื่อ

รองรับการเติบโตจากการพัฒนาของพื้นที ่

• ยกระดับศักยภาพความพรDอมของบุคลากร

ในพื้นที่ เพื่อรองรับการพัฒนาและกิจกรรม

ทางเศรษฐกิจต-างๆ ที่เกิดขึ้น 
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จุดอ;อน 

(Weakness) 

โล จิ ส ติ ก สTใหDเชื่อมโยงตลอดตDนทางและ

ปลายทางระหว-างประเทศทั้งกับกลุ-ม

ประเทศ 

• ส-งเสริมใหDเกิดการพัฒนาองคTความรูDดDาน

ระบบรางดDวยตัวเอง ทดแทนการนำเขDา

เทคโนโลยีจากต-างประเทศ 

• พัฒนาโครงสรDางพื้นฐานและสิ่งอำนวยเพื่อ

อำนวยความสะดวกในการดำเนินพิธีการ

ทางศุลกากรร-วมกัน 

• ส-งเสริมใหDเกิดการถ-ายทอดเทคโนโลยี

ระบบรางระหว-าง หน-วยงานภาครัฐและ

เอกชน 

• ผลักดันการใหDเงินทุนวิจัย พัฒนา เพื่อ

ยกระดับศักยภาพดDานระบบรางของ

ประเทศ 

• ผลักดันใหDเกิดความร-วมมือในการปรับปรุง

ขDอกฎหมายดDานการเดินทาง การคDา การ

ลงทุน ร-วมกันระหว-างประเทศอาเซียนและ

ประเทศจีน 

อุปสรรค 

(Threat) 

กลยุทธ6เชิงป`องกัน ST 

• เสริมความเขDมแข็งของการดำเนินงานใน

ระดับพื้นที่เพื่อลดอิทธิพลของจีนต-อ

ประเทศเพื่อนบDานซึ่งอาจส-งผลต-อการ

ตัดสินใจและแนวทางการพัฒนาของ

ประเทศเพื่อนบDาน 

• ผลักดันการจัดลำดับการพัฒนาโครงสรDาง

พื้นฐานในประเทศใหDสอดคลDองกับแผนงาน

ของประเทศเพื่อนบDาน 

• ขับเคลื่อนใหDมีการพัฒนากฎระเบียบ 

หลักเกณฑT มาตรฐานค-าธรรมเนียมค-า

ขนส-งร-วมกับประเทศขDางเคียง 

• ส-งเสริมใหDภาคเอกชนที่มีศักยภาพ ลงทุน

ในของโครงสรDางพื้นฐานของประเทศเพื่อน

บDาน 

• พัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกและรูปแบบ

กิจกรรมท-องเที่ยวร-วมกับชุมชนและแนว

ทางการบริหารจัดการการท-องเที่ยวบน

มาตรฐานสุขอนามัยภายใตDสภาวการณTแพร-

ระบาดของ COVID–19 

• จัดฝ·กอบรม หรือการพัฒนาทักษะวิชาชีพ

ดDานเทคโนโลยีโครงสรDางพื้นฐานที่จำเปcน 

เพื่อเพิ่มศักยภาพแรงงานที่เกี่ยวขDอง 

กลยุทธ6เชิงรับ WT 

• มีการกำหนดแผนยุทธศาสตรTระยะยาวที่

ชัดเจนเพื่อเปcนกรออบการพัฒนาดDาน

ระบบราง ใหDกับหน-วยงานต-างๆ ของ

ประเทศ 

• พัฒนาโครงสรDางพื้นฐานและสิ่งอำนวย

ความสะดวกที่เกี่ยวขDองบริเวณด-าน

ชายแดนเพื่อรองรับการเติบโตในอนาคต 

• จัดเตรียม บุคลากร ระบบการปlองกัน หรือ

ตรวจสอบสิ่งผิดกฎหมาย การลักลอบเขDา

เมืองแบบผิดกฎหมาย การลักลอบนำเขDา

ยาเสพติด โรคระบาด ในพื้นที่ชายแดน 

และมีมาตรการในการปlองกัน และเฝlาระวัง

ปxญหาต-าง ๆ ที่จะเกิดขึ้น 

• ผลักดันใหDกลไกการดำเนินงานหรือเกิด

พื้นที่แสดงความคิดเห็น เพื่อลดผลกระทบ

จากการพัฒนาต-อภาคประชาสังคมในพื้นที ่

• บูรณาการร-วมกับหน-วยงานในพื้นที่เพื่อ

รองรับการบริหารจัดการดDานภัยพิบัติที่มี

ผลกระทบต-อโครงสรDางพื้นฐาน 

• มุ-งเนDนการเจรจาความร-วมมือทางการคDา

ระหว-างประเทศ โดยเฉพาะกับประเทศคู-

คDาหลักทั้งระดับทวิภาคีและพหุภาคีในเชิง

รุก เพื่อขจัดอุปสรรคทางการคDาและการ

ขนส-งสินคDาระหว-างประเทศ ซึ่งจะช-วยเพิ่ม
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 จุดแข็ง 

(Strength) 

จุดอ;อน 

(Weakness) 

• บูรณาการร-วมกับหน-วยงานในพื้นที่เพื่อ

รองรับการบริหารจัดการดDานภัยพิบัติที่มี

ผลกระทบต-อโครงสรDางพื้นฐาน 

• พัฒนาโครงสรDางพื้นฐานเพื่ออำนวยความ

สะดวกในการเดินทางขDามแดน 

ปริมาณการส-งออกสินคDาและสรDางรายไดD

ใหDกับผูDใหDบริการโล จิ ส ติ ก สT 

 

4.2.2 กิจกรรมโล จิ ส ติ ก ส9 

 จากการศึกษากิจกรรมโลจิสติกสCการสGงออกสินค9าเกษตร จากไทยไปจีนมีองคCประกอบที่สำคัญ 

ประกอบด9วย 4 กิจกรรมหลัก และกิจกรรมสนับสนุนให9กิจกรรมหลักสามารถดำเนินงานได9อยGางมี

ประสิทธิภาพ  ดังตารางท่ี 4–26 

 

ตารางท่ี 4–26 กิจกรรมโล จิ ส ติ ก ส9สำหรับการสEงออกสินค'าเกษตรไทยไปจีน 

กิจกรรมหลัก กิจกรรมสนับสนุน 

1. การพยากรณTและการวางแผนอุปสงคT 1. การจัดเตรียมสินคDา  

2. การดำเนินการตามคำสั่งซื้อของลูกคDา 2. การบรรจุภัณฑT 

3. การจัดเก็บรวบรวมสินคDา สินคDาคงคลัง 3. การบริหารจัดการคลังสินคDา  

4. การขนส-ง 4. การขนถ-ายและเคลื่อนยDายสินคDา 

  

  1) กิจกรรมการพยากรณCและวางแผนอุปสงคC จัดซื้อจัดหาสินค9าเปXนการพยากรณCความต9องการ

สินค9าหรืออุปสงคCของสินค9าลGวงหน9า และทำการจัดหาและซ้ือสินค9าเพ่ือตอบสนองความต9องการของลูกค9า   

  2) กิจกรรมการจัดเก็บ รวบรวม การจัดการคลังสินค9า (Warehousing) ซ่ึงเปXนกระบวนการรวบรวม

บรรจุ จัดเก็บ และรวมไปถึงระบบการเก็บรักษาสินค9า  

  3) กิจกรรมการเคลื่อนย9าย ลำเลียง เปลี่ยนถGาย เปXนการเปลี่ยนรูปแบบของเส9นทางการขนสGง 

(Mode)  

  4) กิจกรรมการขนสGง (Transportation) ซึ่งเปXนการเคลื่อนย9ายจากสินค9าแหลGงผลิตไปยังผู9เก็บ

รวบรวม (ล9ง) และขนสGงตGอไปยังผู9บริโภค (สGงออก)  

 โดยมีผู9มีส Gวนเกี ่ยวข9องกับโซGอ ุปทานการขนสGงผลผลิตสินค9าเกษตร มีจำนวน 6 กลุ Gม คือ  

1) กลุGมเกษตรกร 2) กลุGมพGอค9า (ล9ง) รวบรวมคัดบรรจุสินค9า 3) กลุGมผู9สGงออก 4) กลุGมผู9ประกอบการขนสGง     

5) กลุGมพิธีการทางศุลกากร และ 6) กลุGมผู9นำเข9าสินค9าเกษตร ซ่ึงสามารถอธิบายกลุGมตGาง ๆ ได9ดังน้ี 

  1) กลุGมเกษตรกร จะทำหน9าที่เปXนผู9ผลิตและเก็บเกี่ยวผลผลิต โดยในการผลิตจะมีกรมวิชาการ

เกษตรเปXนผู9ตรวจสอบและกำกับคุณภาพของผลผลิตสินค9าเกษตรสGงออก ควบคุมดูแลแหลGงผลิตให9ได9ตาม

มาตรฐานตามหลักการผลิตท่ีได9มาตรการสGงออกสินค9าเกษตรไทยไปจีน 
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  2) กลุGมพGอค9า (ล9ง) รวบรวมคัดบรรจุสินค9า เปXนกลุGมคนในท9องที่ทำหน9าที่รวบรวมผลผลิตจาก

เกษตรกร ทั้งในระบบฝากขายและขายตรง โดยมีล9งหรือบริษัทสGงออกสินค9าเกษตร เปXนผู9รวบรวมสินค9าสำหรับ

การจัดจำหนGายและสGงออก  

  3) กลุGมผู9สGงออก เปXนผู9ขายสินค9า ให9กับผู9รับซื้อหรือลูกค9าปลายทาง โดยจะมีการจัดเตรียม

เอกสารสำหรับการสGงออก และการตรวจสอบคุณภาพของสินค9า ในระหวGางการขนสGงสินค9าเกษตร การขอเอกสาร

รับรองด9านการควบคุมโรคพืชจากกรมวิชาการเกษตร และจากทาง Entry Exit Inspection and Quarantine 

Bureau (CIQ) ตลอดจนการดูแลสินค9าไปจนถึงผู9นำเข9าภายในประเทศน้ัน ๆ 

  4) กลุGมผู9ประกอบการขนสGง หรือ Logistics Service Provider โดยทำหน9าที่ให9บริการด9านการ

ขนสGงสินค9า และการอำนวยความสะดวกเก่ียวกับการดำเนินการเอกสารตGาง ๆ เพ่ือการขนสGงผGานแดน  

  5) กลุGมพิธีการทางศุลกากร จะทำหน9าที่ในการดำเนินการตรวจเอกสารสำหรับการขนสGงสินค9า

ผGานดGานพรมแดนระหวGางประเทศ จากประเทศไทย เพื่อเข9า สปป. ลาว และผGานดGาน สปป. ลาว เข9าไปยังดGาน

พรมแดนของประเทศจีน  

  6) กลุGมผู9นำเข9าสินค9าเกษตร เปXนลูกค9าที่ทำการสั่งซื้อสินค9าเกษตรและนำเข9าสินค9าเกษตรไปจัด

จำหนGายท้ังรูปแบบ ค9าสGง ค9าปลีก และยังสามารถกระจายสินค9าเกษตรไปยังผู9บริโภคอีกด9วย 

 
 

ภาพท่ี 4–27 กิจกรรมการสEงออกสินค'าเกษตร 

ท่ีมา : คณะผู9วิจัย, 2566 
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4.2.3  การวิเคราะห9ชEองวEาง (Gap Analysis) กิจกรรมโลจิสติกส9การขนสEงสินค'า 

  จากการลงพื้นที่สัมภาษณCเก็บข9อมูลกิจกรรมโล จิ ส ติ ก สCการขนสGงสินค9าเกษตร บนเส9นทางที่ 1 

ปทุมธานี (ตลาดไท) – ตาก – เชียงของ เส9นทางที่ 2 ปทุมธานี (ตลาดไท)  – พิษณุโลก – เชียงของ และ

เส9นทางที่ 3 ปทุมธานี (ตลาดไท)  – นครราชสีมา – หนองคาย นั้น กิจกรรมโล จิ ส ติ ก สCในด9านตGาง ๆ มีความ

พร9อมและเอื้ออำนวยสำหรับการขนสGงสินค9าเกษตรที่มีศักยภาพ รวมถึงมีปZญหาและอุปสรรค ซึ่งผลการ

วิเคราะหCชGองวGาง ของกิจกรรมโลจิสติกสCในปZจจุบัน แนวทางปฏิบัติของแตGละกิจกรรม เพื่อนำไปสูGการปรับปรุง

พัฒนาสGงเสริมกิจกรรมโล จิ ส ติ ก สCการขนสGงสินค9าเกษตรในอนาคต โดยแตGละขั้นตอนมีรายละเอียด ดังตารางท่ี 

4–27 

 

ตารางท่ี 4–27 การวิเคราะห9ชEองวEาง (Gap Analysis) กิจกรรมการขนสEงสินค'า 

สิ่งที่ต8องการจะทำ

(กิจกรรมโลจิสติกส6

การขนส;งสินค8า) 

วัตถุประสงค6 

ที่ต8องการจะทำ 

สิ่งที่เปyนในปeจจุบัน 

(สถานการณ6กิจกรรม    

โลจิสติกส6ปeจจุบัน) 

สิ่งที่ต8องการจะเปyน

ในอนาคต 

ความแตกต;าง

ปeจจุบันและ

อนาคต 

1. คลังสินคDา / ศูนยT

รวบรวมสินคDา 

เพื่อเปcนสถานที่ในการ

รวบรวมสินคDาจาก

ผูDผลิต และดำเนินการ

ดูแลรักษาสินคDาใหD

พรDอมในการส-งสินคDา 

หรือขายสินคDา 

มีกิจกรรมการรับซื้อสินคDา

จากเกษตรกร การคัด

แยกผลผลิต การบรรจุ

ผลผลิตใส-กล-อง และนำ

สินคDาเขDาตูDคอนเทนเนอรT 

เปcนคลังสินคDาที่มี

การบริหารจัดการ 

สำหรับการรวบรวม

ผลผลิตจาก

เกษตรกร และ

ดำเนินการเรื่องการ

ตรวจสอบคุณภาพ

ของสินคDา 

ซึ่งจะช-วยใหDการจัด

สินคDาตามคำสั่งซื้อ

สะดวกมากขึ้น และ

ช-วยลดระยะเวลาใน

การดำเนินการ 

จะสามารถทำใหD

เวลาในการจัด

คำสั่งซื้อไดDรวดเร็ว

ขึ้น และเปcน

คลังสินคDาในการ

รวบรวมสินคDาจาก

ผูDผลิต 

2. การขนส-งสินคDา 

   – ตูDคอนเทนเนอรT

แบบควบคุมอุณหภูม ิ

 

เพื่อใหDมีตูDคอนเทน

เนอรTแบบควบคุม

อุณหภูมิเพียงพอต-อ

ความตDองการในการ

ขนส-งสินคDา 

 

ไม-มีการวางแผนสำหรับ

ช-วงเวลาสูงสุดเมื่อผูD

ว-าจDางตDองการขนส-ง

สินคDามากขึ้น จึงทำใหD

จำนวนตูDไม-เพียงพอกับ

ความตDองการใชDในการ

ขนส-งสินคDา 

 

ตDองการใหDมีตูDคอน

เทนเนอรTเพียงพอกับ

ความตDองการใชDใน

การขนส-งสินคDา 

 

การวางแผน ซึ่งจะ

ทำใหDตูDคอนเทน

เนอรTเพียงพอกับ

ความตDองการใชDใน

การขนส-งสินคDา 

และช-วยใหDลด

ค-าใชDจ-าย และ

เวลาในการหาคอน

เทนเนอรT 
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สิ่งที่ต8องการจะทำ

(กิจกรรมโลจิสติกส6

การขนส;งสินค8า) 

วัตถุประสงค6 

ที่ต8องการจะทำ 

สิ่งที่เปyนในปeจจุบัน 

(สถานการณ6กิจกรรม    

โลจิสติกส6ปeจจุบัน) 

สิ่งที่ต8องการจะเปyน

ในอนาคต 

ความแตกต;าง

ปeจจุบันและ

อนาคต 

 – การขนส-งทาง

ถนน 

 

 

 

 

 

 

 

 

   

 

  – การขนส-งทาง

ราง 

เพื่อลดตDนทุนระยะทาง 

เวลาและค-าใชDจ-ายใน

การขนส-งสินคDา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เพื่อปรับปรุง

กระบวนการสำหรับ

การเอื้ออำนวยความ

สะดวกในการขนส-ง

สินคDาเกษตร 

การขนส-งสินคDาบน

เสDนทาง R3A ใชDเวลาใน

การขนส-งนาน ทำใหDเกิด

ค-าใชDจ-ายที่สูงขึ้น และ

พื้นผิวของถนนเสียหาย

มากทำใหDสินคDาเสียหาย

ระหว-างการขนส-ง 

 

 

 

 

 

กระบวนการขนส-งสินคDา

เกษตรยังไม-มีความพรDอม

ในการขนส-งสินคDา และ

การขนส-งยังคงใชDเวลา

ตามตารางการเขDาออก

ของรถไฟ  

ตDองการลด

ระยะเวลาและ

ค-าใชDจ-ายในการ

ขนส-งสินคDา โดยการ

ปรับปรุงถนน หรือ

การสรDางทางด-วนที่

ใชDในการขนส-งสินคDา 

 

 

 

 

 

ปรับปรุง

กระบวนการ และ

ตารางเดินรถไฟ 

เพื่อใหDเหมาะสมกับ

การขนส-งสินคDา

เกษตร และการ

เชื่อมต-อของรถไฟ

ระหว-างประเทศไทย

ลาว และจีน 

ปxจจุบันใชD

ระยะเวลาในการ

ขนส-งสินคDานาน 

และมีค-าใชDจ-ายสูง 

อนาคตถDามีการ

ปรับปรุงถนน หรือ

การสรDางทางด-วน

จะช-วยใหDลด

ระยะเวลา และ

ค-าใชDจ-ายในการ

ขนส-งสินคDา 

 

ปxจจุบันยังไม-

สามารถขนส-ง

สินคDาเกษตรไดD 

อนาคตถDามีการ

ปรับปรุงกระการ

และมีการเชื่อมต-อ

ของรถไฟ จะทำใหD

ขนส-งสินคDา

ทางการเกษตรไดD 
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4.2.4 การเปรียบเทียบเส'นทางการขนสEงสินค'าเกษตรท่ีเหมาะสม 

1. การวิเคราะห9เปรียบเทียบเส'นทางขนสEงสินค'าเกษตรท่ีเหมาะสม 

  จากการวิเคราะหCปZจจัยการต9นทุนและระยะเวลาในการขนสGงจะเห็นได9วGาต9นทุนรวมของการ

ขนสGงเปXนหนึ่งในต9นทุนโล จิ ส ติ ก สCที่สำคัญของการประกอบการธุรกิจ ซึ่งประกอบไปด9วย ต9นทุนทางด9านการผลิต 

ต9นทุนทางด9านการตลาดแล9วนั้น ยังต9องคำนึงถึงต9นทุนการขนสGงของธุรกิจอีกด9วย ซึ่งเปXนสGวนประกอบสำคัญท่ี

จะชGวยให9ธุรกิจสามารถปรับลดต9นทุนและสร9างผลกำไรให9แกGธุรกิจเพิ่มมากขึ้นได9 จากการศึกษาในครั้งนี้ต9นทุน

ของการขนสGงซ่ึงวิเคราะหCจากปZจจัยตGาง ๆ ข9างต9นแล9วน้ัน ได9นำไปสูG สมการเป¡าหมายท่ีใช9สำหรับวิเคราะหCต9นทุน

และระยะเวลาท่ีใช9ในการขนสGง (Time Cost Model) ในงานวิจัยคร้ังน้ี คือ 

 

ระยะเวลารวม (Total Time) =    (1) 

คGาใช9จGายรวม (Total Cost) =    (2) 

   

       เม่ือ  คือ จำนวนสถานท่ีหรือจุดหมายท่ีไปท้ังหมด 

               คือ สถานท่ีต9นทาง ( i = 1, 2, 3, … , N–1) , โดยท่ี i≠j 

  คือ สถานท่ีปลายทาง ( j = i, i+1, i+2, … , N) , โดยท่ี i≠j 

  คือ คGาใช9จGาย ณ สถานท่ี i 

                              คือ คGาขนสGงจากสถานท่ี i ไปสถานท่ี j 

  คือ เวลาท่ีใช9 ณ สถานท่ี i 

            คือ เวลาท่ีใช9ขนสGงจากสถานท่ี i ไปสถานท่ี j 

 

  ซึ่งจากสมการ (1) แสดงระยะเวลารวมที่ใช9ในการขนสGงสินค9าเกษตรแบGงออกเปXน เวลาที่ใช9 ณ 

สถานที่นั้น ๆ และเวลาที่ใช9ในการขนสGงจากสถานที่หนึ่งไปยังสถานที่หนึ่ง และจากสมการท่ี (2) แสดงคGาใช9จGาย

รวมในการขนสGงสินค9าเกษตร ทั้งนี้คGาใช9จGาย ณ สถานที่ตGาง ๆ จะรวมถึงคGาใช9จGายอื่น เชGน คGาขนย9ายสินค9า, 

คGาใช9จGายในการตรวจสอบคุณภาพมาตรฐาน, และคGาใช9จGายพิธีการศุลกากร เปXนต9น โดยท่ีคGาขนสGงจากสถานท่ี

หน่ึงไปยังสถานอีกท่ีหน่ึง หมายถึง คGาบริการขนสGงโดยตู9คอนเทนเนอรCผGานเส9นทางท่ีศึกษานำไปสูGการเปรียบเทียบ

ต9นทุนและระยะเวลาในการขนสGงสินค9าเกษตรผGานจุดผGานแดนถาวรเชียงของและจุดผGานแดนถาวรสะพาน

มิตรภาพแหGงที่ 1 ซึ่งในงานวิจัยนี้ได9ยกตัวอยGางปZจจัยทางด9านคGาใช9จGายหรือต9นทุน และระยะเวลาในการขนสGง

สินค9าเพื่อการสGงออกจากไทยไปจีนผGานเส9นทางทางดGวนชGวงห9วยทราย – บGอเต็น และรถไฟลาว – จีน โดยจะ

แบGงเปXน 2 ประเภทหลัก คือ 1) การขนสGงสินค9าทางถนนโดยผGานเส9นทางดGวนชGวงห9วยทราย – บGอเต็น และ 2) 

การขนสGงสินค9าทางรางโดยใช9เส9นทางผGานรถไฟลาว – จีน 

1

1 1 1

N N N

i ij
i i j
T TT

-

= = =

+å åå
1

1 1 1

N N N

i ij
i i j
C TC

-
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ตารางท่ี 4–28 แสดงปqจจัยด'านคEาใช'จEายหรือต'นทุนและเวลาในการขนสEงสินค'าเพ่ือการสEงออกจากไทยไป

จีนผEานเส'นทางทางดEวนชEวงห'วยทราย – บEอเต็น 

สถานที่ 
ปeจจัยด8านเวลา ปeจจัยด8านต8นทุน 

ประเทศ สถานที่ 

ไทย จุดรับสินคDาหรือจุดบรรทุก

สินคDา (Loading) 

- เวลาการขนถ-ายสินคDา 

- เวลาในการติดต-อประสานงาน 

- เวลาในการตรวจสภาพความ

เรียบรDอยของสินคDา 

- เวลาในการจัดเตรียมเอกสารเพื่อ

ประกอบการส-งออก 

- เวลาการตรวจสอบมาตรฐานสินคDา 

(เช-น CCIC มาตรฐานกรมวิชาการ

เกษตร) 

- ค-าแรงงานในการขนถ-ายสินคDา 

- ค-าการใชDวัสดุ เครื่องมือ หรือ

เครื่องจักรในการขนถ-ายสินคDา 

- ค-าบรรจุภัณฑT 

- ค-าติดต-อประสานงาน 

- ค-ายริการการดำเนินงาน 

- ค-าบริการการขนส-ง 

- ค-าคนขับรถ 

- ค-าเช-าตูDคอนเทนเนอรT 

- ค-าชารTตไฟหรือค-าเติมน้ำมัน

เชื้อเพลิง (สำหรับรถตูDคอนเทน

เนอรTแบบควบคุมอุณหภูมิ) 

- ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง 

- ค-าเช-ารถหัวลากตูDคอนเทนเนอรT 

- ค-าธรรมเนียมการตรวจสินคDา 

จุดรับสินคDา – จุดผ-านแดน

ถาวรเชียงของ 

- เวลาในการเดินทาง 

- เวลาพักรถบรรทุก (ตามกฎหมายของ

ประเทศไทยไดDกำหนดระยะเวลาพัก

ของคนขับรถบรรทุก) 

- ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง 

จุดผ-านแดนถาวรเชียงของ - เวลาการรอการขDามด-าน - ค-าพิธีการศุลกากร 

ไทย – สปป.

ลาว 

จุดผ-านแดนถาวรเชียงของ – 

จุดผ-านแดนถาวรหDวยทราย 

- เวลาในการเดินทางระหว-างจุดผ-าน

แดนถาวรเชียงของ – จุดผ-านแดน

ถาวรหDวยทราย 

- ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง 

สปป. ลาว จุดผ-านแดนถาวรหDวยทราย - เวลาการทำพิธีการศุลกากรขาเขDา - ค-าพิธีการศุลกากร 

- ค-าเปลี่ยนถ-ายตูDคอนเทนเนอรT 

- ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง 

- ค-าเช-ารถหัวลากตูDคอนเทนเนอรT 

จุดผ-านแดนถาวรหDวยทราย – 

จุดผ-านแดนถาวรบ-อเต็น 

- เวลาการเดินทางใน สปป.ลาว (ทาง

ด-วน) 

- ค-าทางด-วนช-วงหDวยทราย – บ-อ

เต็น 

- ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง 

จุดผ-านแดนถาวรบ-อเต็น - เวลาการทำพิธีการศุลกากรขาออก 

- เวลาการรอการขDามด-าน 

- ค-าพิธีการศุลกากรขาออก 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 4 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ผลดำเนินการวิจัย 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 4-62 

สถานที่ 
ปeจจัยด8านเวลา ปeจจัยด8านต8นทุน 

ประเทศ สถานที่ 

สปป. ลาว – 

จีน 

จุดผ-านแดนถาวรบ-อเต็น – จุด

ผ-านแดนถาวรม-อหาน 

- เวลาในการเดินทางระหว-างจุดผ-าน

แดนถาวรบ-อเต็น – จุดผ-านแดนถาวร

ม-อหาน 

- ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง 

- ค-าชารTตไฟตูDคอนเทนเนอรT (กรณี

ตูDควบคุมอุณหภูมิ) 

จีน จุดผ-านแดนถาวรม-อหาน - เวลาการทำพิธีการศุลกากรขาเขDา 

- เวลาในการเปลี่ยนถ-ายตูDคอนเทนเนอรT

จากรถลากของ สปป.ลาว เปcนรถลาก

ของจีน 

- ค-าพิธีการศุลกากรขาเขDา 

- ค-าเปลี่ยนถ-ายตูDคอนเทนเนอรT 

- ค-าเช-ารถหัวลาก 

 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 4 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ผลดำเนินการวิจัย 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 4-63 

ตารางท่ี 4–29 แสดงปqจจัยด'านคEาใช'จEายหรือต'นทุนและเวลาในการขนสEงสินค'าเพ่ือการสEงออกจากไทยไป

จีนผEานรถไฟลาว – จีน 

สถานที่ 
ปeจจัยด8านเวลา ปeจจัยด8านต8นทุน 

ประเทศ สถานที่ 

ไทย จุดรับสินคDาหรือจุดบรรทุก

สินคDา (Loading) 

- เวลาการขนถ-ายสินคDา 

- เวลาในการติดต-อ

ประสานงาน 

- เวลาในการตรวจสภาพความ

เรียบรDอยของสินคDา 

- เวลาในการจัดเตรียมเอกสาร

เพื่อประกอบการส-งออก 

- ค-าแรงงานในการขนถ-ายสินคDา 

- ค-าการใชDวัสดุ เครื่องมือ หรือเครื่องจักร

ในการขนถ-ายสินคDา 

- ค-าบรรจุภัณฑT 

- ค-าติดต-อประสานงาน 

- ค-าบริการการดำเนินงาน 

- ค-าบริการการขนส-ง 

- ค-าคนขับรถในการขนยDายสินคDา เช-น 

คนขับรถโฟลTคลิฟตT  

- ค-าเช-าตูDคอนเทนเนอรT 

- ค-าชารTตไฟหรือค-าเติมน้ำมันเชื้อเพลิง 

(สำหรับรถตูDคอนเทนเนอรTแบบควบคุม

อุณหภูมิ) 

- ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง 

- ค-าเช-ารถหัวลากตูDคอนเทนเนอรT 

จุดรับสินคDา – จุดผ-านแดน

ถาวรสะพานมิตรภาพแห-งที่ 

1 (จุดผ-านแดนถาวร

หนองคาย) 

- เวลาในการขนส-งสินคDา 

- เวลาพักรถบรรทุก (ตาม

กฎหมายของประเทศไทยไดD

กำหนดระยะเวลาพักของ

คนขับรถบรรทุก) 

- ค-าคนขับรถ 

- ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง 

จุดผ-านแดนถาวรสะพาน

มิตรภาพแห-งที่ 1 (จุดผ-าน

แดนถาวรหนองคาย) 

- เวลาในการทำพิธีการ

ศุลกากรขาออก 

- ค-าพิธีการศุลกากรขาออก 

ไทย – สปป.

ลาว 

จุดผ-านแดนถาวรสะพาน

มิตรภาพแห-งที่ 1 (จุดผ-าน

แดนถาวรหนองคาย) – ท-า

บกท-านาแลDง 

- เวลาการเดินทาง - ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง 

สปป. ลาว ท-าบกท-านาแลDง - เวลาในการทำพิธีการ

ศุลกากรขาเขDา 

- เวลายกตูDคอนเทนเนอรT 

- เวลาในการเปลี่ยนรถหัวลาก

จากรถไทยเปcนรถ สปป.ลาว 

- ค-าพิธีการศุลกากรขาเขDา 

- ค-ายกตูDคอนเทนเนอรTจากรถไทยเปcนรถ

ลาว 

- ค-ารถลากตูDคอนเทนเนอรT 

- ค-าคนขับ (สปป.ลาว) 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 4 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ผลดำเนินการวิจัย 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 4-64 

สถานที่ 
ปeจจัยด8านเวลา ปeจจัยด8านต8นทุน 

ประเทศ สถานที่ 

ท-าบกท-านาแลDง – สถานี

เวียงจันทนTใตD  

- เวลาการเดินทาง - ค-าน้ำมันเชื้อเพลิง 

สถานีรถไฟเวียงจันทนTใตD - เวลาติดต-อดำเนินการดDาน

เอกสาร 

- เวลารอขบวนรถไฟเพื่อ

บรรทุกตูDคอนเทนเนอรT 

- การบริการการบรรทุกสินคDาของรถไฟ

ลาว – จีน (ตลอดเสDนทาง) 

 สถานีรถไฟเวียงจันทนTใตD – 

สถานีรถไฟบ-อเต็น 

- เวลาการเดินทางดDวยรถไฟ

จากสถานีรถไฟเวียงจันทนT

ใตD – สถานีรถไฟบ-อเต็น 

 

สปป. ลาว – 

จีน 

สถานีรถไฟบ-อเต็น – สถานี

รถไฟม-อหาน 

- เวลารอในการตรวจเอกสาร 

- เวลาทำพิธีการศุลกากรขา

ออก 

 

จีน สถานีรถไฟม-อหาน - เวลาการทำพิธีการศุลกากร

ขาเขDา 

- ค-าพิธีการศุลกากรขาเขDา 

 

2. การวิเคราะห9เปรียบเทียบต'นทุนและระยะเวลาในการขนสEง 

  จากการลงพื้นที่สัมภาษณCเก็บข9อมูลต9นทุนคGาใช9จGาย ระยะทาง และระยะเวลาในการขนสGง

สินค9าเกษตรรูปแบบตู9ควบคุมอุณหภูมิและและตู9แบบมาตารฐาน ซึ ่งประกอบด9วย คGาใช9จGายในการขนสGง 

คGาใช9จGายพิธีการศุลกากร ระยะทางในการขนสGง ระยะเวลาการขนสGง และระยะเวลารอในการสGงสินค9าบนเส9นทาง

ที่ 1 ปทุมธานี (ตลาดไท)– ตาก – เชียงของ, เส9นทางที่ 2 ปทุมธานี (ตลาดไท) – พิษณุโลก – เชียงของ และ

เส9นทางท่ี 3 ปทุมธานี (ตลาดไท)– – นครราชสีมา – หนองคาย มีรายละเอียด ดังตารางท่ี 4–27 และ 4–28 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 4 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ผลดำเนินการวิจัย 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 4-65 

ตารางท่ี 4–30 ตารางแสดงต'นทุนคEาใช'จEาย ระยะทาง และระยะเวลาในการขนสEงสินค'าด'วยตู'คอนเทนเนอร9แบบควบคุมอุณหภูมิ 

ประเภทตู8คอนเทนเนอร6 / เส8นทาง 
ระยะทาง 

(กิโลเมตร) 

จำนวน

ด;าน 

ค;าใช8จ;าย 

ในการขนส;ง 

ค;าใช8จ;าย 

พิธีการศุลกากร 
ค;าใช8จ;าย

ทั้งหมด (บาท) 

ระยะเวลาการขนส;ง 
ระยะเวลารอ 

ในการส;งสินค8า ระยะเวลา

รวม  

(ชั่วโมง) 
ค;าใช8จ;าย 

(บาท) 
เปอร6เซ็นต6 

ค;าใช8จ;าย 

(บาท) 
เปอร6เซ็นต6 

เวลาที่ใช8ในการ

ขนส;ง (ชั่วโมง) 
เปอร6เซ็นต6 

เวลาที่ใช8ที่

ด;าน 

(ชั่วโมง) 

เปอร6เซ็นต6 

ตู8ควบคุมอุณหภูมิ  

เสDนที่ 1 ตลาดไท – ตาก – เชียงของ 

– หDวยทราย – บ-อเต็น (ทางด-วน) – 

ม-อหาน 

1,106.07 4 87,953.32 64.28% 48,874.5 35.72% 136,827.82 16.53 66.44% 8.35 33.56% 24.88 

เสDนที่ 2 ตลาดไท – พิษณุโลก – 

เชียงของ – หDวยทราย – บ-อเต็น 

(ทางด-วน) –ม-อหาน 

1,076.07 4 84,867.81 63.46% 48,874.5 36.54% 133,742.31 15.76 65.37% 8.35 34.63% 24.11 

เสDนที่ 3 ตลาดไท – นครราชสีมา – 

หนองคาย – เวียงจันทนT – บ-อเต็น 

(ทางราง) –ม-อหาน 

1,020.20 4 93,463.58 66.12% 47,895.75 33.88% 141,359.33 14.48 37.77% 23.85 62.23% 38.33 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 4 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ผลดำเนินการวิจัย 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 4-66 

ตารางท่ี 4–31 เปรียบเทียบต'นทุนคEาใช'จEาย ระยะทาง และระยะเวลาในการขนสEงสินค'าด'วยตู'คอนเทนเนอร9แบบมาตรฐาน  

 

ประเภทตู8คอนเทนเนอร6 / เส8นทาง 
ระยะทาง 

(กิโลเมตร) 

จำนวน

ด;าน 

ค;าใช8จ;าย 

ในการขนส;ง 

ค;าใช8จ;าย 

พิธีการศุลกากร 

ค;าใช8จ;าย

ทั้งหมด (บาท) 

ระยะเวลาการขนส;ง 
ระยะเวลารอ 

ในการส;งสินค8า 
ระยะเวลา

รวม  

(ขั่วโมง) 
ค;าใช8จ;าย 

(บาท) 
เปอร6เซ็นต6 

ค;าใช8จ;าย 

(บาท) 
เปอร6เซ็นต6 

เวลาที่ใช8ในการ

ขนส;ง (ชั่วโมง) 
เปอร6เซ็นต6 

เวลาที่ใช8ที่

ด;าน 

(ชั่วโมง) 

เปอร6เซ็นต6 

ตู8มาตรฐาน 

เสDนที่ 1 ตลาดไท – ตาก – เชียงของ 

– หDวยทราย – บ-อเต็น (ทางด-วน) – 

ม-อหาน 

1,106.07 4 81,953.32 62.64% 48,874.5 37.36% 130,827.82 16.53 66.44% 8.35 33.56% 24.88 

เสDนที่ 2 ตลาดไท – พิษณุโลก – 

เชียงของ – หDวยทราย – บ-อเต็น 

(ทางด-วน) –ม-อหาน 

1,076.07 4 78,867.81 61.74% 48,874.5 38.28% 127,742.31 15.76 65.37% 8.35 34.63% 24.11 

เสDนที่ 3 ตลาดไท – นครราชสีมา – 

หนองคาย – เวียงจันทนT –  

บ-อเต็น (ทางราง) – ม-อหาน 

1,020.2 4 86,963.58 64.48% 47,895.75 35.52% 134,859.33 14.48 37.77% 23.85 62.23% 38.33 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 4 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ผลดำเนินการวิจัย 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 4-67 

 จากข9อมูลข9างต9นคณะผู9วิจัย สามารถวิเคราะหCเปรียบเทียบต9นทุน (คGาใช9จGาย), ระยะทาง และ

ระยะเวลาในการขนสGงสินค9าเกษตรด9วยตู9คอนเทนเนอรCแบบควบคุมอุณหภูมิและแบบมาตรฐาน โดยใช9ทฤษฎี 

เวลา ต9นทุน และระยะทาง (Time Cost Distance Model) สามารถสรุปการวิเคราะหCทั้ง 3 เส9นทางได9ดังตาราง

และรูปภาพดังตGอไปน้ี 

 

ตารางท่ี 4–32 ตารางแสดงระยะทาง ระยะเวลา และคEาใช'จEายในการขนสEงสินค'าด'วยตู'คอนเทนเนอร9แบบ

ควบคุมอุณหภูมิและแบบธรรมดา บนเส'นทางท่ี 1 

 

รายการ 

ตู8คอนเทนเนอร6แบบควบคุมอุณหภูม ิ ตู8คอนเทนเนอร6แบบธรรมดา 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(ชม.) 

ค;าใช8จ;าย 

(บาท) 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(ชม.) 

ค;าใช8จ;าย 

(บาท) 

1. ตลาดไท 0 0.30 2,050.00 0 0.30 2,050.00 

2. ตลาดไท - จุดผ-านแดนถาวร

เชียงของ 
915.00 13.13 53,859.46 915.00 13.13 48,860.23 

3. จุดผ-านแดนถาวรเชียงของ 0 0.30 700.00 0 0.30 700.00 

4. จุดผ-านแดนถาวรเชียงของ – 

จุดผ-านแดนถาวรหDวยทราย 
4.90 0.05 0 4.90 0.05 0 

5. จุดผ-านแดนถาวรหDวยทราย 0 1.00 22,574.50 0 1.00 22,574.50 

6. จุดผ-านแดนถาวรหDวยทราย 

(ทางด-วน) - จุดผ-านแดนถาวร

บ-อเต็น 

184.17 3.00 22,043.86 184.17 3.00 21,043.09 

7. จุดผ-านแดนถาวรบ-อเต็น 0 7.00 1,000.00 0 7.00 1,000.00 

8. จุดผ-านแดนถาวรบ-อเต็น - 

จุดผ-านแดนถาวรม-อหาน 
2.00 0.05 1,0000.00 2.00 0.05 10,000.00 

9. จุดผ-านแดนถาวรม-อหาน 0 0.05 24,600.00 0 0.05 24,600.00 

รวม 1,106.07 24.88 136,827.82 1,106.07 24.88 130,359.33 

 

 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 4 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ผลดำเนินการวิจัย 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 4-68 

 
ภาพท่ี 4–28 การเปรียบเทียบคEาใช'จEาย ระยะทาง และระยะเวลา การขนสEงสินค'าเส'นทางท่ี 1  

สำหรับตู'คอนเทนเนอร9แบบควบคุมอุณหภูมิและแบบมาตรฐานขนาด 40 ฟุต 

จากภาพที่ 4–28 แสดงการเปรียบเทียบคGาใช9จGายระยะทาง และระยะเวลา การขนสGงสินค9า

เส9นทางที่ 1 สำหรับตู9คอนเทนเนอรCแบบควบคุมอุณหภูมิและแบบมาตรฐานขนาด 40 ฟุต พบวGาตู9ควบคอนเทน

เนอรCแบบคุมอุณหภูมิมีคGาใช9จGายสูงกวGาการขนสGงด9วยตู9แบบมาตรฐานโดยตู9คอนเทนเนอรCแบบควบคุมอุณหภูมิมี

คGาใช9จGาย 136,827.82 บาท และตู9แบบมาตรฐานมีคGาใช9จGาย 130,827.82 บาท สGวนด9านระยะทางและระยะเวลา

น้ัน พบวGาการขนสGงของตู9ท้ัง 2 แบบ มีระยะทางและระยะเวลาท่ีเทGากัน 

 

 

 

 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 4 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ผลดำเนินการวิจัย 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 4-69 

ตารางท่ี 4–33 ตารางแสดงระยะทาง ระยะเวลา และคEาใช'จEายในการขนสEงสินค'าด'วยตู'คอนเทนเนอร9แบบ

ควบคุมอุณหภูมิและแบบธรรมดา บนเส'นทางท่ี 2 

 

รายการ 

ตู8คอนเทนเนอร6แบบควบคุมอุณหภูม ิ ตู8คอนเทนเนอร6แบบธรรมดา 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(ชม.) 

ค;าใช8จ;าย 

(บาท) 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(ชม.) 

ค;าใช8จ;าย 

(บาท) 

1. ตลาดไท 0 0.30 2,050.00 0 0.30 2,050.00 

2. ตลาดไท - จุดผ-านแดนถาวร

เชียงของ 
885.00 12.36 53,123.31 885.00 12.36 48,152.03 

3. จุดผ-านแดนถาวรเชียงของ 0 0.30 700.00 0 0.30 700 

4. จุดผ-านแดนถาวรเชียงของ - 

จุดผ-านแดนถาวรหDวยทราย 
4.90 0.05 0 4.90 0.05 0 

5. จุดผ-านแดนหDวยทราย 0 1.00 22,574.50 0 1.00 22,574.50 

6. จุดผ-านแดนถาวรหDวยทราย 

(ทางด-วน) - จุดผ-านแดนถาวร

บ-อเต็น 

184.17 3.00 19,694.50 184.17 3.00 18,665.78 

7. จุดผ-านแดนถาวรบ-อเต็น 0 7.00 1,000.00 0 7.00 1,000.00 

8. จุดผ-านแดนถาวรบ-อเต็น - 

จุดผ-านแดนถาวรม-อหาน 
2.00 0.05 10,000.00 2.00 0.05 10,000.00 

9. จุดผ-านแดนถาวรม-อหาน 0 0.05 24,600.00 0 0.05 24,600.00 

รวม 1,076.07 24.11 133,742.31 1,076.07 24.11 127,742.31 

 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 4 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ผลดำเนินการวิจัย 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 4-70 

 
ภาพท่ี 4–29 การเปรียบเทียบคEาใช'จEาย ระยะทาง และระยะเวลา การขนสEงสินค'าเส'นทางท่ี 2  

สำหรับตู'คอนเทนเนอร9แบบควบคุมอุณหภูมิและแบบมาตรฐานขนาด 40 ฟุต 

จากภาพที่ 4–29 แสดงการเปรียบเทียบคGาใช9จGายระยะทาง และระยะเวลา การขนสGงสินค9า

เส9นทางที่ 2 สำหรับตู9คอนเทนเนอรCแบบควบคุมอุณหภูมิและแบบมาตรฐานขนาด 40 ฟุต พบวGาตู9ควบคอนเทน

เนอรCแบบคุมอุณหภูมิมีคGาใช9จGายสูงกวGาการขนสGงด9วยตู9แบบมาตรฐานโดยตู9คอนเทนเนอรCแบบควบคุมอุณหภูมิมี

คGาใช9จGาย 133,742.31 บาท และตู9แบบมาตรฐานมีคGาใช9จGาย 127,742.31 บาท สGวนด9านระยะทางและระยะเวลา

น้ัน พบวGาการขนสGงของตู9ท้ัง 2 แบบ มีระยะทางและระยะเวลาท่ีเทGากัน 

 

 

 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 4 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ผลดำเนินการวิจัย 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 4-71 

ตารางท่ี 4–34 ตารางแสดงระยะทาง ระยะเวลา และคEาใช'จEายในการขนสEงสินค'าด'วยตู'คอนเทนเนอร9แบบ

ควบคุมอุณหภูมิและแบบธรรมดา บนเส'นทางท่ี 3 

 

รายการ 

ตู8คอนเทนเนอร6แบบควบคุมอุณหภูม ิ ตู8คอนเทนเนอร6แบบธรรมดา 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(ชม.) 

ค;าใช8จ;าย 

(บาท) 

ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา 

(ชม.) 

ค;าใช8จ;าย 

(บาท) 

1. ตลาดไท 0 0.30 2,050.00 0 0.30 2,050.00 

2. ตลาดไท - จุดผ-านแดน

ถาวรสะพานมิตรภาพแห-งที่ 1 
582.00 7.575 47,626.08 582.00 7.575 41,626.0826 

3. จุดผ-านแดนถาวรสะพาน

มิตรภาพแห-งที่ 1 
0 0.05 200.00 0 0.05 200.00 

4. จุดผ-านแดนถาวรสะพาน

มิตรภาพแห-งที่ 1 - ท-าบกท-า

นาแลDง 

8.20 0.30 64.75 8.20 0.30 64.75 

5. ท-าบกท-านาแลDง 0 1.30 23,095.75 0 1.30 23,095.75 

6. ท-าบกท-านาแลDง - สถานี

เวียงจันทนTใตD 
8.00 0.30 4,546.25 8.00 0.30 4,046.25 

7. สถานีเวียงจันทนTใตD 0 20.50 0 0 20.50 0 

8. สถานีเวียงจันทนTใตD - 

สถานีบ-อเต็น 
419.00 6.00 39,176.50 419.00 6.00 39,176.50 

9. สถานีบ-อเต็น - สถานี

ม-อหาน 
3.00 2.00 24,600.00 3.00 2.00 24,600.00 

รวม 1,020.02 38.33 141,359.33 1,020.02 38.33 134,859.33 

 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 4 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ผลดำเนินการวิจัย 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 4-72 

 
ภาพท่ี 4–30 การเปรียบเทียบคEาใช'จEาย ระยะทาง และระยะทาง การขนสEงสินค'าเส'นทางท่ี 3  

สำหรับตู'คอนเทนเนอร9แบบควบคุมอุณหภูมิและแบบมาตรฐานขนาด 40 ฟุต 

 จากภาพที่ 4–30 แสดงการเปรียบเทียบคGาใช9จGายระยะทาง และระยะเวลา การขนสGงสินค9า

เส9นทางที่ 3 สำหรับตู9คอนเทนเนอรCแบบควบคุมอุณหภูมิและแบบมาตรฐานขนาด 40 ฟุต พบวGาตู9ควบคอนเทน

เนอรCแบบคุมอุณหภูมิมีคGาใช9จGายสูงกวGาการขนสGงด9วยตู9แบบมาตรฐานโดยตู9คอนเทนเนอรCแบบควบคุมอุณหภูมิมี

คGาใช9จGาย 141,359.33 บาท และตู9แบบมาตรฐานมีคGาใช9จGาย 134,859.33 บาท สGวนด9านระยะทางและระยะเวลา

น้ัน พบวGาการขนสGงของตู9ท้ัง 2 แบบ มีระยะทางและระยะเวลาท่ีเทGากัน  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 4 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  ผลดำเนินการวิจัย 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 4-73 

3. การวิเคราะห9เส'นทางท่ีเหมาะสมสำหรับการสEงออกสินค'าเกษตร 

 จากการวิเคราะหCและศึกษาเปรียบเทียบเส9นทางที ่เหมาะสม โดยมีปZจจัยที ่สำคัญตGอการ

วิเคราะหCเพื่อเปรียบเทียบเส9นทางที่เหมาะสม คือ 1) ปZจจัยด9านคGาใช9จGายในการขนสGง 2) ปZจจัยด9านเวลาในการ

ขนสGง และ3) ปZจจัยด9านระยะทางในการขนสGง ซึ่งคณะผู9วิจัยสามารถสรุปการเปรียบเทียบจากปZจจัยดังกลGาวดัง

ตารางท่ี 4–32 

 

ตารางท่ี 4–35 แสดงการวิเคราะห9เปรียบเทียบการเลือกเส'นทางท่ีเหมาะสม 

ประเภทตู8 ปeจจัย เส8นทางที่ 1 เส8นทางที่ 2 เส8นทางที่ 3 

ตู8คอนเทนเนอร6แบบ

ควบคุมอุณหภูม ิ

ดDานค-าใชDจ-าย 136,827.82 บาท 133,742.31 บาท 141,359.33 บาท 

ดDานระยะเวลา 24.88 ชม. 24.11 ชม. 38.33 ชม. 

ดDานระยะทาง 1,106.07 กม. 1,076.07 กม. 1,020.02 กม. 

ตู8คอนเทนเนอร6แบบ

มาตรฐาน 

ดDานค-าใชDจ-าย 130,359.33 บาท 127,742.31 บาท 134,859.33 บาท 

ดDานระยะเวลา 24.88 ชม. 24.11 ชม. 38.33 ชม. 

ดDานระยะทาง 1,106.07 กม. 1,076.07 กม. 1,020.02 กม. 

 

จากตารางที่ 4–32 แสดงการวิเคราะหCเปรียบเทียบการเลือกเส9นทางที่เหมาะสม ซึ่งเปXนการ

แสดงเส9นทางในการขนสGงสินค9าเกษตรทั้ง 3 เส9นทาง ตามประเภทของตู9คอนเทนเนอรCแบบควบคุมอุณหภูมิและ

แบบมาตรฐาน โดยทำการวิเคราะหCเปรียบเทียบจากปZจจัยท้ัง 3 ด9าน คือ 1) ด9านคGาใช9จGาย 2) ด9านระยะเวลา และ 

3) ด9านระยะทาง พบวGาการขนสGงสินค9าเกษตรโดยตู9คอนเทนเนอรCแบบควบคุมอุณหภูมิ มีปZจจัยด9านคGาใช9จGาย

ต่ำสุด คือ เส9นทางที่ 2 จำนวน 133,742.31 บาท รองลงมา คือ เส9นทางที่ 1 จำนวน 136,827.82 บาท และ

คGาใช9จGายสูงสุด คือ เส9นทางที่ 3 จำนวน 141,359.33 บาท ด9านระยะเวลาในการขนสGงต่ำที่สุด คือ เส9นทางที่ 2 

ใช9เวลา 24.11 ชม., รองลงมา คือ เส9นทางที่ 1 ใช9เวลา 24.88 ชม. และระยะเวลาในการขนสGงมากที่สุด คือ 

เส9นทางท่ี 3 ใช9เวลา 38.33 ชม. และด9านระยะทางในการขนสGงต่ำท่ีสุด คือ เส9นทางท่ี 3 ระยะทาง 1,020.02 กม., 

รองลงมา คือ เส9นทางที่ 2 ระยะทาง 1,076.07 กม. และระยะทางในการขนสGงมากที่สุด คือ เส9นทางที่ 1 

ระยะทาง 1,106.07 กม. การขนสGงสินค9าเกษตรโดยตู9คอนเทนเนอรCแบบมาตรฐาน มีปZจจัยด9านคGาใช9จGายต่ำสุด 

คือ เส9นทางที่ 2 จำนวน 127,742.31 บาท, รองลงมา คือ เส9นทางที่ 1 จำนวน 130,359.33 บาท และคGาใช9จGาย

สูงสุด คือ เส9นทางที่ 3 จำนวน 134,859.33 บาท ด9านระยะเวลาในการขนสGงต่ำที่สุด คือ เส9นทางที่ 2 ใช9เวลา 

24.11 ชม., รองลงมา คือ เส9นทางที่ 1 ใช9เวลา 24.88 ชม. และระยะเวลาในการขนสGงมากที่สุด คือ เส9นทางที่ 3 

ใช9เวลา 38.33 ชม. และด9านระยะทางในการขนสGงต่ำที่สุด คือ เส9นทางที่ 3 ระยะทาง 1,020.02 กม., รองลงมา 

คือ เส9นทางที่ 2 ระยะทาง 1,076.07 กม. และระยะทางในการขนสGงมากที่สุด คือ เส9นทางที่ 1 ระยะทาง 

1,106.07 กม.  

เมื่อพิจารณารายละเอียดของปZจจัยทั้ง 3 ด9าน พบวGาการขนสGงสินค9าเกษตรในแตGละเส9นทางโดย

ตู9คอนเทนเนอรCแบบคุมอุณหภูมิมีคGาใช9จGายสูงกวGาการขนสGงสินค9าด9วยตู9คอนเทนเนอรCแบบมาตรฐาน มีสาเหตุมา

จากคGาใช9จGายในการเชGาตู9คอนเทนเนอรC ซึ่งตู9คอนเทนเนอรCแบบควบคุมอุณหภูมิจะมีคGาเชGาตู9ท่ีสูงกวGาตู9คอนเทน
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เนอรCแบบมาตรฐาน เพราะตู9ควบคุมอุณภูมิต9องใช9พลังงานจากน้ำมันหรือจากไฟฟ¡า เพื่อให9ความเย็นแกGสินค9า

ตลอดระยะเวลาในการขนสGงสินค9าเกษตร จึงเปXนสาเหตุทำให9ตู9แบบควบคุมอุณหภูมิมีคGาใช9จGายที่สูงกวGาตู9แบบ

มาตรฐาน ในสGวนของปZจจัยด9านระยะทางและระยะเวลาในการขนสGงสินค9าเกษตร พบวGาการขนสGงสินค9าของตู9ท้ัง 

2 ประเภท ในแตGละเส9นทางมีระยะทางและระยะเวลาที่เทGากัน แตGเมื่อนำปZจจัยด9านคGาใช9จGาย ด9านเวลา และด9าน

ระยะทางของแตGละเส9นทางมาเปรียบเทียบกัน พบวGาเส9นทางที่เหมาะสมในการขนสGงสินค9าเกษตรจากไทยไปจีน

ตอนใต9 คือ เส9นทางที่ 2 เนื่องมาจากมีคGาใช9จGาย และระยะเวลาต่ำที่สุด, เส9นทางที่เหมาะสมเปXนลำดับที่ 2 คือ 

เส9นทางท่ี 1 และเส9นทางท่ีเหมาะสมเปXนลำดับท่ี 3 คือ เส9นทางท่ี 3 ซ่ึงเปXนเส9นทางท่ีมีคGาใช9จGาย และระยะเวลาสูง

ที่สุด แตGมีระยะทางในการขนสGงที่ต่ำสุด เนื่องจากเปXนเส9นทางที่ใช9รถไฟในการเดินทางด9วยรางจึงทำให9ระยะเวลา

ในการเดินทางส้ัน 

 

ตารางท่ี 4–36 การวิเคราะห9เส'นทางการศึกษาสถานการณ9ปqจจุบันการขนสEง 

ลำดับ สินค8าเกษตร เส8นทางที่ใช8ในปeจจุบัน เส8นทางที่เหมาะสม เหตุผลการเลือก 

1 ทุเรียน เสDนทางที่ 2 เปcนหลัก และ

ม ี ก า ร ท ด ล อ ง ส - ง ผ - า น

เสDนทางที่ 3 บDาง 

เสDนทางที ่ 2 (ปทุมธานี 

(ตลาดไท) – พิษณุโลก – 

เช ียงของ)  เหมาะสม

สำหรับการส-งออก 

เสDนทางที ่ 2 เนื ่องจากทุเรียนเปcน

สินคDาที ่เน-าเสียง-าย การขนส-งผ-าน

เสDนทาง R3A โดยเลือกเสDนทางที่ 2 

จะทำใหDสะดวกและรวดเร็วกว-า 

2 มังคุด เสDนทางที่ 2 เปcนหลัก เสDนทางที ่ 2 (ปทุมธานี 

(ตลาดไท) – พิษณุโลก – 

เช ียงของ)  เหมาะสม

สำหรับการส-งออก 

เสDนทางที ่ 2 เนื ่องจากทุเรียนเปcน

สินคDาที ่เน-าเสียง-าย การขนส-งผ-าน

เสDนทาง R3A โดยเลือกเสDนทางที่ 2 

จะทำใหDสะดวกและรวดเร็วกว-า 

3 ลำไย เสDนทางที ่ 1 และ 2 เปcน

หลัก 

เสDนทางที ่ 1 (ปทุมธานี 

(ตลาดไท) – ตาก – เชียง

ของ) เหมาะสมสำหรับ

การส-งออก 

เสDนทางที่ 1 เนื่องจากลำไยเปcนสินคDา

ที่เน-าเสียง-าย แต-แหล-งเพาะปลูกที่

สำค ัญอย ู -ส -วนใหญ-อย ู -ท ี ่จ ั งหวัด 

เชียงใหม- ลำพูน เชียงราย ดังนั้น การ

ขนส-งผ-านเสDนทาง R3A โดยเลือก

เสDนทางที ่ 1 จะทำใหDสะดวกและ

รวดเร็วกว-า 

4 ขDาว มีการขนส-งในเสDนทาง  ที่ 

1 เพียงเล็กนDอย โดยส-วน

ใหญ-ใชDเสDนทางการขนส-ง

ทางเรือเปcนหลัก  

ท ั ้ง 3 เส Dนทางย ังไม -มี

ความเหมาะสมสำหรับ

การขนส -งข D าว ซ ึ ่ ง ใน

ป x จ จ ุ บ ั น ย ั ง ม ี ค ว า ม

เหมาะสมโดยการขนส-ง

ทางเรือเปcนหลัก 

การขนส -งข D าวทางเร ือม ีจำนวน

ปร ิมาณส ินค Dาท ี ่มาก จ ึงทำใหDมี

ค-าใชDจ-ายที่ต่ำกว-าการขนส-งรูปแบบ

อื่น 

5 ยางพารา มีการขนส-งในเสDนทาง  ที่ 

1 และเสDนทางที่ 3 เพียง

เล็กนDอย โดยส-วนใหญ-ใชD

ท ั ้ง 3 เส Dนทางย ังไม -มี

ความเหมาะสมสำหรับ

การขนส-งยางพารา ซึ่ง

การขนส-งยางพาราทางเรือมีจำนวน

ป ร ิ ม า ณ ส ิ น ค D า ท ี ่ ม า ก  
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ลำดับ สินค8าเกษตร เส8นทางที่ใช8ในปeจจุบัน เส8นทางที่เหมาะสม เหตุผลการเลือก 

เสDนทางการขนส-งทางเรือ

เปcนหลัก 

ในป xจจ ุบ ันย ังม ีความ

เหมาะสมโดยการขนส-ง

ทางเรือเปcนหลัก 

จ ึงทำใหDม ีค -าใช Dจ -ายที ่ต ่ำกว -าการ

ขนส-งรูปแบบอื่น 

6 มันสำปะหลัง มีการขนส-งในเสDนทาง  ที่ 

1 เพียงเล็กนDอย โดยส-วน

ใหญ-ใชDเสDนทางการขนส-ง

ทางเรือเปcนหลัก 

ท ั ้ง 3 เส Dนทางย ังไม -มี

ความเหมาะสมสำหรับ

การขนส-งมันสำปะหลัง 

ซึ ่งในปxจจุบันยังมีความ

เหมาะสมโดยการขนส-ง

ทางเรือเปcนหลัก  

การขนส-งมันสำปะหลัง ทางเรือมี

จำนวนปริมาณสินคDาที่มาก จึงทำใหD

มีค-าใชDจ-ายที่ต่ำกว-าการขนส-งรูปแบบ

อื่น 
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4.3 ผลการศึกษารูปแบบโซEอุปทานการขนสEงสินค'าเกษตรจากไทย–สปป.ลาว–จีน ในปqจจุบันและ

อนาคต 

  จากการลงพื้นที่สำรวจเก็บข9อมูลของทีมนักวิจัยทำให9สามารถสร9างรูปแบบการขนสGงสินค9าและโซG

อุปทานในอนาคต สำหรับการขนสGงทางบกเปรียบเทียบระหวGางการใช9เส9นทางดGวนชGวงห9วยทราย – บGอเต็น 

กับการใช9รถไฟลาว – จีน ของทั้ง 3 เส9นทางประกอบด9วย เส9นทางที่ 1 ปทุมธานี (ตลาดไท)  – ตาก – เชียง

ของ เส9นทางที่ 2 ปทุมธานี (ตลาดไท)   – พิษณุโลก – เชียงของ และเส9นทางที่ 3 ปทุมธานี (ตลาดไท)  –

นครราชสีมา–หนองคาย  ดังภาพที่ 4–31 ซึ่งตู9คอนเทนเนอรCที่ใช9ในการขนสGงสินค9าเกษตรนั้นตู9ที่นำมาใช9จะ

เปXนตู9ควบคุมอุณหภูมิ ขนาด 40 ฟุตสำหรับผลไม9 เนื่องจากสินค9าประเภทผลไม9เปXนสินค9าที่เนGาเสียงGายจึง

จำเปXนที่จะต9องใช9ตู9คอนเทนเนอรCท่ีมีการควบคุมอุณหภูมิ สGวนสินค9าประเภทข9าว ยางพาราและมันสำปะหลังตู9

ที่นำมาใช9จะเปXนตู9มาตรฐานขนาด 20 ฟุต เนื่องจากสินค9าประเภทนี้มีการเนGาเสียยากจึงไมGจำเปXนที่จะต9องใช9

ตู9ควบคุมอุณหภูมิ ซ่ึงในแตGละเส9นทางมีข้ันตอนการดำเนินงานดังน้ี 

  เส9นทางที่ 1 (ปทุมธานี (ตลาดไท)–ตาก–เชียงของ) : เส9นทางนี้เปXนการสGงออกสินค9าเกษตรผGานชGอง

ทางผGานจุดผGานแดนถาวรเชียงของซึ่งใช9เส9นทางการเดินรถ ปทุมธานี (ตลาดไท)  –ตาก–เชียงของ โดยเริ่มจาก

เมื่อผู9ให9บริการโลจิสติกสCได9รับคำสั่งซื้อจากผู9ประกอบการสGงออกสินค9าเกษตรแล9วจะนำตู9คอนเทนเนอรCมารับ

สินค9าในแตGละพื้นที่ของผู9ประกอบการที่สั่งและทำการบรรจุสินค9าเกษตรลงกลGองลังหรือถุงกระสอบตามคำส่ัง

ซื้อที่ลูกค9าปลายทางออเดอรC แล9วจึงบรรจุลงในตู9คอนเทนเนอรC พร9อมทั้งมีการให9หนGวยงานที่เกี่ยวข9องมา

ตรวจสอบสินค9า ณ ที่บรรจุสินค9าของผู9ประกอบการกGอนที่จะทำการปªดผนึกตู9 จากนั้นดำเนินการขนสGงไปยัง

จุดผGานแดนถาวรเชียงของและเมื่อสินค9ามาถึงจุดผGานแดนถาวรเชียงของจะทำการตรวจสอบเอกสารการ

สGงออกสินค9าและพิธีการศุลกากรเมื่อเอกสารเรียบร9อยจะใช9เวลาไมGนานในการตรวจกGอนปลGอยออกนอก

ประเทศ ในกรณีที่เอกสารไมGครบจะไมGสามารถผGานออกไปได9แตGจะมีจุดพักรถเพื่อรอเอกสารให9ครบถ9วน 

จากนั้นจะขนสินค9าเข9าสูG สปป.ลาว ผGานจุดผGานแดนถาวรห9วยทราย จุดผGานแดนถาวรห9วยทรายจะทำการ

ตรวจเอกสารการนำเข9าสูG สปป. ลาว แล9วใช9เส9นทาง R3A ในปZจจุบันเพื่อสGงไปยังจุดผGานแดนถาวรบGอเต็นและ

จุดผGานแดนถาวรมGอหานโดยใช9เวลาในการเดินทางประมาณ 6–8 ชั่วโมง สินค9าจะมาถึงจุดผGานแดนถาวร    

บGอเต็น จากน้ันจะต9องตรวจสอบเอกสารการนำเข9าสูGประเทศจีน นอกจากการขนสGงสินค9าผGานเส9นทาง R3A ใน

ปZจจุบันแล9ว ในอนาคตหากการกGอสร9างทางดGวนแล9วเสร็จจะใช9เวลาในการเดินทางจากจุดผGานแดนถาวรห9วย

ทรายไปยังจุดผGานแดนถาวรบGอเต็น คาดวGาจะใช9เวลาในการเดินทางประมาณ 3 ช่ัวโมง และนอกจากการขนสGง

โดยใช9ทางดGวนจากจุดผGานแดนถาวรห9วยทรายไปยังจุดผGานแดนถาวรบGอเต็นแล9ว ผู9ประกอบการขนสGงยัง

สามารถนำสินค9าลงจากทางดGวนได9ที่บริเวณนาเตย จากนั้นนำสินค9าเข9า Nateuy Dry Port แล9วขนสGงไปยัง

สถานีรถไฟนาเตยแล9วนำสินค9าขนสGงโดยใช9รถไฟลาว–จีน ไปยังจุดผGานแดนถาวรบGอเต็น และจุดผGานแดนถาวร

มGอหานเพ่ือนำเข9าสูGประเทศจีนตGอไป  

  เส9นทางที่ 2 (ปทุมธานี (ตลาดไท)–พิษณุโลก–เชียงของ) : จะคล9ายกับการขนสGงในเส9นทางที่ 1 

เพียงแตGการขนสGงในเส9นทางนี้จะใช9การเดินรถในประเทศไทยผGานเส9นทาง ปทุมธานี (ตลาดไท)  –พิษณุโลก–

เชียงของ 
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  เส9นทางท่ี 3 (ปทุมธานี (ตลาดไท)–นครราชสีมา–หนองคาย) : เส9นทางน้ีเปXนการสGงออกสินค9าเกษตร

ผGานจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงท่ี 1 โดยใช9เส9นทางการเดินรถ ปทุมธานี (ตลาดไท)  –นครราชสีมา–

หนองคาย โดยเริ่มจากเม่ือผู9ให9บริการโลจิสติกสCได9รับคำส่ังซ้ือจากผู9ประกอบการสGงออกสินค9าเกษตรแล9วจะนำ

ตู9คอนเทนเนอรCมารับสินค9าในแตGละพื้นที่ของผู9ประกอบการที่สั่งและทำการบรรจุสินค9าเกษตรลงกลGองลังหรือ

ถุงกระสอบตามคำสั่งซื ้อที่ลูกค9าปลายทางออเดอรC แล9วจึงบรรจุลงในตู9คอนเทนเนอรC พร9อมทั้งมีการให9

หนGวยงานที่เกี่ยวข9อง มาตรวจสอบสินค9า ณ ที่บรรจุสินค9าของผู9ประกอบการกGอนที่จะทำการปªดผนึกตู9จากน้ัน

ดำเนินการขนสGงไปยังจุดผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงที่ 1 เมื่อสินค9ามาถึงจุดผGานแดนถาวรสะพาน

มิตรภาพแหGงที่ 1 จะมีการตรวจสอบเอกสารการสGงออกสินค9าและพิธีการศุลกากร และเมื่อตรวจสอบเสร็จ

เรียบร9อยจะขนสGงสินค9าเข9าสูG สปป.ลาว ผGานจุดผGานแดนทGานาแล9งโดยใช9สะพานมิตรภาพแหGงท่ี 1 แล9วนำ

สินค9าเข9าไป Thanaleng Dry Port เพื่อทำการตรวจเอกสารการนำเข9าสูG สปป. ลาว กGอนสGงตGอไปยังสถานี

เวียงจันทนCใต9เพื่อเปลี่ยนโหมดการขนสGงจากทางรถพGวงเปXนรถไฟ โดยใช9รถไฟลาว–จีนในการขนสGงสินค9า ไป

ยังจุดผGานแดนถาวรบGอเต็น และจุดผGานแดนถาวรมGอหานเพื่อนำเข9าสูGประเทศจีนตGอไป แตGในอนาคตการขนสGง

จาก Thanaleng Dry Port ไปยังสถานีเวียงจันทนCใต9จะสามารถใช9รถไฟในการขนสGงสินค9าได9 นอกจากนี้การ

ขนสGงภายในประเทศผู9ประกอบการสามารถขนสGงสินค9าผGานรถไฟไทยโดยผู9ประกอบการสามารถนำตู9สินค9ามา

ขึ้นรถไฟที่สถานีใดก็ได9 การรถไฟแหGงประเทศไทยจะลากตู9สินค9า ผGานไปทางสถานีหนองคายเมื่อสินค9าถึง

สถานีหนองคายจะทำการตรวจสอบเอกสารและพิธีการศุลกาการ จากนั้นจะขนสGงตGอไปยัง Thanaleng Dry 

Port เพื่อทำการตรวจเอกสารการนำเข9าสูG สปป. ลาว และเปลี่ยนถGายรูปแบบการขนสGงสินค9า แล9วขนสGงตGอไป

ยังสถานีเวียงจันทนCใต9เหมือนกับการขนสGงผGานเส9นทางการเดินรถ  

  จากขั้นตอนในการดำเนินการขนสGงสินค9าเกษตรทั้ง 3 เส9นทาง คณะผู9วิจัยได9ทำการสรุปการขนสGง

สินค9าเกษตรได9ดังภาพที่ 4–31 ซึ่งเปXนการแสดงรูปแบบของโซGอุปทานในการขนสGงสินค9าเกษตรจากประเทศ

ไทย – สปป.ลาว – ประเทศจีน ในปZจจุบัน และโซGอุปทานในการขนสGงสินค9าเกษตรในอนาคต 
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บทที่ 5  
สรุปผลและขHอเสนอแนะ 

5.1 สรุปผลการดำเนินงาน 

การศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก สCสินค9าเกษตร จากการกGอสร9างทางดGวนชGวง (ห9วยทราย–บGอเต็น) 

สปป.ลาว จากการเก็บรวบรวมข9อมูล การลงพื้นที่ และการสัมภาษณC ที่เกี่ยวข9องในการขนสGงสินค9าเกษตรจาก

ประเทศไทยไปประเทศจีน โดยการศึกษาข9อมูลสถิติ สถานการณCในการขนสGงสินค9าเกษตรในปZจจุบัน และ

เส9นทางในการขนสGงสินค9าเกษตรตามขอบเขตด9านพื้นที่ของงานวิจัย เปXนเส9นทางในประเทศไทยจำนวน 3 

เส9นทาง และเส9นทางตGางประเทศ จำนวน 2 เส9นทาง ซึ่งมีการนำปZจจัยด9านโครงสร9างพื้นฐานมาใช9ในการเลือก

เส9นทางในการขนสGงสินค9าเกษตรทั้ง 5 เส9นทาง ทั้งในประเทศและตGางประเทศ ด9านโครงสร9างพื้นฐานของท้ัง 

3 เส9นทางลักษณะผิวทางเปXนแอสฟZลติกคอนกรีต (Asphaltic Concrete: A.C.) คGาดัชนีความขรุขระสากล 

(International roughness Index: IRI) อยูGระหวGาง 2.37–3.15 หมายถึงสภาพผิวของถนนอยูGในระดับดีและ

ด9านสิ่งอำนวยความสะดวกพบวGาทั้ง 3 เส9นทางมีจุดพักรถบรรทุกของกรมทางหลวง/เอกชนนั้นมีเกือบครบทุก

จังหวัด และยังมีสถานีบริการน้ำมันให9พักได9 สGวนสถานีบริการน้ำมันและสถานีบริการแกÅส มีครบทุกจังหวัดให9

แวะเติมได9ตลอด ศูนยCซGอมบำรุงรถ ยังมีเพียงพอและบางแหGงยังให9บริการตลอด 24 ชั่วโมง สัญญาณเครือขGาย

โทรคมนาคมครอบคลุมทุกจังหวัดตลอดเส9นทาง แตGจะมีบางจังหวัดท่ีจะพบปZญหาเนื่องจากลักษณะทาง

กายภาพเปXนทางสูงชันสลับกับภูเขา ท่ีพักโรงแรม (บริเวณริมถนน/ใกล9ถนน) เพียงพอ แตGบางแหGงอาจไมGมีท่ีให9

จอดรถบรรทุกขนาดใหญGได9 และร9านสะดวกซื้อ ร9านอาหาร ยังมีเพียงพอตามบริเวณริมถนน จังหวัดละ 1–2 

แหGง แตGโดยภาพรวมนั้นโครงสร9างพื้นฐานและสิ่งอำนวยความสะดวกของทั้ง 3 เส9นทางนั้นเพียงพอตGอความ

ต9องการการใช9งานของผู9ประกอบการนำเข9าสGงออกสินค9าโดยปZจจัยที่มีผลตGอการเลือกใช9เส9นทางนั้นสGวนใหญG

มาจากปZจจัย 3 ด9าน ได9แกG 1) ปZจจัยด9านคGาใช9จGายในการขนสGง 2) ปZจจัยด9านเวลาในการขนสGง และ 3) ปZจจัย

ด9านระยะทางในการขนสGง ซึ่งเปXนไปตามที่ชินสัคค สุวรรณ อัจฉริยและคณะ (2552) ได9ศึกษาการวิเคราะหC

เปรียบเทียบของการเลือกเส9นทางขนสGงเพื่อการสGงออกอาหารทะเลแชGแข็งและไม9ยางพาราแปรรูป โดยผล

การศึกษาการเลือกเส9นทางการขนสGงน้ัน หมวดการขนสGงและรูปแบบของการขนสGงเก่ียวกับต9นทุนในการขนสGง

ที่ต่ำที่สุด ระยะเวลาการสGงมอบสินค9า คGาใช9จGายในการขนสGงที่มีผลโดยตรง ในสGวนของด9านกฎระเบียบ 

รายการชนิดของผลไม9สดที่อนุญาตให9นําเข9าและสGงออกเปXนไปตามที่ทั้งสองฝ²ายกําหนดโดยผลไม9ไทยจํานวน 

13 ชนิด คือ ทุเรียน ลําไย ลิ้นจี่ มังคุด มะมGวง ชมพูG กล9วย มะพร9าว สับปะรด ขนุน เงาะ ส9มโอ และมะขาม 

และผลไม9จีน จํานวน 12 ชนิด คือ แอปเปª^ล แพรC องุGน พุทรา สกุลส9ม (ส9ม ส9มเขียวหวาน ส9มโอและเลมGอน) 

พลับ เมลGอน พลัม ท9อและเนคทารีน กีวี แคนตาลูป และทับทิม ต9องมาจากสวนและโรงคัดบรรจุที่ได9รับการ

ขึ้นทะเบียนและประกาศโดยกรมวิชาการเกษตร และกรมศุลกากรแหGงประเทศจีน ทั้งนี้สินค9าเกษตรจะสGงออก

ไปยังเทศจีนจะต9องขอใบอนุญาตสุขินามัยพืช (Phytosanitary Certificate)จากกรมวิชาการเกษตร และ

จะต9องได9รับการตรวจสอบจากสำนักงานควบคุมคุณภาพตรวจสอบและกักกันโรคแหGงชาติจีน (AQSIQ) ซ่ึง
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สินค9าเกษตรจากประเทศไทยนั้น AQSIQ ได9มอบหมายให9 C.C.I.C.(Thailand) Co.,Ltd เปXนผู 9ดำเนินการ

ตรวจสอบ โดยผลไม9สดของไทยและจีนต9องนําเข9าและสGงออกทางบกจากดGานที่ทั้งสองฝ²ายกําหนดเทGานั้น ซ่ึง

ดGานของประไทยที่อนุญาตให9มีการนำเข9าสGงออกประกอบด9วย 6 ดGาน ดังนี้  1) ดGานตเชียงของ 2) ดGานบึงกาฬ 

3) ดGานนครพนม 4) ดGานมุกดาหาร 5) จุดผGานแดนถาวรบ9านผักกาดของดGานจันทบุรี และ 6) ดGานหนองคาย 

สGวนดGานของประเทศจีนท่ีอนุญาติให9มีการนำเข9าสGงออกประกอบด9วย  10 ดGาน ดังน้ี 1) ดGานมGอหาน (Mohan) 

2) ดGานโหยGวอี้กวน (Youyiguan) 3) ดGานตงซิง (Dongxing) 4) ดGานรถไฟผิงเสียง (Pingxiang Railway) 5) 

ดGานรถไฟมGอหาน (Mohan Railway) 6) ดGานเหอโขวG (Hekou) 7) ดGานรถไฟเหอโขGว (Hekou Railway) 8) 

ดGานหลงปZง (Longbang) 9) ดGานเทียนป²าว (Tianbao) และ 10) ดGานสุยโขGว (Shuikou) ทั้งนี้ตู9คอนเทนเนอรC

ที่สGงออกนั้นตู9คอนเทนเนอรCที่บรรจุสินค9าเกษตรมาจะต9องไมGถูกเปªดระหวGางการขนสGงผGานประเทศที่สาม และ

เมื่อสินค9าเดินทางมาถึงดGานนําเข9า เจ9าหน9าที่จะตรวจสอบซีล เอกสารที่เกี่ยวข9อง และความถูกต9องสมบูรณC

ของสินค9า 

จากการวิเคราะหCเปรียบเทียบต9นทุน ระยะเวลาและระยะทางที่ใช9ในการขนสGง พบวGาการขนสGงใน

แตGละเส9นทางตู9ควบคอนเทนเนอรCแบบคุมอุณหภูมิมีคGาใช9จGายสูงกวGาการขนสGงด9วยตู9แบบมาตรฐาน มีสาเหตุมา

จาก คGาใช9จGายของตู9แบบมาตรฐานนั้นจะมีราคาถูกกวGาตู9ควบคุมอุณภูมิอันเนื่องมาจากคGาปZจจัยคGาเชGาตู9ท่ี

ตGางกันซึ่งตู9แบบควบคุมอุณหภูมิจะมีคGาเชGาตู9ที่แพงกวGาตู9แบบมาตรฐานเพราะตู9ควบคุมอุณภูมิต9องใช9พลังงาน

จากน้ำมันหรือไฟจากตู9ในการให9ความเย็นแกGสินค9าตลอดระยะเวลาการขนสGง จึงเปXนสาเหตุทำให9ตู9แบบ

ควบคุมอุณหภูมิมีคGาใช9จGายที่สูงกวGาตู9แบบมาตรฐาน สGวนด9านระยะทางและระยะเวลานั้น พบวGาการขนสGงของ

ตู9ท้ัง 2 แบบของแตGละเส9นทางมีระยะทางและระยะเวลาท่ีเทGากัน แตGเม่ือนำปZจจัยด9านคGาใช9จGาย ด9านเวลา และ

ด9านระยะทางของแตGละเส9นทางมาเปรียบเทียบกันพบวGาการขนสGงสินค9าเกษตรจากไทยไปจีนตอนใต9ใน

เส9นทางที่ 3 มีคGาใช9จGาย ทางและระยะเวลาที่สูงกวGาการขนสGงในเส9นทางอื่น ๆ ลองลงมาคือเส9นทางที่ 1 และ

เส9นทางที่มีคGาใช9จGาย ระยะทางและระยะเวลาที่ต่ำที่สุดคือเส9นทางที่ 2 สำหรับการเลือกใช9ประเภทตู9คอนเทน

เนอรCนั้นสินค9าเกษตรประเภทผลไม9มีความจำเปXนที่จะต9องใช9ตู9คอนเทนเนอรCแบบควบคุมอุณหภูมิ เนื่องจาก

สินค9าเกษตรประเภทผลไม9มีความเนGาเสียได9งGายจึงต9องมีการควบคุมอุณหภูมิเพื่อให9สินค9าไปถึงปลายทางได9

อยGางมีคุณภาพ สGวนสินค9าประเภท ข9าว ยางพารา และมันสำปะหลัง ใช9ตู9คอนเทนเนอรCแบบมาตรฐาน เพาะ

สินค9าประเภทน้ีเปXนสินค9าท่ีเนGาเสียได9ยาก จำทำให9ไมGมีความจำเปXนท่ีจะต9องควบคุมอุณหภูมิ  
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5.2 แนวทางการสEงเสริมและพัฒนาศักยภาพโล จิ ส ติ ก ส9เช่ือมโยงการขนสEงสินค'าไทย – สปป.ลาว – 

จีน ณ จุดผEานแดนถาวรเชียงของจังหวัดเชียงราย และจุดผEานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหEงท่ี 

1 จังหวัดหนองคาย 

 จากผลการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก สCสินค9าเกษตร จากการกGอสร9างทางดGวนชGวง (ห9วยทราย–บGอ

เต็น) สปป.ลาว ทำให9คณะผู9วิจัยสามารถเสนอแนวทางการสGงเสริมและพัฒนาศักยภาพโล จิ ส ติ ก สCเชื่อมโยงการ

ขนสGงสินค9าไทย – สปป.ลาว – จีน ณ จุดผGานแดนถาวรเชียงของจังหวัดเชียงราย และจุดผGานแดนถาวร

สะพานมิตรภาพแหGงท่ี 1 จังหวัดหนองคาย ดังตGอไปน้ี 

1. ไทยควรเรEงผลักดัน 2 Countries Transit ในอาเซียน ภายใต'กรอบ ASEAN Customs 

Transit System (ACTS) 

  “ระบบศุลกากรผGานแดนอาเซียน” (ASEAN Customs Transit System: ACTS) เปXนระบบ

สำหรับการขนสGงสินค9าผGานแดนภายใต9การควบคุมทางศุลกากรเพื่ออำนวยความสะดวกให9กับการเคลื่อนย9าย

สินค9าผGานอาณาเขตของประเทศสมาชิกอาเซียน ประเทศใดประเทศหน่ึงหรือหลายประเทศ ตามท่ีกำหนดไว9ในพิธี

สาร ของความตกลงอาเซียนวGาด9วยการอำนวยความสะดวกในการขนสGงสินค9าผGานแดน ดังนั้นไทยควรเรGงผลักดัน

เรื่องการขนสGงสินค9าข9ามแดนกับ สปป.ลาว เพื่อให9การดำเนินกระบวนการทางศุลกากรสำหรับระบบศุลกากรผGาน

แดนเปXนไปอยGางมีประสิทธิภาพ และสอดคล9องกับวัตถุประสงคCของความตกลงอาเซียนวGาด9วยการอำนวยความ

สะดวกในการขนสGงส ินค9าผ Gานแดน (ASEAN Framework Agreement on the Facilitation of Goods in 

Transit: AFAFGIT) ในการอำนวยความสะดวกให9กับการขนสGงสินค9าผGานแดนทางบกระหวGางประเทศสมาชิก

อาเซียน 

2. กระทรวงคมนาคม (ไทย) ควรหารือกับ กระทรวงโยธาธิการและขนสEง (สปป.ลาว) ใน

การทำตามข'อตกลงเดิมท่ีอนุญาตให'มีการเดินรถข'ามแดน 

  กระทรวงคมนาคมหรือรัฐบาลไทย เปXนหนGวยงานหลักที่เข9าไปเจรจากับกระทรวงโยธาธิการและ

การขนสGงหรือรัฐบาล สปป.ลาว ให9อนุญาตมีการเดินรถข9ามพรมแดนของท้ัง 2 ประเทศ โดยท่ีเดิม รัฐบาลไทยและ

รัฐบาล สปป.ลาว มีความตกลงวGาด9วยการขนสGงช9ามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุ GมแมGน้ำโขง (Cross Border 

Transport Agreement : CBTA) มีวัตถุประสงคCเพื่ออำนวยความสะดวกด9านการขนสGงข9ามพรมแดนและสGงเสริม

การประกอบการขนสGงสินค9าและผู9โดยสารทางถนน รวมทั้งการขนสGงตGอเนื ่องหลายรูปแบบ โดยการทำให9

กฎหมาย กฎระเบียบ ขั้นตอนและพิธีการทั้งหลายที่เกี่ยวกับการข9ามพรมแดนของประชาชน ยานพาหนะและ

สินค9าที่เกี่ยวกับความรับผิดชอบของผู9ประกอบการขนสGงระหวGางประเทศสมาชิกให9มีความเรียบงGาย สอดคล9อง

และเปXนไปในแนวทางเดียวกัน ดั้งนั้นรัฐบาลของทั้ง 2 ประเทศควรที่จะมีการประชุมเพื่อเจรจาหาขอตกลงเพื่อให9

เกิดประโยชนCกับท้ัง 2 ประเทศสูงท่ีสุด 

3. พัฒนาระบบปฏิบัติการด'านโลจิสติกส9 เช่ือมโยงการขนสEงสินค'าผEานดEานเชียงของ  

  ภาครัฐควรให9ภาคเอกชน เข9ามามีสGวนรGวมในการพัฒนาโครงสร9างพ้ืนฐาน อาคารพ้ืนท่ีใช9สอยใน

การประกอบกิจการ ระบบสาธารณูปโภค การจัดหาบริการตGาง ๆ ที่ผู 9ประกอบการใช9ประโยชนCรGวมกัน หรือ
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สัมปทานเพื่อทำกิจกรรมตGาง ๆ แทนหนGวยงานภาครัฐและการสGงเสริมการลงทุน เชGน ระบบขนสGงสาธารณะ

ระหวGางประเทศ คลังสินค9า และศูนยCเปลี่ยนถGาย ทั้งนี้กระทรวงคมนาคมควรเรGงดำเนินการประกาศศูนยCเปลี่ยน

ถGายรูปแบบการขนสGงสินค9าเชียงของเปXน Dry Port เพื่อป¡องกันการเสียเปรียบการแขGงขันในการดำเนินกิจกรรม 

โลจิสติกสCจากประเทศเพ่ือนบ9าน ซ่ึงจะทำให9เกิดการจ9างงานให9แกGประชากรในพ้ืนท่ี 

4. พัฒนาโครงสร'างพื้นฐาน ณ สถานีรถไฟจังหวัดหนองคาย (นาทา) เพื่อรองรับการขนสEง

สินค'าทางรางระหวEางประเทศ 

  ภาครัฐควรเรGงดำเนินการพัฒนาโครงสร9างพื้นฐาน ณ สถานีรถไฟจังหวัดหนองคายและสถานีนา

ทาโดยในปZจจุบัน สถานีหนองคาย ได9มีแผนในการพัฒนาสถานีหนองคายเปXนพื้นที่เปลี่ยนถGายสินค9า เพื่อเตรียม

ความพร9อมในการเปªดเส9นทางรถไฟจีน – ลาว ไว9โดยมีการพัฒนาสถานีหนองคายให9รองรับการขนสGงผGานสะพาน

เดิม โดยพัฒนาบริเวณสถานีที่มีพื้นที่ประมาณ 80 ไรG ให9เปXนพื้นที่ตรวจปลGอยสินค9าระหวGางประเทศ และการ

เปลี่ยนถGายจากถนนสูGราง โดยให9เอกชนเชGาบริหารจัดการพื้นท่ี 4 แปลง อีก 1 แปลงเปXนพื้นที่สGวนกลาง ทั้งน้ี 

รฟท. จะดำเนินการปรับปรุงพื ้นที ่บริเวณ ลานยกขนสินค9า นอกจากนี ้ยังมี โครงการ Mobile X Ray โดย

คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสGงสินค9าและบริการของประเทศ ครั ้งท่ี 1/2564 มีมติให9       

กรมศุลกากรจัดเตรียมความพร9อมในด9านกระบวนการและพิธีศุลกากร ซึ่งดGานศุลกากรหนองคายขอรับการ

สนับสนุนระบบตรวจสอบตู9สินค9าด9วยเอกซเรยCแบบเคลื่อนท่ี พร9อมระบบ CCTV และ Interlock ซึ่งแยกความ

แตกตGางของวัตถุด9วยสีที่ตGางกัน ทำให9ระบุลักษณะ ของสิ่งผิดกฎหมายหรือสินค9าอันตรายที่ซุกซGอนมากับสินค9า

อื่นได9 ในสGวนชองสถานีนาทา ได9มีแผนพัฒนาสถานีนาทาเปXนศูนยCเปลี่ยนถGายสินค9าและยGานกองเก็บตู9สินค9าท่ี  

นาทาโดยในปZจจุบันฝ²ายโครงการพิเศษและกGอสร9าง การรถไฟฯ ออกแบบรายละเอียดงานโยธาแล9วเสร็จ 

งบประมาณกGอสร9างทางคูG และพื้นที่กองเก็บตู9คอนเทนเนอรC ประมาณ 120 ไรG อยูGในโครงการกGอสร9างรถไฟทางคูG 

ระยะท่ี 2 ชGวง ขอนแกGน–หนองคาย งบประมาณกGอสร9างพื้นที่ลานขนถGายสินค9า (Transshipment yard) ซ่ึง

ประกอบด9วยพื้นที่ลาน ถนน และลานกองเก็บโดยรอบ ประมาณ 75 ไรG รวมทั้งพื้นที่อาคารสำนักงาน โรงพัก

สินค9าและอื่น ๆ รวมถึงที่จอดรถที่มาติดตGอ ประมาณ 73 ไรG จะอยูGในโครงการกGอสร9างรถไฟความเร็วสูง ไทย–จีน 

ระยะท่ี 2 ฝ²ายบริการสินค9า การรถไฟฯ อยูGระหวGางจ9างที่ปรึกษาดำเนินการศึกษาและวิเคราะหCการให9เอกชนรGวม

ลงทุนในกิจการของรัฐ โครงการศูนยCเปลี่ยนถGายสินค9าและยGานกองเก็บตู9สินค9า เพื่อรองรับการขนสGงทางราง จ.

หนองคาย ตามมาตรา 22 แหGงพระราชบัญญัติการรGวมลงทุนระหวGางรัฐและเอกชน พ.ศ.2562 (PPP) 

5. รัฐบาลไทยควรเจรจากับรัฐบาลจีน เกี่ยวกับมาตรการ Sanitary and Phytosanitary 

Standard เพ่ือเพ่ิมหนEวยงาน CCIC ในพ้ืนท่ีเป�าหมาย  

  มาตรการส ุขอนามัยและสุขอนามัยพืช (Sanitary and Phytosanitary Standard) เปXน

มาตรการที่กำหนดขึ้นเพื่อใช9ควบคุมสินค9าเกษตรและอาหารไมGให9เกิดโทษตGอชีวิต หรือสGงผลเสียตGอสุขภาพของ

มนุษยC รวมถึงเปXนมาตรการป¡องกันศัตรูพืช ไมGให9เข9ามาแพรGระบาดและสร9างความเสียหายภายในประเทศ 

ประเทศที่นำเข9าสินค9าเกษตร จะใช9มาตรการนี้ตGอการนำเข9าสินค9า (หาญบุญทรง, 2008) ปZจจุบันการสGงออก

สินค9าเกษตรจะต9องได9รับการตรวจสอบจาก CCIC โดยองคCกรตรวจสอบและรับรองแหGงชาติจีน (CCIC) เปXน

องคCกรข9ามชาติที่ดำเนินการ “ตรวจสอบ,ประเมิน,รับรอง,และทดสอบสินค9า” CCIC เปXนองคCกรตรวจสอบรับรอง
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ที่ใหญGที่สุดในประเทศจีน และเปXนหนGวยงานบุคคลที่สามเพียงแหGงเดียวที่ได9รับอนุญาตให9ใช9คำวGา “แหGงชาติจีน” 

ในชื่อองคCกร ปZจจุบัน CCIC ได9ดำเนินการตรวจสอบสินค9ามาตรฐานสำหรับสGงออก เชGน สินค9าข9าว รวมทั้งดำเนิน

กิจการรมยา และยังได9รับการมอบหมายจากองคCกรควบคุมคุณภาพ ตรวจสอบและกักกันแหGงชาติจีน (AQSIQ) 

ให9ดำเนินการตรวจสอบสินค9าขยะรีไซเคิลกGอนการสGงออก ในขณะเดียวกันยังได9รGวมมือกับหนGวยงานภาครัฐและ

องคCกรตGาง ๆ ทั้งในประเทศและตGางประเทศ ไมGวGาจะเปXน กระทรวงพาณิชยC กระทรวงอุตสาหกรรม กระทรวง

เกษตร ห9องปฏิบัติการกลางแหGงประเทศไทย ดGานศุลกากรจีน สำนักงานกำกับดูแลการตลาดแหGงชาติจีน แตG

เนื่องจากการกระจายตัวของพื้นที่เกษตรกรรมในประเทศไทย โดยมีการกระจายตัวอยูGในเขตพื้นที่ตGางๆของ

ประเทศ แตGบริษัท CCIC มีที่ตั้งสำนักงานอยูGในกรุงเทพ ซึ่งอาจเปXนสาเหตุทำให9เกิดความลGาช9าในการดำเนินงาน

เนื่องมาจากมีระยะทางที่ไกลในการเดินทางไปตรวจสอบสินค9า ดังนั้นจึงอยากรัฐบาลไทยเจรจากับรัฐบาลจีนใน

การเพ่ิมหนGวยงานในการตรวจสอบสินค9าให9กระจายอยูGตามภูมิภาคตGาง ๆ ของประเทศ เพ่ือให9เกิดความรวดเร็วใน

การดำเนินงาน 

6. จัดอบรมให'ความรู'/ความเข'าใจ ในข'อตกลงระหวEางประเทศที่ประเทศไทยได'มีผลบังคับ

ใช'กับประเทศเพ่ือนบ'านและประเทศคูEค'า 

  ภาควิชาการ ควรมีบทบาทในการเปXนศูนยCกลางรวบรวมข9อมูลในด9านตGาง ๆ เพื่อนำเสนอข9อมูล

เพื่อสร9างความรู9และความเข9าใจในข9อตกลงระหวGางประเทศที่มีผลบังคับใช9แกGประเทศเพื่อนบ9านและประเทศคูGค9า

ให9แกGผู9ที่สนใจและผู9ที่ต9องการใช9ข9อมูล ทั้งนี้สามารถจัดทำฐานข9อมูลไว9ในระบบสารสนเทศเพื่อให9สามารถเข9าใช9

งานได9งGาย 

7. พ ัฒนาระบบ Check Point Community System โดยพ ัฒนาต Eอยอดจาก Port 

Community System ของการทEาเรือแหEงประเทศไทย 

  Port Community System (PCS) หรือระบบศูนยCกลางเชื่อมโยงข9อมูลด9านขนสGงทางน้ำและ      

โลจิสติกสCแบบไร9รอยตGอของหนGวยงานท่ีเก่ียวข9องด9านโลจิสติกสCท้ังภาครัฐและเอกชนมาใช9บริหารจัดการทGาเรือใน

รูปแบบ Smart Port เพิ่มประสิทธิภาพการให9บริการแบบลดการใช9เอกสาร (Paperless) และเปXน One Stop 

Point สำหรับผู 9ใช9บริการ หากมีการนำมาพัฒนาตGอยอดหรือปรับใช9กับระบบ Check Point Community 

System จะทำให9ลดข้ันตอนการดำเนินงาน ซ่ึงจะนำไปสูGการให9บริการท่ีรวดเร็วและมีประสิทธิภาพมากข้ึน 

8. เพิ่มการประชาสัมพันธ9 ข'อมูลที่เกี่ยวข'องกับการสEงออกสินค'าเกษตร ไปยังหนEวยงานท่ี

เก่ียวข'องในทุกชEองทาง 

  รัฐบาลควรประชาสัมพันธCข9อมูลตGาง ๆ ที่เกี่ยวข9อกับการสGงออกสินค9าเกษตรไปยังหนGวยงานท่ี

เกี่ยวข9องกับการสGงออกสินค9าเกษตรอยGางตGอเน่ือง เพ่ือให9หนGวยงานตGาง ๆ มีความเข9าใจและทราบถึงข9อมูลตGาง ๆ 

ไปในทิศทางเดียวกัน เพื่อลดปZญหาการเข9าใจที่ไมGตรงกันและเพื่อไมGให9เกิดการสูญเสียเวลาในการสGงออกสินค9า

เกษตร 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   บทที่ 5 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  สรุปผลและข8อเสนอแนะ 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) 5-6 

5.3 ข'อเสนอแนะ 

1. ข'อแสนอแนะท่ีได'จากการศึกษา  

 จากการศึกษาคณะผู9วิจัยมีข9อเสนอแนะ เพื่อการพัฒนาโลจิสติกสCการขนสGงสินค9าเกษตร ใน

เส9นทางคมนาคมทางบกจากประเทศไทย – สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว – มณฑลยูนนาน ประเทศจีน 

ดังน้ี 

 1. ด9านโครงสร9างพื้นฐานและสิ่งอำนวยความสะดวก เนื่องจากปZจจุบันบริเวณดGานหนองคายยัง

มีรถบรรทุกขนสGงสินค9าเข9า–ออก ที่หนาแนGนซึ่งยังต9องจอดรอเพื่อตรวจผGานพิธีการศุลกากรที่บริเวณริมถนนเปXน

จำนวนมากเกิดความไมGสะดวกตGอประชาชนท่ีใช9เส9นทางน้ัน จึงควรให9มีการพัฒนาด9านโครงสร9างพ้ืนฐาน เชGน การ

ขยายพื้นที่จอดรถบรรทุก เปXนต9น และสิ่งอำนวยความสะดวก เชGน ห9องน้ำ ร9านค9า อยูGในพื้นที่จอดรถที่รอคอย

ผGานดGาน บริเวณดGานหนองคายให9มีประสิทธิภาพมากข้ึน 

 2. ด9านโลจิสติกสC ควรศึกษาความเปXนไปได9ในการเปXนศูนยCกระจายสินค9า หรือศูนยCเปลี่ยนถGาย

สินค9าแบบห9องเย็นสำหรับรองรับการขนสGงสินค9าเกษตรหรือสินค9าท่ีต9องควบคุมอุณหภูมิท่ีนาทา สปป.ลาว 

 3. ด9านกฎหมายและพิธีการศุลกากร เนื่องจากทั้ง 3 ประเทศ มีการตรวจผGานสินค9าเข9า–ออก 

ทั้ง 3 ประเทศ ควรหาแนวทางพัฒนาระบบพิธีการศุลกากร แบบ One Stop Service รGวมกัน เพื่ออำนวยความ

สะดวกในการขนสGงสินค9าให9มีประสิทธิภาพมากข้ึน  

 4. ด9านข9อตกลงความรGวมมือ จากการลงพื้นที่และสัมภาษณCข9อมูล สปป ลาว. การขนสGงสินค9า

ไทย – จีน มีการเปลี่ยนแปลงข9อกำหนดการใช9รถขนสGงสินค9า จากเดิมรถขนสGงสินค9าของประเทศไทยสามารถเข9า

ไปสGงสินค9าถึงจีนได9 แตGในปZจจุบันมีการเปลี่ยนหัวรถลากและคนขับเปXนคนลาวแทน จากนโยบายของสปป.ลาว

ชGวงที่เกิดโควิด–19 จึงทำให9เกิดต9นทุนการขนสGงเพิ่มขึ้น และเกิดความเสี่ยงท่ีสินค9าจะเสียหายมากขึ้นจากการ

เปลี่ยนพาหนะในการขนสGงสินค9า จึงควรให9มีการเจรจาทำข9อตกลงรGวมกันระหวGางรัฐบาลไทย, สปป.ลาว และ

ประเทศจีน เกี่ยวกับการขนสGงสินค9าผGานแดน สปป.ลาว ไปยังประเทศจีน เพื่ออำนวยความสะดวก ลดเวลาในการ

ขนสGง และลดต9นทุนการขนสGงสินค9า  

2. ข'อเสนอแนะเพ่ือการวิจัยในคร้ังถัดไป  

  เนื่องจากการศึกษาวิจัยในครั้งนี้ มีข9อจำกัดด9านเวลา สถานการณC COVID-19 และงบประมาณ 

ท่ีทำให9การลงพ้ืนท่ีสำรวจเส9นทางการขนสGงสินค9าเกษตรพียง 3 เส9นทาง และเปXนเส9นทางทางบก สGวนรูปแบบการ

ขนสGงทางเรือ ต9องรวบรวมข9อมูลและการสัมภาษณCผู9ประกอบการที่มีข9อมูลอยGางจำกัด ดังนั้นในการศึกษาคร้ัง

ถัดไปควรมีการสำรวจการขนสGงสินค9าเกษตรในทุกเส9นทาง ทั้งทางบก ทางน้ำ และทางอากาศ เพื่อทำให9สามารถ

วิเคราะหCข9อมูลเปรียบเทียบต9นทุนและระยะเวลาของการขนสGงสินค9าเกษตรไทยไปยังประเทศจีน ได9อยGาง

ครบถ9วนย่ิงข้ึน 
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ภาคผนวก ก 

รายละเอียดการสัมภาษณQขHอมูลเชิงลึก 
รายละเอียดการลงพ้ืนท่ีโครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส9สินค'าเกษตร 

จากการกEอสร'างทางดEวนชEวง (ห'วยทราย–บEอเต็น) สปป.ลาว 

1. ลงพ้ืนท่ีสำรวจเก็บข'อมูลภายในประเทศ 

1) รายละเอียดการลงพ้ืนท่ีภายในประเทศ 

 เส9นทางท่ี 1 ตลาดไท – ตาก – เชียงของ  ชGวงวันท่ี 5 – 8 กันยายน 2565 

 เส9นทางท่ี 2 ตลาดไท – พิษณุโลก – เชียงของ ชGวงวันท่ี 25 – 29 กันยายน 2565 

 เส9นทางท่ี 3 ตลาดไท – นครราชสีมา – หนองคาย ชGวงวันท่ี 24 – 28 กันยายน 2565 

2) รูปแบบการลงพ้ืนท่ีภายในประเทศ 

- การสัมภาษณCเชิงลึกด9วยวิธีการสัมภาษณCแบบเจาะลึกรายบุคคล และวิธีการรับฟZงความ

คิดเห็น  

ของหนGวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน และผู9ประกอบการ 
- การสำรวจพ้ืนท่ีศึกษา 

3) หนEวยงานท่ีเข'าพบภายในประเทศ 

เส'นทาง จังหวัด หนEวยงานภาครัฐ/ภาคเอกชน 

เส9นทางท่ี 1 ตลาดไท – 

ตาก – เชียงของ 

เชียงใหมG สำนักงานเศรษฐกิจการเกษตรท่ี 1 

เชียใหมG บริษัท เชียงใหมG เฟรช โปรดักสC จำกัด 

ลำปาง สหกรณCกองทุนสวนยางจังหวัดลำปาง 

กำแพงเพชร บริษัท โรงสีสน่ันเมือง จำกัด 

 

 

 

 

เส9นทางท่ี 2 ตลาดไท – 

พิษณุโลก – เชียงของ 

เชียงราย สำนักงานพาณิชยCจังหวัดเชียงราย  

เชียงราย สำนักงานเกษตรจังหวัดเชียงราย 

เชียงราย ดGานศุลกากรเชียงของ 

เชียงราย การยางแหGงประเทศไทย จังหวัดเชียงราย 

เชียงราย ศูนยCเปล่ียนถGายรูปแบบการขนสGงสินค9าเชียงของ 

เชียงราย หอการค9าจังหวัดเชียงราย 

เชียงราย บริษัท พืชผลเชียงของ จำกัด 

เชียงราย บริษัท วาย.วาย.เอส อินเตอรCเนช่ันแนล โล จิ ส ติ ก สC  จำกัด                 

แพรG หอการค9าจังหวัดแพรG 
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เส'นทาง จังหวัด ช่ือหนEวยงานภาครัฐ/ภคเอกชน 

เส9นทางท่ี 3 ตลาดไท – 

นครราชสีมา  – 

หนองคาย 

หนองคาย สำนักงานจังหวัดหนองคาย   

หนองคาย สำนักงานพาณิชยCจังหวัดหนองคาย 

หนองคาย สำนักงานเกษตรจังหวัดหนองคาย 

หนองคาย แขวงทางหลวงหนองคาย 

หนองคาย ทางหลวงชนบทหนองคาย 

หนองคาย องคCการบริหารสGวนจังหวัดหนองคาย 

หนองคาย สำนักงานศุลกากรหนองคาย 

หนองคาย หอการค9าจังหวัดหนองคาย 

หนองคาย บริษัท ชฎาทองการค9า 2003 จำกัด 

อุดรธานี บริษัท ฮGองจือจ่ันขนสGง (2518) จำกัด 

หนองบัวลำภู บริษัท กล9าทิพยC จำกัด 

กรุงเทพมหานคร บริษัท ตองแปด ผักผลไม9 จำกัด 
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เส'นทางท่ี 1 ตลาดไท – ตาก – เชียงของ 

หนEวยงานภาครัฐ หนEวยงานภาคเอกชน 

สำนักงานเศรษฐกิจการเกษตรท่ี 1 บริษัท โรงสีสน่ันเมือง จำกัด 

 บริษัท เชียงใหมG เฟรช โปรดักสC จำกัด 

 สหกรณCกองทุนสวนยางจังหวัดลำปาง 

 

กำหนดการลงพ้ืนท่ีสัมภาษณ9เชิงลึก 

โครงการวิจัยเร่ือง “การศึกษาเปรียบเทียบโลจิสติกส9สินค'าเกษตร 

จากการกEอสร'างทางดEวนชEวง (ห'วยทราย–บEอเต็น) สปป.ลาว”  

ระหวEางวันท่ี 5–8 กันยายน 2565 

วันจันทร9ท่ี 5 กันยายน 2565 พิษณุโลก – กำแพงเพชร – เชียงใหมE 

08.00 น.   เดินทางออกจากคณะโลจิสติกสCฯ มหาวิทยาลัยนเรศวร  

10.00 น. – 12.00 น.  เข9าพบ บริษัท โรงสีสน่ันเมือง จำกัด 

13.30 น. เปXนต9นไป  เดินทางไปยังจังหวัดเชียงใหมG 

วันอังคารท่ี 6 กันยายน 2565 เชียงใหมE 

13.00 น. – 15.00 น.  เข9าพบ สำนักงานเศรษฐกิจการเกษตรท่ี 1 

วันพุธท่ี 7 กันยายน 2565 พิษณุโลก เชียงใหมE 

13.30 น. – 15.30 น.  เข9าพบ บริษัท เชียงใหมG เฟรช โปรดักสC จำกัด 

วันพฤหัสบดีท่ี 8 กันยายน 2565 เชียงใหมE – ลำปาง – พิษณุโลก 

09.00 น.    เดินทางไปยังจังหวัดลำปาง 

13.00 น. – 15.00 น.  เข9าพบ สหกรณCกองทุนสวนยางจังหวัดลำปาง 

15.00 น.   เดินทางกลับมหาวิทยาลัยนเรศวร 

 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ก 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  รายละเอียดการสัมภาษณ6ข8อมูลเชิงลึก 
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บริษัท โรงสีสน่ันเมือง จำกัด 

1. ด'านกิจกรรมโลจิสติกส9 

 การตั้งราคาข9าว ผู9ตั้งราคาคือผู9สGงออกรGวมมือกับผู9นำเข9าของประเทศปลายทาง การตั้งราคาของ

โรงสีจะมาจาก การตั้งราคาของผู9นำเข9าสGงออก หักลบต9นทุนคGาใช9จGาย ในสGวนของการขนสGงข9าวไปจีนจะถูก

บรรจุลงกระสอบกGอนการขนสGง ชGองทางการสGงออก ผู9นำเข9าของประเทศปลายทางจะเปXนผู9กำหนด ปZจจุบันมี

การสGงข9าวผGานทGาเรือเชียงของ โดยนำสินค9าไปขึ้นที่สิบสองปZนนา ซึ่งปริมาณข9าวของไทย ทุกชนิดรวมกัน30

ล9านตัน มูลคGารวมกัน 3แสนล9าน ทั้งน้ีคนจีนกินข9าวหอมมะลิ โดยการเลือกซื้อจะเลือกของที่ราคาถูก เพราะ

ข9าวคุณภาพไมGได9ตGางจากข9าวไทย 

2. ด'านกฎระเบียบและพิธีการศุลกากร 

 การสGงข9าวไปจีนนั้นโรงสีต9องผGานการตรวจ AQSIQ โดยปZจจุบัน บริษัท CCIC เทGานั้นที่จะเปXน

ผู9ดำเนินการตรวจสอบสินค9าเกษตรกGอนสGงออกไปยังประเทศจีน 

3. ปqญหาและอุปสรรค 

 ปริมาณการสGงออกข9าวไทยลดลงเนื่องจากมีการแขGงขันระหวGาง เวียดนาม อินเดีย ที่มีการเพิ่มพื้นท่ี

ปลูกท่ีสูงข้ึน และราคาข9างท่ีถูกกวGาข9าวไทย 

4. ความคิดเห็นตEอการกEอสร'างทางดEวนและรถไฟลาว–จีน 

 การกGอสร9างทางดGวนชGวงห9วยทราย–บGอเต็นนั้นโดยสGวนมากภาคเหนือจะได9ประโยชนCจากการ

เปลี่ยนแปลงโลจิสติกสCที่มาจากการกGอสร9างทางดGวน R3A ในสGวนของภาคอื่น อยGางสุพรรณบุรี อาจจะใช9ทาง

ทะเลสะดวกกวGาการมาใช9เส9นทางR3A ในสGวนของภาคอีสานนGาจะใช9ประโยชนCจากรถไฟลาว–จีน แตGจะต9องดู

วGาสินค9าท่ีจะสGงผGานรถไฟลาว–จีน มีการต้ังกำแพงภาษีหรือการต้ังข9อกีดกันอ่ืนๆหรือไมG 

5. ข'อเสนอแนะ 

 นโยบายประกันรายได9ของภาครัฐ ไมGได9สGงผลอะไรตGอการขายของตGางประเทศเนื่องจากการจะ

สGงออกข9าวได9มากหรือได9น9อยข้ึนอยูGกับกลไกลของตลาด 
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บริษัท โรงสีสน่ันเมือง จำกัด  
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สำนักงานเศรษฐกิจการเกษตรท่ี 1 

1. ด'านกิจกรรมโลจิสติกส9 

 ในชGวงสถานการณCโควิดที่ผGานมา มีทุเรียนสGงออกผGานดGานเชียงของ นอกจากนี้ยังมี มังคุด ลำไย 

พริก ท่ีสGงออกผGาน2ดGานน้ี ซ่ึงการขายสินค9าเกษตรให9กับจีนจะต9องมีความต9องการจึงจะสามารถขายได9 ในสGวน

ของมาตรฐานสินค9าเกษตรสำหรับการสGงออกน้ันมีการทำข9อตกลง MOU กับจีนวGาจ9องมีมาตรฐานอะไรบ9าง 

2. ปqญหาและอุปสรรค 

 การกีดกันทางการค9าด9าน นโยบาย zero covid ถ9ามีการตรวจเจอจะปªดดGานทันทีในสGวนของการ

ตรวจ GAPนั้นเนื่องจาด เจ9าหน9าที่มีน9อย ซึ่งหนGวยงานที่รับผิดชอบคือ กรมวิชาการเกษตรและกรมสGงเสริม

การเกษตรแตGเนื่องจากมีการยื่นคำขอที่เยอะมาก ทำให9หนGวยงานที่รับผิดชอบทำไมGทัน และบางทีเปXนสาเหตุท่ี

ทำให9ละเลยการทำ GAP 

3. ความคิดเห็นตEอการกEอสร'างทางดEวนและรถไฟลาว–จีน 

 ในอนาคต ทางดGวน R3A อาจจะเปXนตัวเลือกลำดับแรกๆของผู9ประกอบการในการขนสGงสินค9า 

ความต9องการของจีนทำให9ดGานเชียงของมีการสGงออกท่ีเติบโตมากข้ึน 

 

   
 

   
สำนักงานเศรษฐกิจการเกษตรท่ี 1  
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หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ก-7 

บริษัท เชียงใหมE เฟรช โปรดักส9 จำกัด 

1. ด'านกิจกรรมโลจิสติกส9 

 การเก็บผลผลิตจากต9นนั้นเกษตรกร มีคGาใช9จGายในการเก็บ มักจะใช9คนในครอบครัวเก็บ เพราะถ9า

จ9างคนมาเก็บจะมีคGาใช9จGายในการเก็บ กิโลกรัมละ 3 บาท จากน้ันเกษตรจะสGงมาเก็บรวบรวมซ่ึงเปXนผู9รวบรวม 

แยกขนาดของผลลำไย ซึ่งการแยกขนาดจะใช9เครื่องในการดำเนินการ โดยเครื่องสามารถดำเนินการได9ครั้งละ 

5000 กิโลกรัม คGาใช9จGายในการสGงขายผลผลิตจะกับระยะทาง โดยสGวนมากจะอยูGที่ 1.20–1.80 บาท เม่ือ

ผลผลิตมาถึงโรงงานจะมีการสุGมตรวจสินค9า โดยมีการสุGมตรวจ ขนาด และการเนGาเสีย จากนั้นเมื่อผลลำไย

มาถึงโรงงานจะถูกนำเข9าห9องอบ นาน 60 ช่ัวโมง ซ่ึงโรงงาน เชียงใหมG เฟรช โปรดักสC สามารถอบได9คร้ังละ 10 

ตัน ในกระบวนการทำงาน ตั้งแตGรับสินค9าจนถึงสGงสินค9าจะใช9เวลาประมาณ 4 วัน เมื่ออบเสร็จแล9ว สามารถ

เก็บสินค9าไว9ได9นาน 1–2ป� คGาใช9จGาย 0.80 บาท/กก./เดือนจีนใช9ลำไยอบแห9งประมาณ 7,000 ตู9คอนเทนเนอรC 

แตGในปZจจุบันประเทศไทยผลิตอยู Gที ่ 10,000 ตู 9คอนเทนเนอรCการขนสGงถ9าใช9บริการ shipping เปXนคน

ดำเนินการจะมีต9นทุนและระยะเวลาในการดำเนินการที่เร็วกวGา การดำเนินการเอง การสGงออกในไทยสามารถ

ทำได9ทั้งป� แตGตลาดของจีนไมGทั้งป� ซึ่งจะมีการซื้อในเฉพาะชGวงเทศกาลสำคัญ การกำหนดเส9นทางการสGงออก 

ลูกค9าจะเปXนผู9กำหนดเองปZจจุบันใช9การขนสGงผGานทางเรือเปXนหลัก โดยใช9ทGาเรือแหลมฉบังเส9นทางในการ

ขนสGง จากเชียงใหมGไปทGาเรือแหลมฉบังจะใช9เส9นทาง ตาก กำแพง ไปแหลมฉบัง สGวนการจGายเงินน้ัน shipping 

จะดำเนินการภายใน 7 วัน ถ9าไมGดำเนินการจะสามารถเก็บคำสั่งซื้อไว9ที่ทGาเรือได9ทันที ปZจจัยสำคัญในการ

กำหนดราคาคือ อัตราการแลกเปลี่ยนเงินสGวนการการตรวจสอบสินค9าของ CCIC  บริษัท shipping จะเปXน

ผู9ดำเนินการเอง 

2. ด'านกฎระเบียบและพิธีการศุลกากร 

 การดำเนินการเอกสาร ถ9าสGงออกทางเรือจะทำเพียงแคGครั้งเดียว แตGถ9าขนสGงผGานทางรถจะทำ

เอกสารเปXนตู9ๆ จึงเปXนสาเหตุทำให9เลือกการขนสGงทางเรือ เพราะมีความสะดวกสบายกวGา 
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บริษัท เชียงใหมE เฟรช โปรดักส9 จำกัด  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ก 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  รายละเอียดการสัมภาษณ6ข8อมูลเชิงลึก 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ก-9 

สหกรณ9กองทุนสวนยางจังหวัดลำปาง 

 

 ในอดีต เคยมีการสGงออกยางไปจีนผGานเส9นทาง R3A จำนวน 90 ตัน เมื่อสินค9าไปถึงดGานบGอเค็น  

จะเปลี่ยนshipping เปXนของจีน ซึ่งคGาขนสGงจากไทย–บGอเต็น กิโลกรัมละ 4 บาท โดยยางที่สGงไปเปXนยางแทGง 

โดยเริ่มแรกได9นำยางก9อนถ9วยไปไว9ที่เชียงราย พอถึงเวลาสGงปรากฏวGามีกระสอบที่แปลกปลอม จึงทำให9มี

สินค9าที่สGงไปได9และสGงไปไมGได9 ทั้งนี้การซื้อขายกับจีน มีการนำโควตามาขายให9กับสหกรณCซึ่งเปXนโควตาจาก

สปป.ลาว ปZจจุบันทGาเรือที่ใช9ในการสGงออกคือ ทGาเรือเชียงแสน จังหวัดเชียงราย ทGาเรือปลายทางของสินค9าคือ 

ทGาเรือกวนเหลย เขตสิบสองปZนนา ประเทศจีน ในการสGงออกไปจีนใช9เวลาในการสGงอยูGท่ี 4 วัน 3คืน 

 

   
 

   
สหกรณ9กองทุนสวนยางจังหวัดลำปาง  
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จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  รายละเอียดการสัมภาษณ6ข8อมูลเชิงลึก 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ก-10 

เส'นทางท่ี 2 ตลาดไท – พิษณุโลก – เชียงของ 

ภาครัฐ ภาคเอกชน 

สำนักงานพาณิชยCจังหวัดเชียงราย หอการค9าจังหวัดเชียงราย 

การยางแหGงประเทศไทย จังหวัดเชียงราย บริษัท วาย.วาย.เอส อินเตอรCเนชั ่นแนล โล จิ ส ติ ก สC  

จำกัด                 

ดGานศุลกากรเชียงของ บริษัท พืชผลเชียงของ จำกัด                                               

ศูนยCเปล่ียนถGายรูปแบบการขนสGงสินค9าเชียงของ หอการค9าจังหวัดแพรG 

สำนักงานเกษตรจังหวัดเชียงราย  
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กำหนดการลงพ้ืนท่ีสัมภาษณ9เชิงลึก 
โครงการวิจัยเร่ือง “การศึกษาเปรียบเทียบโลจิสติกส9สินค'าเกษตร  

จากการกEอสร'างทางดEวนชEวง (ห'วยทราย–บEอเต็น) สปป.ลาว” 

ระหวEางวันท่ี 25 – 29 กันยายน 2565 

วันอาทิตย9ท่ี 25 กันยายน 2565 พิษณุโลก – เชียงราย 

09.00 น.   เดินทางออกจากคณะโลจิสติกสCฯ มหาวิทยาลัยนเรศวร  

12.30 น. – 13.30 น.    รับประทานอาหารกลางวันท่ี จังหวัดแพรG 

17.30 น.     Check in เข9าท่ีพัก โรงแรม Sann Hotel เชียงราย  

วันจันทร9ท่ี 26 กันยายน 2565 อำเภอเมืองเชียงราย 
 

08.30 น.   Check out เดินทางออกจากโรงแรมไปสำนักงานพาณิชยCจังหวัดเชียงราย09.00 น. – 10.00 น.  เข9า

พบสำนักงานพาณิชยCจังหวัดเชียงราย 

10.30 น. – 12.00 น. เข9าพบหอการค9าจังหวัดเชียงราย 

12.00 น. – 12.45 น. รับประทานอาหารกลางวัน 

13.00 น. – 14.30 น. เข9าพบการยางแหGงประเทศไทย จังหวัดเชียงราย 

18.00 น. Check in เข9าท่ีพัก โรงแรม ฟอรCจูน ริเวอรCวิว เชียงของ 

วันอังคารท่ี 27 กันยายน 2565 เชียงของ 
 

08.30 น. ออกเดินทางจากโรงแรมไปดGานศุลกากรเชียงของ 

09.00 น. – 10.30 น. เข9าพบดGานศุลกากรเชียงของ 

11.00 น. – 12.00 น. เข9าพบศูนยCเปล่ียนถGายรูปแบบการขนสGงสินค9าเชียงของ 

12.00 น. – 13.00 น. พักรับประทานอาหารกลางวัน 

14.00 น. – 16.00 น. เข9าพบบริษัท วาย.วาย.เอส อินเตอรCเนช่ันแนล โลจิสติกสC  จำกัด 

16.00 น. – 17.00 น. เข9าพบบริษัทพืชผลเชียงของจำกัด 

17.00 น. กลับท่ีพัก โรงแรม ฟอรCจูน ริเวอรCวิว เชียงของ 

วันพุธท่ี 28 กันยายน 2565 เชียงของ – แพรE 

08.15 น. Check out เดินทางออกจากโรงแรมไปบริษัท ขนสGง (เชียงของ)  

10.30 น. – 12.00 น. เข9าพบสำนักงานเกษตรจังหวัดเชียงราย 

12.00 น. – 13.00 น.  พักรับประธานอาหารในอำเมืองเชียงราย   

19.00 น. Check in เข9าท่ีพัก โรงแรม เฮือนขันทอง จังหวัดแพรG 

วันพฤหัสบดีท่ี 29 กันยายน 2565 แพรE – มหาวิทยาลัยนเรศวร 

08.30 น. Check out เดินทางออกจากโรงแรมไปหอการค9าจังหวัดแพรG  

09.00 น. – 12.00 น. เข9าพบหอการค9าจังหวัดแพรG  

12.00 น.  เดินทางกลับมหาวิทยาลัยนเรศวร  
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สำนักงานพาณิชยAจังหวัดเชียงราย 

กฎระเบียบ และพิธีการศุลกากร 

 การออกแบบฟอรCมการสGงออกน้ัน ในชGวงเวลาปกติออกแบบวันละ 30 ฟอรCม แตGในชGวงสถานการณCโควิดถูก

เพ่ิมข้ึนเปXนวันละ 300 – 400 ฟอรCม ซ่ึงสGวนใหญGมาจากตGางจังหวัด จังหวัดเชียงรายเปXนสินค9ามีเพียงแคG

สับปะรดเพียงอยGางเดียวท่ีมีการสGงออกไปจีน สGวนการสGงออกลำไยน้ันป�ท่ีผGานมาเปXนการสGงออกลำไยอบแห9ง

ซ่ึงมีท่ีต้ังอยูGในภาคเหนือจำนวน 15 โรงงาน 

ปqญหาและอุปสรรค 

 สินค9าเกษตรท่ีมีการประกันรายได9อยGางข9าว ยางพารา ไมGนGาเปXนหGวง แตGสินค9าท่ีนGาเปXนหGวงคือผลไม9 เพราะไมG

มีการประกันรายได9 ในชGวงท่ีผGานมา สำนักงานพาณิชยCได9รับข9อเรียกร9องจากภาคเอกชน โดยอยากให9ศูนยC

เปล่ียนถGายเปXนจุดกระจายสินค9า ซ่ึงในปZจจุบันไมGได9ใช9ประโยชนCจากศูนยCเปล่ียนถGาย อยากให9เอกชนมา

ดำเนินการเองเลยก็ได9 และในป�ท่ีผGานมาเหตุผลท่ีสGงออกลำไยอบแห9งแทนลำไยสด เน่ืองมาจาก 1)คGาใช9จGาย

เยอะ 2)Shipping มีน9อย 3)พิธีการเยอะ และ4)เอกสารเยอะ นอกจากน้ี  ปZญหาท่ีเกิดข้ึนบางสGวนท่ีพาณิชยC

สามารถจัดการได9 เชGน 1) เปªดเวทีรับฟZงความคิดเห็นในการสGงออก 2)กรอกฟอรCมให9ไวข้ึน 3)ปZญหาขนาดใหญG

จะถูกสGงตGอเข9าสGวนกลาง จำพวกการลดกฎระเบียบ คGาธรรมเนียม เปXนต9น 

ความคิดเห็น 

 การตรวจคัดกรองสินค9าสำหรับดGานเชียงของมีความสะดวกมากกวGาทางราง สGวนใหญGยังคงใช9รถเปXนตัวเลือก

หลักเพราะความสะดวกและคGาใช9จGายท่ีไมGตGางกัน 

แผนและนโนบาย 

 ปZจจุบันสำนักงานพาณิชยCมีนโยบายสGงเสริมการสGงออก 4 อยGางคือ 1)มีนโยบายสGงออกสินค9าเกษตรในนาม

จังหวัดหรือท่ีเรียกวGา Sale man จังหวัด หรือ Sale man ประเทศ 2)ให9พาณิชยCคุยกับทางจีนเพ่ือขอความ

รGวมมือหรือข9อตกลงท่ีเหมาะสมในการสGงออกสินค9าออกจากไทยไปจีน 3)เจรจาออนไลนCกับทูตพาณิชยCใน

ตGางประเทศ และ4)สนับสนุนโครงการ OBM เพ่ือเจรจาธุรกิจออนไลนCระหวGางประเทศ นอกจากนโยบายท่ีชGวย

สGงเสริมการสGงออกแล9ว พานิชยCจังหวัดเชียงรายยังได9มีการแลกเปล่ียนข9อมูลกับทางเจ9าแขวงบGอแก9ว หลวง

น้ำทGา อุดมชัย โดยมีการเชิญมาพูดคุย และ ทางพาณิชยCจังหวัดยังมีการจัดจ9างทีมวิจัย เพ่ือวิเคราะหCผลกระทบ

การใช9รถไฟลาว–จีน 
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สำนักงานพาณิชย9จังหวัดเชียงราย 
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หอการคCาจังหวัดเชียงราย 

กิจกรรมโลจิสติกส9 

 ลำไยภาคเหนือจะเน9นไปท่ีการอบแห9ง หากผลผลิตไมGได9ตามต9องการ คุณภาพไมGได9ตามต9องการ ถูกจีนกดราคา

ลำไยสดทำให9เปล่ียนเปXนลำไยอบแห9งแทน สGวนลำไยสดน้ันจะมาจากจันทบุรี ราคาจะดีกGาลำไยสดจาก

ภาคเหนือ  

 ราคาต9นทุนโลจิสติกสCสำหรับทุเรียนผGานเส9นทาง R3A ประมาณ 1แสนบาทจันทบุรีไปห9วยทรายซ่ึงมีระยะทาง

ประมาณ 700 กิโลเมตร สGวนห9วยทราย–บGอเต็น 500 กิโลเมตร โดยมีราคาต9นทุโลจิสติกสCประมาณ 5 หม่ืน

ในชGวงพีค 

ปqญหาและอุปสรรค 

 ปZญหาเก่ียวกับเส9นทาง R3A  คือการขนสGงทางถนนมีอุบัติเหตุเกิดข้ึนบGอย ความปลอดภัยต่ำ จะสGงผลให9ไป

เน9นทางราง ซ่ึงถ9าหากทางดGวนชGวงห9วยทราย–บGอเต็นสร9างเสร็จและราคาในการขนสGงท่ีต่ำก็จะทำให9มาใช9

เส9นทางน้ีแนGนอน ข9อได9เปรียบ R3A คือ 1. ระยะเวลาท่ีขนสGงส้ันลง 2.ถ9าเกิดตกลงกันเร่ืองของต9นทุนการ

ขนสGงในการเปล่ียนถGาย หรือข9อกำหนด ณ ฝZ¨งดGานสปป.ลาวให9เอ้ืออำนวยมากข้ึนจะสGงผลดีตGอผู9ประกอบการท่ี

ใช9เส9นทางน้ีโดยหนGวยงานภาครัฐทางฝZ¨งไทยไมGมีปZญหาเก่ียวกับโลจิสติกสC แตGมีปZญหาเก่ียวกับทาง สปป.ลาว 

เร่ืองของภาษีและข9อบังคับ 

 ปZญหาเก่ียวกับดGานหนองคายและเส9นทางรถไฟลาวจีน คือ การบริหารจัดการเก่ียวกับรถไฟลาว – จีน ไมGมี

ตู9ควบคุมอุณหภูมิทำให9เปXนปZญหากับการสGงสินค9าเกษตรแบบสด นอกจากน้ียังมีปZญหาเร่ืองการจองตู9 เกิดการ

แขGงขันสูงทำให9ต9นทุนผันแปรไมGแนGนอน โดยเกิดปZญหาผูกขาดตู9สินค9าบริษัทท่ีผูกขาดเปXนสมาคมขนสGงในลาว 

บริษัทฟ¡าชัยโย คุณวิชัย และท่ีจังหวัดหนองคายไมGมีความเช่ียวชาญการสGงออกผลไม9จึงแก9ปZญหาโดยการดึงคน

จากดGานเชียงของไปยังหนGวยงานท่ีดGานหนองคาย 

ข'อเสนอแนะ 

 หอการค(าจังหวัดเชียงรายต9องการให9รับฟZงความคิดเห็นและมุGงไปทางการเปªดตลาด E–commerce  อยาก

ให9เชียงของเปXนฐานการลงทุนโดยภาครัฐ เพ่ือท่ีจะได9ประโยชนC เกิดการจ9างงาน การบริโภค หรือต9องการให9

ขับเคล่ือนไปในทางท่ีดีของโซนภาคเหนือ พัฒนาบุคลากร การตรวจสอบสินค9าขาเข9าและขาออกใช9เวลานาน

ควรใช9มาตรฐานสากล และควรมีการเจรจาเก่ียวกับความรGวมมือการค9าระหวGางประเทศ 
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หอการค'าจังหวัดเชียงราย 
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การยางแหDงประเทศไทย จังหวัดเชียงราย 

กิจกรรมโลจิสติกสA 

 รูปแบบของยางพาราที่สGงออกไปยังประเทศจีนนั้น วัตถุดิบที่สGงออกไปจีนสGวนมากเปXนยางก9นถ9วยและยาง 

Crave โดยจะนำไปแปรรูปที่ สิบสองปZนนา มีการเลี่ยงภาษีโดยการสGงไปทางทGาเรือซกเหวย (ในสมัย2019) 

ปZจจุบันยังไมGมีความชัดเจนในด9านการขนสGง โดยพื้นที่เพาะปลูกในภาคเหนือสGวนใหญGอยูGจังหวัด นGาน พะเยา 

และเชียงราย รวม 3 แสนตันสดหรือประมาณ 3 แสนตันยางก9นถ9วย สGวนแรงจูงใจในการให9ยางสGงออกไปทาง

ดGานเชียงของข้ึนอยูGกับ ความเข9มงวดภาษีนำเข9าของจีน และโควตาจากรัฐบาลจีน 

ป|ญหาและอุปสรรค 

 ปZญหายางก9นถ9วยมีปZญหาในเรื่องของกลิ่นและภาชนะบรรจุยางที่เปXนถุงปุÄย พบวGามีเส9นใยติดทำให9ถูกระบุเปXน

สิ่งแปลกปลอม ไมGบริสุทธิ์ และปZญหาที่เกิดขึ้นจากการเปลี่ยนรูปแบบการขนสGงที่ทGาเรือ ถ9าเกิดไมGใสGเปXนถุงปุÄย

เมื่อเวลาผGานไปจะทำให9ยางถูกกดทับและติดกันสGงผลให9เปXนเรื่องยากในการขนสGงขึ้นเรือ นอกจากนี้ยังมี

ปZญหาด9านภาษี 15 % เม่ือทำการค9ากับจีนโดยตรง สGวนปZญหาเก่ียวกับราคายางพาราน้ัน เกษตรกรไมGสามารถ

กำหนดราคาเองได9 อีกท้ังราคายางไมGเสถียรภาพอยูGแล9ว 

ขCอเสนอแนะ 

• รัฐควรไปเจรจาเพ่ิมโควตาการซ้ือขาย 

• รัฐควรไปเจรจา Free Trade 

• รัฐชGวยเร่ืองของภาษีศุลกากรของไทยเอง 
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การยางแหEงประเทศไทย จังหวัดเชียงราย 
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ดDานศุลกากรเชียงของ 

กิจกรรมโลจิสติกสA 

 การสGงออกของดGานเชียงของ ข9าว จะออกชGวง กันยายน – มกราคม ยางพารา จะออกหลังผลไม9โดยแหลGงที่มา

ของสินค9า ทุเรียน มังคุดสGวนใหญGมาจากจันทบุรี  

กฎระเบียบ และพิธีการศุลกากร 

การตรวจพืช/คGาใช9จGาย มีรายละเอียดดังตGอไปน้ี 

1. คิดคGาธรรมเนียมใบรับรอง/ใบขน 270 บาท หรือใบอนุญาตของเกษตรหลักพันกวGาบาท 

2. คGาธรรมเนียมดGานตรวจพืชอยูGท่ี 1000 บาท 

3. ขั้นตอนการตรวจพืชผลไม9ของดGานศุลกากรเองดำเนินการไมGนานโดยมีประกันเวลาสูงสุดอยูGท่ี 30 

นาที / ใบขนสGง โดยใช9เวลาจริงโดยเฉล่ียไมGเกิน 10 นาที 

4. ในกรณีที่ต9องตรวจ X–ray จะมีเวลาประกันตGอตู9อยูGท่ี 15 นาที / ตู9 แตGใช9เวลาจริงเพียงตู9ละ 3 – 5 

นาที ซ่ึงปริมาณการเข9ารับ X–ray อยูGท่ี 5 % ของปริมาณการสGงออกท้ังหมด 

ป|ญหาและอุปสรรค 

 ปZญหาและอุปสรรคที่ผGานมาของดGานศุลกากรเชียงของคือน้ำหนักผิดพลาด เอกสารผิดพลาด และบุคลากร ณ 

จุดผGานแดนถาวรเชียงของไมGเพียงพอ 

แผนและนโยบาย 

 การอำนวยความสะดวกชองดGาน โดยดGานศุลกากรมีการทำข9อตกลงภายใต9ศุลกากรโลก เพื่อให9เกิดความ

รวดเร็วมีการทำข9อตกลง CCA เพื่อสGงเจ9าหน9าที่ไทยไปประจำในฝZ¨งลาวเพื่อตรวยสินค9าที่ออกจากไทย แล9วสGง

เจ9าหน9าที่ฝZ ¨งลาวมาประจำฝZ¨งไทยเพื่อตรวจสินค9าที่จะเข9าไทยโดยในปZจจุบัน พรบ.ขนสGงได9รองรับการสGง

เจ9าหน9าที่ไปประจำตGางประเทศแล9ว นอกจากนี้ยังมีข9อตกลงภายใต9ศุลกากรเชียงของ (CCA, SSI) อยูGระหวGาง

การดำเนินการ ทำให9ระบบการตรวจสอบรวดเร็วยิ่งขึ้น ในอนาคตเจ9าหน9าที่ขาออกของไทยจะไปอยูGที่จุดตรวจ

ที่ลาวโดยมีการตกลงกันวGาจะทำการตรวจสินค9าโดยพร9อมกันที่ดGาน ทางลาวเองก็มาตรวจที่ดGานไทยพร9อมกัน 

จะทำให9ประหยัดเวลา กำหนดการไมGแนGชัดกำลังรอความพร9อมของแตGละประเทศในอาเซียน  (ต9องมีการ

เชื่อมโยงข9อมูลในแตGละประเทศ) โดยทางดGานเคยผลักดันมากGอน และกลับมาอีกครั้งในปZจจุบัน โดยมุกดาหาร

จะเปXนจุดเร่ิมแรกนำรGองกGอน 
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ดEานศุลกากรเชียงของ 
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ศูนยAเปลี่ยนถDายรูปแบบการขนสDงสินคCาเชียงของ 

กฎระเบียบ และพิธีการศุลกากร 

 การใช9ศูนยCเปลี่ยนถGาย มีอัตราการใช9ศูนยCเปลี่ยนถGายโดยศูนยCเปลี่ยนถGายจะเปXนผู9ควบคมโดยจะเปXนไปตาม 

พรบ.ขนสGงทางบก ซึ่งราคาคGาบริการเปXนไปตามประกาศศูนยCเปลี่ยนถGาย โดยเทGากับศูนยCเปลี่ยนถGายอื่นๆ

เอกชนต9องรับผิดชอบทุกอยGาง เหมือนการยกศูนยCให9เอกชนดูแล โดยมีคณะกรรมการรGวมดูแล ซ่ึงทางกรมจะมี

คนคอยกำกับดูแลอีกที 

แผนและนโยบาย 

 จะนำ CCA เข9า ครม. ซึ่งในปZจจุบัน CCA ในฝZ¨งของ Soft ware ยังไมGพร9อม แตGมีการวางระบบไว9ครGาวๆกับ

หนGวยงานตGางๆ ซึ่งทากรมนั้นๆจะต9องนำระบบของตัวเองมาเอง CCA ที่เชียงของเหมือนกับมุกดาหารแตGใน

ปZจจุบัน ดGานเชียงของยังไมGพร9อม และยังมีแผนท่ีจะพัฒนาผลักดันศูนยCเปล่ียนถGายให9เปXน One Stop Service 

ต9องเริ่มจากการพูดคุยกับหนGวยงานในพื้นที่กรมการขนสGงทางบกจะต9องนำกGอน และไปพูดคุยกับหนGวยงาน

อื่นๆ ตอนนี้อยูGในระหวGางการหารือผู9ประกอบการรายใหญGๆจะมาขอไว9แตGไมGใช9 การตกลงจะเซโรไมGรู9เรื่อง ซ่ึง

กรอบการตกลงจะรู9จักกันแคGหนGวยงานท่ีอยูGบนโตÅะเจรจาสGวนความพร9อมในการให9บริการนั้นปZจจุบันมีชGองเสีย

ปล๊ักจาก 8 ชGอง ในอนาคตจะมีการเพ่ิมเปXน 48 ชGอง 

 

   
 

   
ศูนย9เปล่ียนถEายรูปแบบการขนสEงสินค'าเชียงของ 
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บริษัท วาย.วาย.เอส อินเตอรAเนชั่นแนล โลจิสติกสA 

กิจกรรมโลจิสติกสA 

 ขาออกในประเทศไทย รับตู9เปลGาที่ปทุมธานี 2 – 3 วัน แล9วมาโหลดของเข9าตู9ล9งจันทบุรีใช9เวลา 1 วัน แล9ว

เดินทางไปเชียงของใช9เวลาอีก 1 วัน ณ จุดผGานแดนถาวรเชียงของ ไปห9วยทรายมีการตรวจสอบสินค9า พิธีการ

ตGางๆ ใช9เวลาประมาณ 3 ชมถึงห9วยทราย การขนสGงชGวงห9วยทราย – บGอเต็น ใช9เวลาในการขนสGงประมาณ 

 12 – 15 ชม โดยจุดหมายปลายทางหลักคือ 12 ปZนนา มีบางสGวนตรงตGอไปยังคุนหมิง 

 ขากลับเข'าประเทศ เนื่องจากในการขนสGงสินค9าไปจีนจำเปXนต9องใช9คนขับของลาวเองในการสGงตGอ จึงมีการ

เปล่ียนหัวลาก หรือหางลาก ในกรณีเปล่ียนหัวลาก หัวลากจะวกกลับมาใช9เวลา 4 – 5 ชม แล9วจึงกลับไปโหลด

ของใหมG แตGในกรณีที่เปลี่ยนชGวงหาง ใช9เวลา 5 – 7 วัน กวGาหางจะกลับมาที่ดGานแตGทางลาวเองจะนำตู9นั้นๆ 

บรรจุสินค9าจำพวกผักกลับเข9ามาแล9วสGงไปตลาดไทย 

 คEาใช'จEาย ในกรณีที่ดGานปªดหรือรอตGอคิวแล9วจำเปXนต9องใช9ไฟ จะมีลานปลั้กไฟศักดิ์ทอง ซึ่งคิดคGาบริการ 1200 

บาท / วัน / ตู9 แตGถ9าจอดไมGกี่ชม. จะมีคGาใช9จGาย 80 บาท / ชม. / ตู9 คGาใช9ในการขนสGงสินค9าภายในประเทศ 

FEU อยูGที่ประมาณ 150,000 บาท / ตู9 คGาใช9ในการขนสGงในลาวยังอยูGที่ 70,000 – 80,000 บาท / ตู9 รูปแบบ

การซ้ือขายน้ัน บริษัท YYS ทำ FOB ถึงบGอเต็น 

 ปริมาณการสEง ชGวงพีคสำหรับทุเรียนและมังคุดจะอยูGในชGวงเดือน พ.ค – ก.ค โดยมีประมาณ 300 กวGาตู9โดย

เฉลี่ย โดยสGวนใหญGจะมาจากจังหวัดจันทบุรี ลำไยจะพีคอยูGที่ชGวงเดือน ก.ย – พ.ย โดยประมาณ 300 กวGาตู9

โดยเฉล่ียเชGนเดียวกัน  

กฎระเบียบ และพิธีการศุลกากร 

 เอกสารท่ีใช9ในการขนสGงประกอบด9วย 
1. Form E  

2. Phyto (ออกโดยกรมวิชาการเกษตร เปXนการตรวจสอบควบคุมโรคในพืชผลไม9) 

3. เอกสารเหลGาน้ีใช9เวลาในการ 2 – 3 วันในการออกให9 

4. การตรวจเอกสารท่ี ตม. จะตรวจพวก พาสปอรCตคนขับรถ หนังสือมอบอำนาจ เอก

สารถ เปXนต9น 

ความคิดเห็นเก่ียวกับรถไฟลาว – จีนและการกEอสร'างทางดEวน 

 ปZจจุบันไมGมีผลแตGอยGางใด แตGเช่ือวGาต9นทุนในการขนสGงจะมีผลในอีก 5 ป�ข9างหน9าเม่ือรถไฟสามารถเพ่ิมจำนวน

ปริมาณตู9ในการสGงออกที่เพิ่มมากขึ้น เกิดการผูกขาด หรือสิทธิ์ในการจองรถไฟ การควบคุมโรคฝZ¨งรถไฟจะ

สะดวกรวดเร็วกวGา และยังมีปZญหาเร่ืองส่ิงอำนวยความสะดวกของทGารถไฟยังไมGดีพอ 

 ความคิดเห็นจาการกGอสร9างทางดGวนทำให9สามารถขนสGงได9อยGางรวดเร็ว คGาใช9จGายที่สามารถรับได9คือ 2,000 

บาท/ตู9 
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ป|ญหาและอุปสรรค 

 สินค9าในตู9เกิดความเสียหาย 5 – 10 % ซึ่งทาง Shipping ต9องเปXนฝ²ายรับผิดชอบ นอกจากนี้ยังมีปZญหาคนขับ

ของลาวเองไมGชำนาญในเส9นทาง และไมGสามารถควบคุมการเดินทางในฝZ¨งลาวได9 นอกจากนี้ยังมีปZญหาส่ิง

อำนวยความสะดวกและโครงสร9างพ้ืนฐานของลาวเองไมGพร9อม เชGน ปZ^มน้ำมัน จุดจอดรถ ห9องน้ำ 

ขCอเสนอแนะ 

 อยากให9ทางหนGวยงานกรมวิชาการเกษตรไมGต9องตรวจซ้ำซ9อนท่ีดGานปลายทางอีก 

 

  
 

  
บริษัท วาย.วาย.เอส อินเตอร9เนช่ันแนล โลจิสติกส9
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บริษัท เชียงของพืชผล จำกัด 

กิจกรรมโลจิสติกสA 

 การสGงออกข9าวไทยไปจีนนั้นข9าวจะถูกบรรจุขนาด 50 กิโลกรัม/ถุง ในชGวงพีคจะอยูGในชGวงเดือน 10 – 12 โดย

มีปริมาณการสGงออก 5000 – 8000 ตัน/เดือน โดยปกติจะมีปริมาณการสGงออกอยูGที่ 35 ตู9 / วัน ตู9ที่ใช9มีขนาด 

40 และ 45 ฟุต บรรจุน้ำหนักประมาณ 30 ตัน ในกรณีที่สGงออกเปXนตู9คอนเทนเนอรCจะมีการตรวจที่ดGานและ

ซีลท่ีดGาน (โควต9าจีน) แตGในกรณีท่ีรมยาข9าวท่ีลานข9าวจะใช9เวลาประมาณ 5 วันโดยมีเจ9าหน9าท่ี CCIC และกรม

วิชาการเกษตรมาตรวจสอบแล9วบรรทุกขึ้นรถสGงตGอให9กับลาว (โควต9าลาว) การสGงออกข9าว ณ เชียงของสGงไป

ดGานเชียงของใช9เวลา 30 นาที แล9วสGงไปยังห9วยทรายใช9เวลา 1 ชม. แล9วเปลี่ยนหัวลากหรือหางลากเพื่อสGงตGอ

ให9คนขับทาง สปป.ลาวสGงตGอไปยังบGอเต็น โดยรวมใช9เวลาไมGเกิน 2 วัน  

 การสGงออกข9าวกGอนโควิดนั้นทางโรงสีเองสามารถใช9รถบรรทุกวิ่งข9ามจะไทยไปจีนได9สามารถควบคุมการ

ทำงานได9ปกติ 

 การสGงออกภายใต9โควิดจำเปXนต9องมีการเปลี่ยนหัวลากหรือหางลากที่ห9วยทราย ซึ่งใช9คนลาวเปXนคนขับสGง

ตGอไปท่ีบGอหานและจำเปXนต9องใช9สิทธ์ิโควต9าของจีนโดยตรงเทGาน้ัน 

การประกันสินค9า  

- ข9าว ซ้ือประกัน 18,000 บาท/ป� คุ9มครอง 1,000,000 บาท 

- ผลไม9 ซ้ือประกัน 30,000 บาท/ป� คุ9มครอง 5,000,000 บาท 

- คGาประกันรประมาณถ 12,000 บาท/ป�  

 คGาขนสGง 

- คGาขนสGงกGอนสถานการณCโควิดจะอยูGท่ีประมาณ 25000/ตู9 

- คGาขนสGงในสถานการณCโควิดจะแบGงออกเปXน 2 สGวน 

o ภายในประเทศ 25000/ตู9 

o ภายในลาวไปจีน 35000/ตู9 

- ปทุมธานี – หนองคาย 15,000 บาท/เท่ียว 

- ปทุมธานี – เชียงของ 20,000 บาท/เท่ียว 

ป|ญหาและอุปสรรค 

• ปZญหา 

รถของลาวไมGเพียงพอตGอการสับเปล่ียน 

ราคาคGาขนสGงทางลาวแพง 

มุมมองตDอการกDอสรCางทางดDวน 

 อยากให9สามารถควบคุมการขนสGงได9ท้ังหมดเหมือนตอนกGอนสถานการณCโควิด 
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บริษัท เชียงของพืชผล จำกัด 
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สำนักงานเกษตรจังหวัดเชียงราย 

กิจกรรมโลจิสติกสA 

 สินค9าในพื้นที่จังหวัดเชียงราย ประกอบด9วย ข9าว (ข9าวหอมมะลิ ภาคเหนือมี 2 ที่ เชียงราย พะเยา ที่เหลืออยูG

อีสาน) ลำไย สับปะรด และส9มโอ การปลูกข9าวภายในจังหวัดเชียงราย ข9าวท่ีปลูกได9แกG ข9าวสันปาตอง 1 , ข9าว

เหนียว, ข9าวหอมปทุมธานี 1 แบGงสัดสGวนการนำไปใช9ประโยชนCดังนี้ 1)เก็บไว9ทำพันธุC 0.67 % 2)บริโภค 3.33 

% (ไมGรวมการผลิตเข9าโรงสีหรือผู9รวบรวม) 3)สGงให9ผู9รวบรวม 31 %  และ4)สGงให9โรงสี 65 % โดยพันธุCข9าวท่ี

เปXนแหลGงปลูกในเชียงราย กข15 กข105 แหลGงปลูกข9าวในเชียงราย อ.แมGจัน อ.เชียงแสน อ.เชียงของ อ.เทิง 

ซึ่งในจังหวัดเชียงราย มื้นที่ปลูกข9าว 1,300,000 ไรG ได9ผลผลิตประมาณ 800,000 ตัน การรวบรวมสินค9าใน

จังหวัดเชียงรายนั้นมีแหลGงรวบรวมล9งของจีน888 อยูGในจังหวัด สGวนชGองทางการสGงออก ได9แกGดGานแมGสาย 

สินค9าท่ีสGงออกคือข9าวปทุม(พันธุCข9าวขาว) 

กฎระเบียบ และพิธีการศุลกากร 

 ข9อกำหนด มาตรฐานในการสGงออก ในการสGงออกสินค9าเกษตรไปตGางประเทศอยGางประเทศจีน มาตรฐานข้ัน

ต่ำท่ีต9องมีคือ GAP แล9วจึงดูตGอวGาสินค9าเกษตรแตGละชนิดต9องใช9มาตรฐานอะไรเพ่ิมเติม  

ป|ญหาและอุปสรรค 

• ปZญหาและอุปสรรค 

- มีการเรียกร9องจากเกษตรเร่ือง ราคาข9าว 

- ต9นทุนในปลูกสูง 

- เกษตรกรไมGเชื ่อเรื ่องแนวโน9มหรือทิศทางตลาดข9าวจากข9อมูลสำนักงานเกษตรจังหวัด

เชียงราย 

- ราคา เน่ืองจากข9าวสันป²าตองออกกGอนแตGโรงสียังไมGรับซ้ือจึงเปXนปZญหาทำให9ราคาตก 

- ผลผลิตน9อย เพียงแคG600–700 กก./ไรG ข9าวหอมมะลิ 500 กก./ไรG ข9าวเหนียว 600–700 

กก./ไรG แตG1,000–1,200 กก./ไรG 

- กังวลเร่ืองท่ีจีนเข9าไปสGงเสริมการปลูกยางใน สปป.ลาว 

- ปZญหาความเคยชินของเกษตรกรท่ีจะปลูกอะไรซ้ำๆและไมGตรงความต9องการของตลาด 

- กลุGม CP ได9เข9าไปสGงเสริมการปลูกข9าวใน สปป.ลาว ที่มีลักษณะใกล9เคียงกับพันธุCสันป²าตอง 

คือพันธุC CP888 

แผนและนโยบาย 

 สำนักงานเกษตรจังหวัดมีระบบ My–CRI ซ่ึงมีโครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการผลิตสินค9าเกษตรข9าวปลอดภัย 

นอกจากนี้ยังมีT&V system เพื่อพัฒนาบุคลากร สGงเสริม ปรับปรุงและพัฒนาการดำเนินการตามสถานการณC 

โดยดำเนินการโดยมีตัวต้ังให9เกษตรกรและสGงเสริมให9ตรงกับความต9องการของตลาด 
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หอการค'าจังหวัดแพรE 

ปqญหาและอุปสรรค 

 ขาดการประชาสัมพันธCให9เกษตรกรและคนในพื้นที่ทำให9ไมGมีการตื่นตัวของเกษตรเกี่ยวกับการขนสGงสินค9า

ทางการเกษตร นอกจากนี้ยังมีปZญหาการไมGมีการจัดเก็บข9อมูลเรื่องการขนสGง การค9าระหวGางประเทศ จึงไมG

สามารถวิเคราะหCผลกระทบของการเกิดรถไฟท่ีจะผGาน อ.เดGนชัย ไปเชียงของ 

 ปZญหาการกำหนดมาตรฐานสินค9าเกษตร Organic Thailand มีการกำหนดมาตรฐานที ่สูงเกินไปทำให9

เกษตรกรไมGสามารถได9รับการอนุมัติ สGวนGAP ได9เนื่องจากข9อกำหนดหนึ่งที่วGาต9องมีโฉนดที่ดินตามข9อกำหนด 

แตGสGวนใหญGเกษตรกรมีไมGถึงจึงไมGสามารถสGงออกไปตGางประเทศไทย 

ข'อเสนอแนะ 

 ด9านการผลิตอยากให9มีการพูดคุย ตกลงกันกับ Organic Thailand เพื ่อที ่จะทำให9เกษตรกรสามารถทำ

การเกษตรเพื่อการสGงออกได9งGายมากขึ้น และอยากให9หนGวยงานรัฐพัฒนาศักยภาพด9านการแปรรูปสินค9า

เกษตร ด9านการสGงออกอยากให9หนGวยงานรัฐสนับสนุนสร9างความตื่นตัวให9กับคนแพรGเพื่อการสGงออกไปจีน เพ่ือ

ช้ีให9เห็นถึงความสำคัญ 

แผนและนโยบาย 

 จังหวัดแพรGมียุทธศาสตรCมีการจัดทำให9 อ.เดGนชัยเปXนศูนยCกลางจุดกระจายสินค9า และมีโครงการที่จะทำลานตู9

ท่ี อ.เมือง จังหวัดแพรG 

 หอการค9ายังมีการผลักดันการมีสGวนรGวมของไทย–จีนที่จังหวัดแพรG มีความรGวมมือในรูปแบบนักลงทุนจีนมาหา

สินค9าในแพรGหรือคนแพรGเข9าไปหาตลาดในประเทศจีน 
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หอการค'าจังหวัดแพรE  
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เส'นทางท่ี 3 ตลาดไท – นครราชสีมา – หนองคาย 

หนEวยงานภาครัฐ หนEวยงานภาคเอกชน 

สำนักงานจังหวัดหนองคาย บริษัท กล9าทิพยC จำกัด 

สำนักงานเกษตรจังหวัดหนองคาย บริษัท ฮGองจือจ่ันขนสGง (2518) จำกัด 

สำนักงานพาณิชยCจังหวัดหนองคาย บริษัท ชฎาทองการค9า 2003 จำกัด 

แขวงทางหลวงหนองคาย หอการค9าจังหวัดหนองคาย 

ทางหลวงชนบทหนองคาย  

องคCการบริหารสGวนจังหวัดหนองคาย  

สำนักงานศุลกากรหนองคาย  
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กำหนดการลงพ้ืนท่ีสัมภาษณ9เชิงลึก 

โครงการวิจัยเร่ือง “การศึกษาเปรียบเทียบโลจิสติกส9สินค'าเกษตร  

จากการกEอสร'างทางดEวนชEวง (ห'วยทราย–บEอเต็น) สปป.ลาว” 

ระหวEางวันท่ี 24–28 ตุลาคม 2565 

วันจันทร9ท่ี 24 ตุลาคม 2565 พิษณุโลก – หนองบัวลำภู 

09.00 น.   เดินทางออกจากคณะโลจิสติกสCฯ มหาวิทยาลัยนเรศวร  

12.30 น. – 13.30 น.    รับประทานอาหารกลางวัน 

17.30 น.     Check in เข9าท่ีพักโรงแรมเรือนชGอฟ¡าหนองบัวลำภู 

วันอังคารท่ี 25 ตุลาคม 2565 หนองบัวลำภู – อุดรธานี – หนองคาย 

08.30 น.   Check out เดินทางออกจากโรงแรม 

10.00 น. – 12.00 น. บริษัท กล9าทิพยC จำกัด 

12.00 น. – 13.00 น. เดินทางไปอุดรธานี(ไปรับคุณสมศักด์ิท่ีสนามบินอุดรธานี) 

13.00 น. – 14.00 น. รับประทานอาหารกลางวัน 

14.00 น. – 15.30 น. บริษัท ฮGองจือจ่ันขนสGง (2518) จำกัด  

15.30 น. – 17.30 น. Check in เข9าท่ีพัก AMANTA Hotel Nongkhai 

18.30 น. – 20.00 น. บริษัท ชฎาทอง 2003 จำกัด (นัดกินข9าวตอนเย็นท่ี........................) 

วันพุธท่ี 26 ตุลาคม 2565 หนองคาย 

08.30 น.   ออกเดินทางจาก AMANTA Hotel Nongkhai 

09.00 น. – 12.00 น. เข9าพบหอการค9าจังหวัดหนองคาย 

12.00 น. – 13.00 น. พักรับประทานอาหารกลางวัน 

13.30 น. – 16.00 น.       เข9าพบสำนักงานจังหวัดหนองคาย 

18.00 น. กลับท่ีพัก AMANTA Hotel Nongkhai 

  08.30 น.   เดินทางออกจาก AMANTA Hotel Nongkhai 

09.00 น. – 12.00 น. ดGานศุลกากรหนองคาย  

12.00 น. – 13.00 น.  พักรับประทานอาหาร 

13.00 น. – 14.30 น. สถานีรถไฟนาทา 

15.00 น. – 16.30 น. สำรวจพ้ืนท่ีกGอสร9างสะพานแหGงใหมG 

18.00 น. กลับท่ีพัก AMANTA Hotel Nongkhai 

  

วันพฤหัสบดีท่ี 27 ตุลาคม 2565 หนองคาย 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ก 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  รายละเอียดการสัมภาษณ6ข8อมูลเชิงลึก 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ก-31 

วันศุกร9ท่ี 28 ตุลาคม 2565 หนองคาย – เลย – พิษณุโลก 

09.00 น. Check out เดินทางออกจาก AMANTA Hotel Nongkhai 

12.00 น. – 13.00 น.  พักรับประทานอาหาร 

13.00 น.  เดินทางกลับมหาวิทยาลัย (สGงอาจารยCบุญทรัพยCท่ี “โรงแรมฟอรCจูน ดี 

เลย” อ.เมือง จ.เลยและเดินทางกลับมหาวิทยาลัย) 

 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ก 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  รายละเอียดการสัมภาษณ6ข8อมูลเชิงลึก 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ก-32 

บริษัท กล'าทิพย9 จำกัด 

กิจกรรมโลจิสติกส9 

บริษัทเคยสGงออกข9าวจากประเทศไทยไปยังประเทศจีนโดยมีจุดหมายปลายทางอยูGที่ คุนหมิงและฉงช่ิง 

โดยข9าวที่สGงออก 80%เปXนข9าวเหนียว และอีก20%เปXนข9าวหอมมะลิโดยบริษัทกล9าทิพยCสGงออกผGานทางรถไฟ 

300 ตัน ซึ่งข9าวที่สGงออกสGวนใหญGมาจากภาคอีสานตอนบน 80% จะมีบางชGวงที่นำผลผลิตข9าวมาจากจังหวัด

แพรG และอีก20% มาจากภาคเหนือ ในการสGงข9าวไปจีนนั้น การซื้อขายจะเปXนในรูปแบบ FOB ทGานาแล9ง ซ่ึง

การสGงออกข9าวไปจีนนั้นจะต9องได9รับการตรวจจาก CCIC จะมาตรวจที่โรงสี โดยการตรวจจะมีการตรวจ

คุณภาพ กGอนแพ็คและการบรรจุตู9 โดยจะต9องแจ9งลGวงหน9า 1 อาทิตยC ทั้งนี้ตู9ที่ใช9ผู9ค9าประเทศจีนจะเปXนคน

เลือกวGาจะใช9ตู9ของที่ไหน โดยตู9ที่ใช9จะเปXนตู9ของประเทศจีน ด9านคGาใช9จGายนั้นประกอบด9วย คGาใช9จGายในการ

บรรจุตู9 500 บาท/ตู9 และคGาตรวจCCIC 40,000–50,000 บาท/ใบขน (ทั้งหมด 10 ตู9) สGวนระยะเวลาในการ

ขนสGงนั้น กรุงเทพ – หนองคาย ใช9เวลา 2 วัน โรงสี – ปลายทางประเทศจีน 3 วัน และลานตู9(ลาดกระบัง – 

โรงสี 10 ชม. 

มุมมองและความคิดเห็นตEอการกEอสร'างรถไฟลาว–จีน 

• การเกิดข้ึนของรถไฟลาวจีน อะไรท่ีเนGาเสียงGายควนสGงไปทางรถไฟ อะไรท่ีมูลคGาเยอะน้ำหนักน9อย

เหมาะกับการไปทางรถไฟ และอะไรท่ีเนGาเสียยากควรเลือกตัวเลือกท่ีถูกท่ีสุด 

ปqญหาและอุปสรรค 

• การสGงไปทางรถไฟตู9ไปถึงช9า โดยสินค9าค9างอยูGท่ีลาวประมาณ 15 วัน 

• การกีดกันทางการค9าเพ่ือทำให9เกิดความลGาช9าในการสGงออก เชGน ลาวขอเปªดตู9 เอกสารไมGสมบูรณC 

ข'อเสนอแนะ 

• รถหัวลากในอีสานบนควรหางGาย จะทำให9การขนสGงดีกวGาน้ีอีเยอะ จะทำให9อีสานเปXนศูนยCกลาง 

• ควรจะมีตู9อยูGท่ีฝZ¨งไทยและทGานาแล9ง 

• ในแงGของผู9ประกอบการท่ีสGงสินค9าผGานรถไฟลาวจีน อยากให9เกิดรางท่ีนาทาขนาด 1.435 เมตร 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ก 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  รายละเอียดการสัมภาษณ6ข8อมูลเชิงลึก 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ก-33 

   
 

   
บริษัท กล'าทิพย9 จำกัด  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ก 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  รายละเอียดการสัมภาษณ6ข8อมูลเชิงลึก 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ก-34 

บริษัท ฮEองจือจ่ันขนสEง (2518) จำกัด 

ด'านกิจกรรมโลจิสติกส9 

 บริษัทเคยสGงออกแป¡งมันสำปะหลัง กากมัน และมันเส9น ข9าวและยางพารา ไปยังประเทศจีนแตGเปXนการสGงออก

ผGานทะเล ผGานทGาเรือแหลมฉลัง การบรรจุตู9ของสินค9านั้นบริษัทนำมาจากทGาเรือแหลมฉบัง เมื่อสGงสินค9าแล9ว

ตอนกลับจะนำตู9มาคืนที่ทGาเรือแหลมฉบัง โดยแหลGงที่มาของสินค9านั้นยางพารานำมาจากภาค อีสานบึงกาฬ 

สกลนคร ทั้งนี ้บริษัทดำเนินการชนสGงเพียงอยGางเดียว สGวนการดำเนินพิธีการศุลกากรนั้นบริษัทได9ขาก 

shipping ให9เปXนผู9ดำเนินการ 

ด'านข'อเสนอแนะ 

• อยากให9พัฒนาโครงสร9างพ้ืนฐาน และชGองทางอ่ืนๆ ในการขนสGง 

• อยากให9มีกรอบความรGวมมือระหวGางประเทศ เชGน กรอบการตกลง อนุภาคลุGมแมGน้ำโขง 

 

   
 

   
บริษัท ฮEองจือจ่ันขนสEง (2518) จำกัด 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ก 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  รายละเอียดการสัมภาษณ6ข8อมูลเชิงลึก 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ก-35 

บริษัท ชฎาทองการค'า 2003 จำกัด 

ด'านกิจกรรมโลจิสติกส9 

 สินค9าเกษตรที่บริษัทเคยสGงคือ ข9าวและทุเรียน โดยนำตู9เปลGานำมาจากลาว สถานีเวียงจันทนCใต9 ซึ่งข9าวจะใช9ตู9 

20 ในการบรรจุ และผลไม9จะใช9ตู9ขนาด 40 ฟุต โดยเม่ือบรรจุเต็มตู9จะมีน้ำหนักประมาณ 20 ตัน ซ่ึงมีคGาใข9จGาย

ในการขนสGงผGานรถไฟลาวจีนจะอยูGท่ี 14,000 บาท คGาขนสGงจากเวียงจันทนCใต9 – ระยอง – เวียงจันทนC 42,000 

บาท และคGาขนสGงจากCYทGาบก ไปตลาดไท 34,000 บาท 

ด'านปqญหาและอุปสรรค 

• ลาวมีการเปล่ียนแปลงกฎระเบียบอยูGตลอดเวลา 

• รถบรรทุกไทยไมGสามารภว่ิงในลาวได9 

ด'านข'อเสนอแนะ 

 ดGานหนองคาย โครงสร9างพื้นฐานไมGสามารถทำ One Stop Service ได9 จึงอยากให9มีการพัฒนาโครงสร9าง

พ้ืนฐานของดGานหนองคาย 

 

   
 

   
บริษัท ชฎาทองการค'า 2003 จำกัด 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ก 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  รายละเอียดการสัมภาษณ6ข8อมูลเชิงลึก 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ก-36 

หอการค'าจังหวัดหนองคาย 

มุมมองการค'า 

• ข9าว มันสำปะหลัง ข9าวโพดฝZกอGอน เปXนสินค9าท่ีมีความสามารถของอีสาน 

• ศูนยCกระจายสินค9า ภาครัฐควรรGวมกับภาคเอกชน และถ9าภาครัฐลงทุนอยGางเดียวการกำหนดทิศทาง

จะไมGชัดเจน หรือถ9าเอกชนลงทุนอยGางเดียวจะเกิดการผูกขาด 

• หนองคายพร9อม แตGติดในเร่ืองของเงินทุนในเร่ืองของ PPP แตGควรต้ังเง่ือนไขเพ่ือไมGให9เกิดปZญหาใน

เร่ืองของผลประโยชนC 

• ควรมีการรGวมมือหลายๆฝ²ายเพ่ือชวยเหลือ SME ในจังหวัด 

• รัฐเราไมGมีการสนับสนุนการลงทุนในตGางประเทศ 

• ส่ิงท่ีทำให9จังหวัดหนองคายอยูGได9คือ ความงาม บริการ เน่ืองจากเปXนจุดแข็งของเรา 

• การขนสGงผGานทางรถไฟ ถ9าคGาขนสGงแพงไมGมากผู9ประกอบการยินดีท่ีจะจGาย 

• การสร9างสถานีนาทา ถ9ารางมาเช่ือมสถานีได9จะทำให9นาทาเปXนHubเม่ือสินค9ามาถึงนาทGจะทำให9

สามารถยกแล9วย9ายได9เลย 

• หอการค9ามีความพร9อมท่ีจะปรับเปล่ียนรองรับการขนสGงแตGในปZจจุบันยังรอความชัดเขรจากภาครัฐ 

ซ่ึงสินค9า ข9าว มันสำปะหลัง ยาง เปXนส่ิงสำคัญ 

• ปZจจัยท่ีสำคัญในการเลือกโลจิสติกสC คือ เร่ืองของต9นทุน เวลา ความสะดวก 

ด'านข'อเสนอแนะ  

• การสร9างศูนยCกระจายสินค9าติดกับนาทา 

• ควรสร9างความสมดุลในการสร9างนาทาเพ่ือรองรับสินค9าSME 

• การทำ PPP ควรให9เอกชนบริหาร ถ9ารัฐบริหารอาจจะประสบปZญหา 

• การทำ PPP ควรกำหนดเป¡าหมายให9ชัดเจน เน่ืองจากการทำ PPP มีการเข9ารGวมหลายรูปแบบเพราะ 

การทำ PPP ต9องมีความพร9อมหลายอยGาง 

• หนGวยงานตGางๆในจังหวัดเห็นรGวมกันวGาควรจะสร9างสะพานให9เสร็จ และ เรGงสร9างสถานีนาทา 

• อยากให9ภาครัฐสGงเสริมโดยการให9คนไทยไปลงทุนตGางประเทศ 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ก 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  รายละเอียดการสัมภาษณ6ข8อมูลเชิงลึก 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ก-37 

   
 

   
หอการค'าจังหวัดหนองคาย 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ก 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  รายละเอียดการสัมภาษณ6ข8อมูลเชิงลึก 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ก-38 

สำนักงานจังหวัดหนองคาย สำนักงานเกษตรจังหวัดหนองคาย สำนักงานพาณิชย9จังหวัดหนองคาย  

แขวงทางหลวงหนองคาย แขวงทางหลวงชนบทหนองคาย และองค9การบริหารสEวนจังหวัดหนองคาย 

ข'อมูลเบ้ืองต'นของจังหวัดหนองคาย 

• มี 9 อำเภอ 

• มี 6 อำเภอท่ีติดชายแดน 

• มีประชาการ ประมาณ 510,000 คน 

ยุทธศาสตร9ของจังหวัดหนองคาย 

• ด9านเกษตร 

• ด9านการทGองเท่ียว 

• ด9านการค9าชายแดน 

สินค'าสำคัญของจังหวัดหนองคาย 

• เงาะ 

• ทุเรียน 

สัตว9เศรษฐกิจสEงออกตEางประเทศของจังหวัดหนองคาย 

• ปลานิลกระชังน้ำโขง (GI) 

• กล9วยตาก 

• สับปะรด (GI) 

ด'านการทEองเท่ียวของจังหวัดหนองคาย 

• ชาวไทย 3,000,000 คน 

• ตGางชาติ ประมาณ 600,000 คน 

• รายได9จากการทGองเท่ียว ประมาณ 6,000 ล9านบาท และหลังจากเปªดสะพานมีปริมาณท่ีเพ่ิมมาก

ข้ึน 

ด'านการค'าชายแดนของจังหวัดหนองคาย 

• กGอนเกิดโควิด ประมาณ 60,000 ล9านบาท 

• ชGวงโควิด ประมาณ 70,000 ล9านบาท 

• ป� 2565 มีรายได9ประมาณแสนล9านบาท โดยท่ี 80% เปXนการสGงออก และ 20% นำเข9า 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ก 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  รายละเอียดการสัมภาษณ6ข8อมูลเชิงลึก 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ก-39 

แผนงานระบบโลจิสติกส9 

• การรับรู9เร่ืองรถไฟลาว–จีน ข้ึนแล9วถึงแคGบGอเต็น 

• อยากให9มีการพัฒนารอบ ๆ จังหวัดเพ่ือเช่ือมโยงกGอน 

• รถไฟลาว–จีน ขนคน และสินค9า แตGรถไฟไทยใช9ในการขนสGงคนอยGางเดียว 

• การพัฒนาเส9นทางคมนาคม ทางถนนมีถนน 6 เลน ท่ีใช9สำหรับการว่ิงรถ 

• พ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษยังไมGมีเอกชนมาประมูล เน่ืองจากการสร9างเส9นทางรถไฟฟ¡าให9แล9วเสร็จ

กGอน 

• มีการวางแผนนำเคร่ืองเอ็กซCเรยCมาไว9ใช9สำหรับเพ่ิมความสะดวกในการดำเนินงานจากการขนสGง

โดยใช9รถบรรทุก 

• คGาใช9จGายในการขนสGง 800 เหรียญตGอ 1 ตู9คอนเทรนเนอรC ซ่ึงเปXนคGาใช9จGายท่ีเกิดข้ึนกับ

ผู9ประกอบการ 

• แขวงทางหลวงชนบทมีพัฒนาถนน 4 เลน เพ่ือเช่ือมสะพานมิตรภาพไทย–ลาว เพ่ือสGงเสริมการ

ทGองเท่ียว และการขนสGง 

แผนงานการค'าระหวEางประเทศ 

• มีแผนการชGวยเหลือการพัฒนาถนน เช่ือมตGอระหวGางถนนไปถึงหน9าดGาน  

• พัฒนาพ้ืนท่ีจอดหน9าดGานเพ่ือให9สามารถจอดรถได9มากข้ึน และรองรับจำนวนนักทGองเท่ียว 

อุปสรรค 

• กำหนดการสร9างสะพานสำหรับรถไฟ อยูGในป� 2566 และอยูGหGางจากสะพานแหGงท่ี 1 500 เมตร 

ใช9งบประมาณในการสร9างสะพานคนละคร่ึงระหวGางไทยกับลาว 

แผนงานสินค'าเกษตร 

• สGวนใหญGสินค9าเกษตรจะมีการค9าผGานจุดผGอนปรน ไมGได9ใช9ดGานสากล 

• จังหวัดมีการพัฒนา สินค9า 3 กลุGม คือ 1. สGงเสริมการปลูกข9าว 2. สGงเสริมการปลูกผลไม9 (โกโก9 

เงาะ ทุเรียน สับปะรด) 3. สGงเสริมการปลูกยางพารา และพืชสมุนไพร 

•  สGวนใหญGจะเปXนการผลิตเพ่ือบริโภค และผลผลิตท่ีเปXนการค9าจะผGานจุดผGอนปรน 

• มีการพัฒนาเกษตรอินทรียCข้ันพ้ืนฐาน (BOS) เพ่ือนำไปสูGการสGงออก  
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แผนงานด'านโลจิสติกส9 

• ยังขาดองคCความรู9ด9านกิจกรรมทางด9านโลจิสติกสC ต9องการความชGวยเหลือจากภาครัฐ 

• มีการพัฒนาถนนชนบทให9มีการเช่ือมตGอกับจังหวัดรอบข9าง และเช่ือมตGอกับโครงขGายรถไฟจาด

สถานีนาทาในอนาคต 

• มีโครงการสำหรับวางแผนและพัฒนาจุดพักรถให9เพียงพอกับการดำเนินงาน เพ่ือรองรับรถไฟลาว

จีน 

 

สำนักงานเกษตรจังหวัดหนองคาย 

แผนงานสินค'าเกษตร 

• ยังไมGมีการวางแผนเร่ืองการสGงเสริมในการสGงออก แตGสGงเสริมให9ผลิตให9มีมาตราฐาน 

• จังหวัดมีการพัฒนา สินค9า 3 กลุGม คือ 1. สGงเสริมการปลูกข9าว 2. สGงเสริมการปลูกผลไม9 (โกโก9 

เงาะ ทุเรียน สับปะรด) 3. สGงเสริมการปลูกยางพารา และพืชสมุนไพร 

• ข9าว 500,000 ตัน แบGงเปXน ข9าวเหนียว 400,000 ตัน และข9าวหอมมะลิ 100,000 ตัน  

• มันสำประหลัง มีผลผลิต 20,000 ไรG ประมาณ 60,000 ตัน (ไมGมีโรงงานแป¡ง) 

• ยางพารา มีประมาณ 200,000 ไรG (ไมGมีโรงงานในพ้ืนท่ี)  

• ทุเรียนหมอนทอง ประมาณ 700 ไรG 

แผนงานด'านการแขEงขัน 

• ยังไมGมีการจัดงานด9านมาตรฐานในระดับสากล หรือตGางประเทศ 

• มีการดำเนินการมาตรฐานสำหรับการผลิต แตGจะตรงกับมาตรฐานถึงการสGงออกของผู9ค9า (สGงออก) 

หรือไมGยังไมGทราบ 

• มีการสGงเสริมองคCความรู9 นวัตกรรมใหมGๆ  

สำนักงานพาณิชย9จังหวัดหนองคาย 

• มันสำปะหลังไมGมีมากไมGมีโรงงานแป¡งในจังหวัด 

• ทุเรียนมังคุด เพ่ิงเร่ิมสGงเสริมแตGยังไมGมีมาก 

• การสGงเสริม โดยงบจังหวัดยังมีไมGมาก เร่ิมดำเนินการนป�ท่ีแล9วในเร่ืองการค9าระหวGางประเทศ 

• การดำเนินงานใหญGจะผGานทางทูตพาณิชยCเปXนสGวนใหญG 

• การจดทะเบียนการค9าสGวนใหญGจะเปXนของคนไทย และเปXนสินค9ายางพารา 

• ความรGวมมือกับทางประเทศจีน ยังไมGมี เน่ืองจากต9องดำเนินงานตามรัฐบาล 

• ยังไมGสามารถดำเนินการแบบออนไลนCได9 

• มันสำปะหลังไมGมีมากไมGมีโรงงานแป¡งในจังหวัด 

• ทุเรียนมังคุด เพ่ิงเร่ิมสGงเสริมแตGยังไมGมีมาก 
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• การสGงเสริม โดยงบจังหวัดยังมีไมGมาก เร่ิมดำเนินการนป�ท่ีแล9วในเร่ืองการค9าระหวGางประเทศ 

• การดำเนินงานใหญGจะผGานทางทูตพาณิชยCเปXนสGวนใหญG 

• การจดทะเบียนการค9าสGวนใหญGจะเปXนของคนไทย และเปXนสินค9ายางพารา 

• ความรGวมมือกับทางประเทศจีน ยังไมGมี เน่ืองจากต9องดำเนินงานตามรัฐบาล 

• ยังไมGสามารถดำเนินการแบบออนไลนCได9 

แขวงทางหลวง 

• จุดพักรถ สองห9อง มีจุดพักรถขาดกลาง และขนาดใหญG  โดยมีกรมทางหลวง และ ศุลกากรรGวม

ด9วยเพ่ืออำนวยความสะดวกในการใช9บริการ โดยเปXนการจอดรถช่ัวคราว โดยมีส่ิงอำนวยความ

สะดวกครบถ9วน 

• ส่ิงอำนวยความสะดวกเพ่ิมเติม อาจมีหนGวยงานอ่ืนๆเข9ามาเก่ียวข9อง 

แขวงทางหลวงชนบท  

• เน9นการทGองเท่ียวในเส9นทาง  

• ทำโครงการขนาดเล็ก โดยสGวนกลางเข9ามารับผิดชอบในโครงการท่ีเก่ียวข9อง เชGน ถนน สาย ก 

• การสร9างถนน ส่ี เลนสC และโครงการอ่ืนๆเพ่ือรองรับการขยายความเติบโตตามผังเมือง 

• กรมทางหลวงจะเปXนผู9ดำเนินการสร9างสะพาน 

• การสร9างสะพานรถไฟทางคูG อาจจะดำเนินการประมาณส้ินป� 2565 และอาจจะมีการปรับรูปแบบ

นิดหนGอย 
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สำนักงานจังหวัดหนองคาย สำนักงานเกษตรจังหวัดหนองคาย สำนักงานพาณิชย9จังหวัดหนองคาย  

แขวงทางหลวงหนองคาย แขวงทางหลวงชนบทหนองคาย และองค9การบริหารสEวนจังหวัดหนองคาย 
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สำนักงานศุลกากรหนองคาย 

พ้ืนท่ีรับผิดชอบ 

• ครอบคลุม หนองคาย อุดรธานี ขอนแกGน 

• ชายแดนแมGน้ำโขง 240 กม. 

ด'านกิจกรรมโลจิสติกส9 

• การคิดมูลคGาการนำเข9าสGออกน้ันสินค9าสGงออกจะคิดเปXน FOB และการนำเข9าเปXน CIF  

• ระยะเวลาตรวจไมGเกิน 30 นาที ตGอใบขน (Red Line) 5 นาที(Green Line) คGาใช9จGาย200บาท/ใบขน

แตGในปZจจุบันส่ิงอำนวยความสพดวกทางรถไฟยังไมGพร9อมในการให9บริการ ท่ี 

ด'านกฎระเบียบ และพิธีการศุลกากร 

 การปฏิบัติพิธีการศุลกากรเรื่องรถไฟ เปXน ISSUE ที่ต9องเพิ่มให9LSPS ซึ่งได9มีการแก9ไขเพิ่มเติมกฎกระทรวงให9

สถานีรถไฟหนองคายเปXนสถานีตรวจสินค9าสGวนพื้นที่ที ่ใช9ในการตรวจสินค9าทางรถไฟนั้นการรถถไฟแหGง

ประเทศไทยต9องเตรียมพื้นที่ไว9ให9ศุลกากรเพื่อใช9ในการดำเนินงาน อีกทั้งยังยกระดับดGานศุลกากรหนองคาย 

เปXนสำนักงานศุลกากรหนองคาย นอกจากนี้พื้นที่หนองสองห9อง แขวงทางหลวงจะทำเปXนที่พักคอย และ

เตรียมให9ศุลกากรเข9าไปตรวจได9 ด9านพิกัดศุลกากรน้ันใช9ไมGเหมือนกันระหวGาง ไทย–ลาว 

เทคโนโลยีท่ีใช'ในการตรวจ 

• X–Ray / CCTV ในอนาคตเตรียมจัดซ้ือ X–rayเพ่ิมสำหรับสถานีรถไฟหนองคาย 

   
 

   
สำนักงานศุลกากรหนองคาย  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ก 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  รายละเอียดการสัมภาษณ6ข8อมูลเชิงลึก 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ก-44 

 1. ลงพ้ืนท่ีสำรวจเก็บข'อมูลตEางประเทศ 

 1) รายละเอียดการลงพ้ืนท่ีตEางประเทศ 

- เส9นทางในตGางประเทศ คร้ังท่ี 1 ห9วยทราย   

ชGวงวันท่ี 8 – 10 มีนาคม 2566 

- เส9นทางในตGางประเทศ คร้ังท่ี 2  เวียงจันทนC – บGอเต็น – คุนหมิง  

ชGวงวันท่ี 26 – 7 เมษายน 2566 

 2) รูปแบบการลงพ้ืนท่ีตEางประเทศ 

- การสัมภาษณCเชิงลึกด9วยวิธีการสัมภาษณCแบบเจาะลึกรายบุคคล และวิธีการรับฟZง 

ความคิดเห็น ของหนGวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน ผู9ประกอบการ  และภาคการศึกษา 

- การสำรวจพ้ืนท่ีศึกษา 

 3) หนEวยงานท่ีเข'าพบตEางประเทศ 

เส'นทาง แขวง/เมือง หนEวยงานภาครัฐ/ภาคเอกชน/ภาคการศึกษา 

เส'นทางในตEางประเทศ 

คร้ังท่ี 1 

ห'วยทราย 

ห9วยทราย Huay xai Province Office 

ห9วยทราย ศุลกากรห9วยทราย 

เส'นทางในตEางประเทศ 

คร้ังท่ี 2 

เวียงจัทน9 – บEอเต็น – 

คุนหมิง 

เวียงจันทนC สถานีเวียงจันทนCใต9 

เวียงจันทนC ทGาบกทGานาแล9ง 

เวียงจันทนC สถานเอกอัคราชทูต ณ เวียงจันทนC 

เวียงจันทนC Customs Department 

เวียงจันทนC Ministry of Public Work and Transport  

(Department of Roads, and Department of Transport) 

แขวงหลวงน้ำทา ศุลกากรบGอเต็น 

แขวงหลวงน้ำทา Luangnamtha Province Office 

มGอหาน ศุลกากรมGอหาน 

มGอหาน สถานีรถไฟมGอหาน 

มGอหาน Xishuang Banna Jinshui Logistics Co.,Ltd. 

มGอหาน Xishuang Banna Hongxin Donghong Trading Co.,Ltd. 

สิบสองปZนนา สำน ั ก งานร ั ฐบาล เขตปกครองตนเองส ิบสองปZนนาและ

ผู9ประกอบการโลจิสติกสCสินค9าเกษตร 
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สิบสองปZนนา สถานีรถไฟจ่ิงหง 

คุนหมิง สถานกงสุลใหญG ณ นครคุนหมิง 

คุนหมิง Kunming University of Sciences and Technology 

คุนหมิง China Kunming South Asia and Southeast Asia 

International Logistics Research Institute 

คุนหมิง Kunming Jinma Zhengchang Fruit Market 

คุนหมิง Yunnan Tengjun International Logistics Co.,Ltd. 

 

เส'นทางในตEางประเทศ คร้ังท่ี 1 ห'วยทราย 

หนEวยงานภาครัฐ หนEวยงานภาคเอกชน 

Huay Xai Province Office – 

ศุลกากรห9วยทราย – 

รายละเอียดกำหนดการเดินเข'าพบและสัมภาษณ9หนEวยงานภาครัฐ 

วันพุธท่ี 8 มีนาคม 2566 พิษณุโลก – ห'วยทราย สปป. ลาว  

09.00 น. – 15.00 น.  เดินทางด9วยรถตู9จากมหาวิทยาลัยนเรวร จังหวัดพิษณุโลก ไปยังดGานพรมแดนเชียงของ 

15.30 น. – 16.00 น. เดินทางข9ามดGานพรมแดนเชียงของ ไปยัง ห9วยทราย  

17.00 น.   เข9าพักท่ี โรงแรม ณ ห9วยทราย สปป. ลาว 

2)  วันพฤหัสบดีท่ี 9 มีนาคม 2566 ห'วยทราย แขวงบEอแก'ว สปป.ลาว 

08.30 น.   ออกจากท่ีพัก เดินทางไปท่ีทำการปกครองแขวงบGอแก9ว 

10.00 – 11.00 น.  เข9าพบสัมภาษณCเจ9าแขวง บGอแก9ว ณ ท่ีทำการปกครองแขวงบGอแก9ว 

(มุมมองหรือความคิดเห็น ตGอการกGอสร9างทางดGวน) 

11.30 – 13.00 น.  รับประทานอาหารกลางวัน 

13.30 – 15.30 น.  เข9าพบสัมภาษณC นายดGานศุลกากรห9วยทราย ณ ดGานพรมแดนห9วยทราย 

15.30 – 17.00 น.  สำรวจพ้ืนท่ีกGอสร9างทางดGวน ณ ห9วยทราย  

17.30 น.   เข9าพักท่ี โรงแรม ณ ห9วยทราย แขวงบGอแก9ว 

3) วันศุกร9ท่ี 10 มีนาคม 2566 ห'วยทราย แขวงบEอแก'ว  – พิษณุโลก  

09.00 น.   Check Out ออกจากท่ีพัก  

09.30 – 10.00 น.  เดินทางข9ามดGานพรมแดนห9วยทราย – เชียงของ  

10.00 – 17.00 น.  เดินทางกลับมหาวิทยาลัยนเรศวร จังหวัดพิษณุโลก 
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Huay Xai Province Office และศุลกากรห'วทราย 

1. โครงสร'างพ้ืนฐาน และส่ิงอำนวยความสะดวก 

 โครงสร9างพ้ืนฐานของเส9นทาง R3A ในปZจจุบันมีชGองทางการจราจร มี2ชGองการจราจร ซ่ึงมีการซGอมแซมถนน

ตลอดท้ังป� ด9านโครงส่ิงอำนวยความสะดวก มีปZÒมน้ำมันให9บริการตลอดทางโดยมีให9บริการประมาณทุกๆ 500 

เมตร สGวนจุดพักรถมีให9บริการทุกเมืองและเพียงพอตGอความต9องการของพนักงานขับรถ ในสGวนของความ

พร9อมของดGานศุลกากรห9วยทรายปZจจุบันในการทำพิธีการศุลกากร ถ9าเอกสารพร9อมจะไมGเกิน 1 ชม. ซ่ึงดGาน

ศุลกากรมีเคร่ือง X–Ray มีให9บริการเพียง 1 เคร่ือง สามารถรองรับการเปล่ียนถGายสินค9าได9สูงสุด 200 ตู9/วัน 

โดยมีระบบ container swap และ trailer swap ไว9สำหรับให9บริการการเปล่ียนถGายสินค9าโดยมีพ้ืนท่ีสำหรับ

จอดรถบรรทุกบริเวณดGานห9วยทรายซ่ึงสามารถรองรับได9กวGา 100 คัน 

2. กิจกรรมโลจิสติกส9  

 การขนสGงใน สปป.ลาวจำเปXนท่ีจะต9องมีการเปล่ียนถGายรถหัวลากโดยเม่ือสินค9ามาถึงดGานห9วยทราย สปป.ลาว 

จะต9องมีการเปล่ียนหัวลากจะรถของผู9ประกอบการไทยเปXนผู9ประกอบการลาวและเม่ือรถขนสินค9าไปถึง

ชายแดนลาวจีน จะมีการเปล่ียนหัวลากเปXนของผู9ประกอบการจีน  สาเหตุของการเปล่ียนหัวลากในฝZ¨งลาว 

เพราะเกิดจากการป¡องกันอุบัติเหตุ เพราะรถของไทยขับคนละฝZ¨งกับของลาว ในชGวงท่ีผGานมา มีรถของ

ผู9ประกอบการไทยเกิดอุบัติเหตุเปXนจำนวนมาก นอกจากน้ีการขนสGงใน สปป. ลาวคนขับรถจะต9องพักทุก 4 

ชม. 

3. กฎระเบียบและพิธีการศุลกากร  

 ปZจจุบันไมGมีสินค9าเกษตรชนิดไหนท่ีห9ามขนสGงผGาน สปป.ลาว แตGสินค9าเกษตรทุกชนิดท่ีขนสGงผGานสปป.ลาว

จะต9องมีการตรวจสอบใบรับรองถ่ินกำเนิดจากประเทศต9นทาง  

4. แผนและนโยบาย 

 แผนในอนาคตลาวมีการกำหนดให9สร9างทGาบกจำนวน 9 แหGง หน่ึงในน้ันอยูGท่ี บGอแก9ว แตGปZจจุบันอยูGในระหวGาง

การศึกษา วGาควรสร9างจุดไหน นอกจากน้ีแขวงบGอแก9วมีแผนท่ีจะพัฒนา Logistics Park ในสGวนของการสร9าง

ทางดGวนบนเส9นทางR3A ปZจจุบันกำลังมีแผนท่ีจะศึกษาผลกระทบเชิงบวกและเชิงลบจากการกGอสร9างทางดGวน

บนเส9นทาง R3A อัตราคGาทางดGวน ปZจจุบันยังไมGมีการวางแผนท่ีจะคิดอัตราคGาทางดGวน ระยะเวลาในการสร9าง

ทางดGวนคาดวGาจะใช9เวลาในการสร9าง3ป� ไมGเกิน5ป� แตGปZจจุบันยังไมGมีการลงนาสัญญากGอสร9าง จึงทำให9ยังไมG

สามารถกำหนดวันท่ีจะเร่ิมสร9างได9 ในสGวนของส่ิงอำนวยความสะดวกบนทางดGวนน้ันประกอบด9วยดังตาราง

ตGอไปน้ี 
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จุดข้ึนลงทางดEวน จุดบริการ สถานีเก็บเงิน 

• นาเตย 

• หลวงน้ำทา 

• เวียงภูคา 

• ทGาฟ¡า 

• บ9านน้ำจวง 

• บGอเต็น 

• หลวงน้ำทา 

• น้ำสิงคC 

• เวียงภูคา 

• ทGาฟ¡า 

• ห9วยทราย 

• บGอเต็น (สถานีหลัก) 

• นาเตย 

• หลวงน้ำทา 

• เวียงภูคา 

• ทGาฟา 

• บ9านปรุง 

• ห9วยทราย 

 

   
 

   
Huay Xai Province Office และศุลกากรห'วทราย 
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เส'นทางในตEางประเทศ คร้ังท่ี 2 เวียงจัทน9 – บEอเต็น – คุนหมิง 

หนEวยงานภาครัฐ หนEวยงานภาคเอกชนและภาคการศึกษา 

สถานเอกอัคราชทูต ณ เวียงจันทนC สถานีเวียงจันทนCใต9 

Customs Department ทGาบกทGานาแล9ง 

Ministry of Public Work and Transport สถานีรถไฟมGอหาน 

ศุลกากรบGอเต็น Xishuang Banna Jinshui Logistics Co.,Ltd. 

Luangnamtha Province Office Xishuang Banna Hongxin Donghong Trading 

Co.,Ltd. 

ศุลกากรมGอหาน สถานีรถไฟจ่ิงหง 

สำนักงานรัฐบาลเขตปกครองตนเองสิบสองปZนนาและ

ผู9ประกอบการโลจิสติกสCสินค9าเกษตร 

Kunming University of Sciences and 

Technology 

สถานกงสุลใหญG ณ นครคุนหมิง China Kunming South Asia and Southeast 

Asia International Logistics Research 

Institute 

 Kunming Jinma Zhengchang Fruit Market 

 Yunnan Tengjun International Logistics 

Co.,Ltd. 
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รายละเอียดกำหนดการเดินเข'าพบและสัมภาษณ9หนEวยงานภาครัฐและเอกชน 

วันอาทิตย9ท่ี 26 มีนาคม 2566 พิษณุโลก – หนองคาย – เวียงจันทน9 

09.00 – 16.00 น.  เดินทางออกจากมหาวิทยาลัยนเรศวร จังหวัดพิษณุโลก ถึง กรุงเทพ (ดอนเมือง) 

16.00 – 17.00 น.  เดินทางโดยเคร่ืองบิน กรุงเทพ (ดอนเมือง) ถึงนครหลวงเวียงจันทนC สปป.ลาว  

18.00 น.   Check In เข9าพักท่ี โรงแรม ณ นครหลวง เวียงจันทนC. 

2) วันจันทร9 ท่ี 27 มีนาคม 2566 นครหลวงเวียงจันทน9 

08.30 น.   ออกจากท่ีพัก เดินทางไปสถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทนCใต9 

09.30 – 11.30 น.  เข9าพบ ผู9บริหารสถานนี และสำรวจสถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทนCใต9 

12.00 – 13.00 น.  รับประทานอาหารกลางวัน  

13.30 – 16.00 น.  เข9าพบผู9บริหารและสำรวจ Tanaleng Dry Port 

17.00 น.   เข9าท่ีพัก โรงแรม นครหลวงเวียงจันทนC 

3) วันอังคารท่ี 28 มีนาคม 2566 นครหลวงเวียงจันทน9 

08.30 น.   ออกจากท่ีพักเดินทางไป สถานเอกอัครราชทูตไทยประจำนครหลวงเวียงจันทนC 

09.00 – 11.30 น.  เข9าพบสัมภาษณC เอกอัครราชทูตไทย และทูตพาณิชยCประจำนครหลวงเวียงจันทนC 

12.00 – 13.00 น.  รับประทานอาหารกลางวัน  

13.30 – 15.30 น.  เข9าพบสัมภาษณC ผู9บริหาร Customs Department 

15.30 – 16.30 น.  เข9าพบสัมภาษณC ผู9บริหาร Ministry of Public Work and Transport  

(Department of Roads, and Department of Transport) 

17.00 น.   เข9าท่ีพัก โรงแรม นครหลวงเวียงจันทนC 

4) วันพุธท่ี 29 มีนาคม 2566 นครหลวงเวียงจันทน9 – บEอเต็น แขวงหลวงน้ำทา 

06.30 น.   Check Out ออกจากท่ีพัก เดินทางไปสถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทนC 

07.30 – 11.02 น.  เดินทาง นครหลวงเวียงจันทนC – บGอเต็น (โดยรถไฟขบวน C82 เวลา 07:30 – 11.02 น.) 

12.00 – 13.00 น. รับประทานอาหารกลางวัน 

15.30 – 16.30 น.  เข9าพบสัมภาษณCนายดGานศุลกากรบGอเต็น แขวงหลวงน้ำทา 

17.00 น.   Check In เข9าพักท่ี โรงแรม บGอเต็น แขวงหลวงน้ำทา 

5) วันพฤหัสบดีท่ี 30 มีนาคม 2566 บEอเต็น แขวงหลวงน้ำทา – มEอหาน ประเทศจีน 

09.00 น.   Check Out ออกจากท่ีพัก 

10.00 – 11.30 น.  เข9าพบและสัมภาษณCเจ9าแขวงหลวงน้ำทา Luangnamtha Province Office 

12.00 – 13.00 น.  พักรับประทานอาหารกลางวัน 

13.00 – 16.00 น.  สำรวจสถานท่ีกGอสร9างทางดGวน บGอเต็น และพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษบGอเต็น 

16.30 – 17.00 น.  เดินทางไป มGอหาน (โดยรถตู9) เข9าดGานทางบกมGอหาน ประเทศจีน 

18.00 น.   Check In เข9าพักท่ี โรงแรม มGอหาน 
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6) วันศุกร9ท่ี 31 มีนาคม 2566 มEอหาน ประเทศจีน 

08.30 น.   ออกจากท่ีพัก เดินทางไป ดGานศุลกากรมGอหาน เขตปกครองตนเองสิบสองปZนนา 

09.00 – 11.30 น.  เข9าพบสัมภาษณCนายดGานศุลกากรมGอหาน 

12.00 – 13.00 น.  พักรับประทานอาหารกลางวัน 

14.00 – 15.30 น.  เข9าพบผู9บริหารและสำรวจสถานีรถไฟมGอหาน 

16.00 น.   เข9าท่ีพัก โรงแรม มGอหาน 

7) วันเสาร9ท่ี 1 เมษายน 2566 มEอหาน – จ่ิงหง สิบสองปqนนา 

09.00 น.   Check Out ออกจากท่ีพัก  

09.30 – 11.30 น.  เข9าพบสัมภาษณC ผู9บริหาร Xishuang Banna Jinshui Logistics Co.,Ltd. 

12.00 – 13.30 น.  พักรับประทานอาหารกลางวัน  

13.30 – 16.00 น.  เข9าพบสัมภาษณC ผู9บริหาร Xishuang Banna Hongxin Donghong Trading Co.,Ltd. 

18.00 น.   Check In เช9าท่ีพัก โรงแรม จ่ิงหง 

8) วันอาทิตย9ท่ี 2 เมษายน 2566 จ่ิงหง สิบสองปqนนา 

09.00 น.   ออกจากท่ีพัก  

09.30 – 11.30 น.  เข9าพบสัมภาษณCผู9บริหาร สำนักงานรัฐบาลเขตปกครองตนเองสิบสองปZนนา  

   (ด9านการค9าและโลจิสติกสIสินค9าเกษตร) ผู9เข9า/สGงออก และผู9ประกอบการโลจิสติกสC 

   สินค9าเกษตร 

12.00 – 13.00 น.  รับประทานอานหารกลางวัน  

13.30 – 15.00 น.  สำรวจสถานีรถไฟจ่ิงหง 

15.30 น.   เข9าท่ีพัก 

9) วันจันทร9ท่ี 3 เมษายน 2566 จ่ิงหง สิบสองปqนนา – คุนหมิง 

08.00 น.   Check Out ออกจากท่ีพัก  

09.00 – 11.30 น.  เดินทางออกจาก จ่ิงหง – คุนหมิง (โดยรถไฟขบวน) C366 เวลา 08:33 – 11.59 น. 

12.00 – 13.00 น.  รับประทานอาหารกลางวัน 

14.30 – 16.00 น.  เข9าพบสัมภาษCผู9บริหารและนักวิจัย Kunming University of Sciences and Technology  

17.00 น.   Check In เข9าพักท่ี โรงแรม คุนหมิง 

10 วันอังคารท่ี 4 เมษายน 2566 คุนหมิง ประเทศจีน 

09.00 น.   ออกจากท่ีพัก 

09.30 – 11.00 น.  เข9าพบสัมภาษณCกงสุลใหญGไทย และกงสุลพาณิชยCประจำนครคุนหมิง 

11.00 – 12.00 น.  รับประทานอาหารกลางวัน 

14.00 – 15.30 น.  เข9าพบสัมภาษณCผู9บริหารและนักวิจัย China Kunming South Asia and     Southeast 

Asia International Logistics Research Institute 

16.30 น.   เข9าพักท่ี โรงแรม คุนหมิง 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ก 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  รายละเอียดการสัมภาษณ6ข8อมูลเชิงลึก 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ก-51 

11 วันพุธท่ี 5 เมษายน 2566 คุนหมิง 

08.30 น.   ออกจากท่ีพัก 

09.00 – 11.30 น.  เข9าพบสัมภาษณCผู9บริหารและสำรวจ Kunming Jinma Zhengchang Fruit Market 

12.00 – 13.30 น.  รับประทานอาหารกลางวัน 

14.00 – 15.30 น.  สำรวจตลาดสินค9าเกษตร 

16.30 น.   เข9าท่ีพัก โรงแรม คุนหมิง 

12 วันพฤหัสบดี ท่ี 6 เมษายน 2566 คุนหมิง 

08.30 น.   ออกจากท่ีพัก  

10.00 – 14.30 น.  เข9าพบผู9บริหารและสำรวจกิจกรรมโลจิสติกสC  

   Yunnan Tengjun International Logistics Co.,Ltd 

17.00 น.   เข9าท่ีพัก โรงแรม คุนหมิง 

13 วันศุกร9ท่ี 7 เมษายน 2566 คุนหมิง – กรุงเทพ – พิษณุโลก 

10.00 น.   Check Out ออกจากท่ีพัก 

10.00 – 11.00 น.  เดินทางจาก ท่ีพัก สูGสนามบิน 

12.30 – 13.50 น.  เดินทางกลับจาก คุนหมิง จีน – กรุงเทพ (ดอนเมือง)  

18.00 – 19.00 น.  เดินทางกลับจาก กรุงเทพ – พิษณุโลก 
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สถานีรถไฟเวียงจันทน9ใต' 

1. ความพร'อมในการให'บริการ 

 การใช9บริการขนสGงสินค9าเกษตรไทยผGานรถไฟลาวจีน คือ ส9มโอ ทุเรียน ลำไย และมะมGวง ชGวงที่มีผู9ใช9บริการ

รถไฟลาว–จีนมากที่สุด คือชGวงที่มีการสGงออกทุเรียนจากประเทศไทย ในการขนสGงสินค9าผGานรถไฟลาวจีนน้ัน

สามารถบรรทุกน้ำหนักได9 2500 ตัน 

2. กิจกรรมโลจิสติกส9 

 เมื่อสินค9ามาถึงเวียงจันทนCใต9 จะถูกขนถGายโดยรถหัวลากเพื่อไปทำพิธีศุลกากรที่ทGาบกทGานาแล9ง การรับตู9ท่ี

สถานี ถ9าเอกสารผGานสามารถรับได9ทันที โดยเอกสารประกอบด9วย ใบมอบสิทธิ์ ใบทะเบียนวิสาหกิจ และบัตร

ประจำตัวผู9นำสินค9าออก (โดยในใบมอบสิทธิ์จะระบุวGาใครเปXนเจ9าของ ใครเปXนผู9มารับ และคนขับชื่ออะไร ใน

สGวนของอัตราคGาบริการรถไฟ ลาว–จีนน้ันมีรายละเอียดดังตารางตGอไปน้ี 

ตารางราคาขนสEงสินค'าผEานทางรถไฟลาว – จีน 

ประเภทตู'คอนเทนเนอร9 
มาตรฐาน 

หมายเหตุ 
หนEวย มาตรฐาน 

ตู9คอนเทนเนอรCขนาด20 ฟุต 
หยวน / ตู9 / 

กิโลเมตร 
13.75  

ตู9คอนเทนเนอรCขนาด 20 ฟุต 35 

ตัน และตู9คอนเทนเนอรCขนาดแบบ

กระบะ  

(Open top container) 

หยวน / ตู9 / 

กิโลเมตร 
16  

ตู9คอนเทนเนอรCขนาด 40 ฟุต  

และตู9ควบคุมอุณหภูมิ 

หยวน / ตู9 / 

กิโลเมตร 
18.7 

การขนสGงท่ัวไป (ประเภทรถ 

BX ท่ีไมGใช9ไฟฟ¡าในการขนสGง) 

ตู9คอนเทนเนอรCควบคุมอุณหภูมิ 

ขนาด 45 ฟุต  

และตู9คอนเทนเนอรCมาตรฐาน 

ขนาด 40 ฟุต 35 ตัน 

หยวน / ตู9 / 

กิโลเมตร 
20.57 รถไฟขนสGงท่ัวไป 

ตู9คอนเทนเนอรCควบคุมอุณหภูมิ 

ขนาด 40 ฟุตและ 45 ฟุต 

หยวน / ตู9 / 

กิโลเมตร 
28.05 รถไฟ BX ขนสGง 

เหมาหมดรถไฟ 
หยวน / ตู9 / 

กิโลเมตร*ตัน 
0.6  

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ก 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  รายละเอียดการสัมภาษณ6ข8อมูลเชิงลึก 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ก-53 

ตารางระยะทางรถไฟลาว – จีน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3. รูปแบบการขนสEงสินค'า  

 ตู9ขนสGงสินค9าท่ีใช9ในการขนสGงผGานรถไฟลาวจีนสามารถนำตู9จากภายนอกได9แตGต9องเปXนตู9ท่ีได9รับการอนุญาต

จากบริษัทรถไฟลาวจีน 

4. แผนและนโยบาย 

 แผนพัฒนาสถานีรถไฟเวียงจันทนCใต9 อนาคตจะมีการสร9างรางไปเช่ือมไทยและเวียดนามและทางภาคใต9ของ

ลาว 

  

ช่ือเส'นทาง ช่ือสถานี 
ระยะทาง 

เวียงจันทน9ใต' บEอเต็น 

บEอเต็น – 

เวียงจันทน9 

เวียงจันทนCใต9 (Vientiane South) – 419 

โพนโฮง (Phonhong) 77 342 

วังเวียง (Vang Vieng) 136 283 

เมืองกาสี (Mueangkasi) 180 239 

หลวงพระบาง (Luang Prabung) 252 167 

เมืองไซ (Muangxai) 352 67 

นาเตย (Na Teuy) 407 12 

บGอเต็น (Boten) 419 – 
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ทEาบกทEานาแล'ง 

1. โครงสร'างพ้ืนฐาน และส่ิงอำนวยความสะดวก  

 ปZจจุบันทGาบกทGานาแล9ว อยูGในกลุGมพรสวรรด์ิ ประธานสิทธิชัย ทGาบกทGานาแล9งเปXน Cargo Terminal Check 

Point การให9บริการของทGาบกทGานาแล9งในปZจจุบันให9บริการแบบ Full Option มีพื้นที่สำหรับรองรับตู9คอน

เทนเนอรC 5000TEUs.ซึ่งในการทำพิธีการศุลกากรของทGาบกทGานาแล9งจะใช9เวลาไมGเกิน 3 ชม มีโกดังสินค9าไว9

สำหรับให9บริการจำนวน 4 อาคาร โดยแตGละอาคารมีขนาด 5000 ตร.ม  

2. กิจกรรมโลจิสติกส9  

 การขนสGงสินค9าผGานรถไฟในปZจจุบันเมื่อสินค9ามาถึงทGานาแล9งต9องมีการยกสินค9าแล9วนำไปตรวจแตGจะมีบาง

สินค9าที่สามารถผGานเข9าไปได9เลยโดยไมGต9องตรวจสินค9า สGวนสินค9าที่สGงมาจากจีนผGานรถไฟเมื่อมาถึงสถานี

เวียงจันทนCใต9จะถือวGายังไมGถึงลาว สินค9าจะต9องมาถึงทGานาแล9งกGอนเทGานั้น ปZจจุบันสินค9าที่ผGานทGาบกทGานา

แล9งเปXนสินค9าสGงออก 10% นำเข9า 60% เปลี่ยนถGาย 30%การขนสGงสินค9าในชGวงเวลา 06.00 – 08.00 จะลด 

Gate Charge 50% สGวนเวลา 08.00–10.00จะลด 30% 

3. แผนและนโยบาย 

 ในอนาคตจะมีการพัฒนาทGาบกทGานาแล9งเปXนรูปแบบ One Stop Service ครบจบทุกอยGางและมีความ

ต9องการพัฒนาทGาบกทGานาแล9งเปXน Multimodal นอกจากน้ี ในอนาคตมีแผนท่ีจะนำตู9ควบคุมอุณหภูมิมาท่ีทGา

นาแล9งเน่ืองจากปZจจุบันทGาบกทGานาประสบปZญหาท่ีพบคือ มีตู9ควบคุมอุณหภูมิน9อย 

   
 

   
ทEาบกทEานาแล'ง  
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สถานเอกอัครราชทูต ณ เวียงจันทน9 

1. การเจรจาและความรEวมมือ 

 การเจรจาของสถานเอกอัครราชทูตในปZจจุบันได9มีการเจรจาเพื่อหาข9อตกลงในการขนสGงสินค9าผGานแดนไมGให9มี

การเปªดตู9บGอย เจรจาชGวยเหลือเส9นทาง R12 ชGวยในการปรับปรุงถนน และยังชGวยเจรจาให9เส9นทาง R12 อยูGใน

กรอบความรGวมมือ CBTA นอกจากน้ียังมีการเจรจาเพ่ือขอสิทธิประโยชนCจากอาเซียนกับประเทศจีน 

2. การขนสEงสินค'าผEานรถไฟลาว–จีน 

 การขนสGงสินค9าผGานรถไฟลาว–จีนนั้นตู9ที่ใช9สำหรับการขนสGงผGานรถไฟลาวจีนไมGอนุญาตให9ใช9ตู9ของสายเรือ 

จะต9องเปXนตู9ที่ใช9สำหรับการขนสGงผGานรถไฟลาว–จีนเทGานั้น โดยปZจจุบันสถานีเวียงจันทนCใต9ให9สัมปทานกับ

ผู9ประกอบการ 4–6 ราย ในการขนสGงสินค9าผGานรถไฟลาวจีน หนึ่งในนั้นมีบริษัทจากประเทศไทยคือ บริษัท 

Speed inter โดย บริษัท Speed inter มีตู9สินค9าสำหรับขนสGงสินค9าผGานรถไฟลาวจีนจำนวน 200ตู9 ทั้งนี้การ

ขนสGงผGานรถไฟลาว–จีนน้ันสGวนมากยังเปXนการขนสGงสินค9าประเภทแรGธาตุและสินค9าประเภทอิเล็คทรอนิค 

 

   
 

   
สถานเอกอัครราชทูต ณ เวียงจันทน9 
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Ministry of Public Work and Transport 

(Department of Roads) 

1.  แผนและนโยบาย 

 ปZจจุบันกระทรวงโยธาธิการและการขนสGง สปป. ลาว มีแผนพัฒนาโครงสร9างพ้ืนฐานด9านโลจิสติกสCรองรับการ

ขนสGงสินค9าและโลจิสติกสCบนเส9นทาง R3A โดยมีการการปรับปรุงเส9นทาง R3A และยังมีแผนการเพ่ิมเส9นทาง

การขนสGงทางบก ในสGวนของการกGอสร9างทางดGวนบนเส9นทาง R3A น้ันได9มีการสำรวจออกแบบแล9ว 175.97 

กิโลเมตร สามารถรองรับได9 11 ตัน / เพลารถบรรทุก มี 2 ชGองจราจร ไป–กลับ 4 เลน ความไวต่ำสุดอยูGท่ี 80 

km/hr และสูงสุดอยูGท่ี 100 km/hr โดยมีบริษัทผู9รับเหมากGอสร9างคือ Yunnan Communication 

Investment and Construction Group Co, Ltd. (YCIC) 

 

    
 

   
Ministry of Public Work and Transport 

(Department of Roads) 
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Ministry of Public Work and Transport 

(Department of Transport) 

1. แผนและนโยบาย 

 ปZจจุบัน สปป. ลาว มีการพัฒนาเรื่องของโลจิสติกสCเปXนอยGางมาก โดยมีแผนสร9าง ทGาบก 9 แหGง ประกอบด9วย 

1)ทGานาแล9ง 2)สวรรณเขต 3)จำปาสัก 4)นาเตย 5)บGอแก9ว 6)ห9วยทราย 7)หลวงพระบาง 8)อุดมไชย และ9)บอ

ลิคำไซ นอกจากนี้ยังมีแผนในการพัฒนาดGานชายแดน โดยให9เอกชนเข9ามารGวมลงทุน เพื่อพัฒนาประเทศ

รGวมกับพัฒนาผู9ประกอบการและคนในประเทศ เพื่อปรับปรุงสถานที่ โครงสร9างพื้นฐาน ให9มี ICD และมีศูนยC

เปลี่ยนถGายสินค9า ในสGวนของโครงการกGอสร9างทางดGวนบนเส9นทาง R3Aนั้น การกGอสร9างทางดGวนจคาดวGาจะ

สร9างเสร็จภายใน 3 ป� ด9านผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการกGอสร9างทางดGวนคือเรื่องของผลกระทบทางสิ่งแวดล9อม

และปZญหาการขอคืนพื้นที่ของประชาชนที่มีที่ตั้งอยูGบนเส9นทางกGอสร9าง ในสGวนของการกำหนดอัตราคGาบริการ

ทางดGวนได9มีการกำหนดไว9ดังตารางตGอไปน้ี 

ตารางอัตราคEาบริการทางดEวน 

ประเภทรถ 
อัตราคEาบริการ 

(ดอลลEาห9สหรัฐ/กิโลเมตร) 

รถ 7 ท่ีน่ัง 0.07 

รถมินิบัส 0.25 

รถบรรทุก 0.36 

รถบรรทุก 10 ล9อ 0.41 

รถบรรทุก 18 ล9อ 0.44 

รถบรรทุก 22 ล9อ 0.48 
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Ministry of Public Work and Transport (Department of Transport)  
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Customs Department 

1. โครงสร'างพ้ืนฐาน และส่ิงอำนวยความสะดวก  

 ปZจจุบันศุลกากรมีเทคโนโลยีที่ใช9ในการตรวจสอบสินค9า คือ ASYCUDA และ Single Window ซึ่งเปXนระบบ

อัตโนมัติท่ีใช9ในการตรวจสอบสินค9าทำให9มีความสะดวกและรวดเร็ว 

2. กิจกรรมโลจิสติกส9  

 เมื่อสินค9าประเภทผGานแดนมาถึง ณ ดGานศุลกากร จะต9องแสดงเอกสารผGานแดนให9ครบถ9วน ซึ่งจะไมGมีการเปªด

ตู9เพื่อตรวจสอบ โดยระยะเวลที่ใช9ในการทำพิธีการศุลกากรนั้นไมGสามารถระบุได9ชัดเจน แตGจะมีการแจ9ง

ลGวงหน9าวGาจะต9องรอนานเทGาไร ในปZจจุบันไมGมีการกำหนดสินค9าเกษตรในการนำเข9า สGงออก หรือผGานแดน 

3. พิธีการศุลกากร  

 การทำพิธีการศุลกากรจะไมGมีการใช9เอกสารที่เปXนแผGนกระดาษ แตGจะใช9ในรูปแบบของเอกสารอิเล็คทรอนิค 

ซ่ึงการทำพิธีการศุลกากรจะเปXนการทำในรูปแบบออนไลนC 

4. แผนและนโยบาย 

 ในอนาคตจะมีการมาตรฐานการตรวจพืชของจีนมาใช9ที่ทGาบกนาเตย เพื่อทำการตรวจโรครGวมกันระหวGางจีน

และลาว และนอกจากน้ียังมีแผนพัฒนาความรGวมมือระหวGางไทยและจีน 

 

   
 

   
Customs Department  
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ศุลกากรบEอเต็น 

1. โครงสร'างพ้ืนฐาน และส่ิงอำนวยความสะดวก 

 ส่ิงอำนวยความสะดวกในการให9บริการในปZจจุบันมีจุดเสียบปล๊ักสำหรับตู9ควบคุมอุณหภูมิท่ี ICD ท่ีบGอเต็น และ

ยังมีให9บริการที่นาเตยมีประมาณ 4 สถานี รวมกันแล9วสามารถรองรับการเสียบปลั๊กไฟได9ประมาณ 120 ตู9 ใน

สGวนของที่พักสำหรับพนักงานขับรถบรรทุกนั้นมีโรงแรมหลายระดับที่คอยอำนวยความสะดวกให9กับพนักงาน

ขับรถในชGวงท่ีเวลาดGานปªด นอกจากน้ียังมีการสร9างห9องน้ำไว9ให9บริการสำหรับพนักงานขับรถ 

2. กิจกรรมโลจิสติกส9  

 ในการผGานแดนปZจจุบัน ถ9าข9อมูลและเอกสารครบถ9วน สามารถผGานได9ทันทีแตGจะมาบางสGวนที่ต9องได9รับการ

สแกนสินค9าแตGจะใช9เวลาประมาณ 6 นาที สGวนใหญGจะเกิดความลGาช9าในสGวนขั้นตอนของการตรวจกักกันพืช

แตGจะมีการตรวจเฉพาะขาเข9าเทGานั้น ทั้งนี้มีการแก9ไขการจราจรติดขัดโดยให9สินค9าผGานแดนไปกGอนแล9วจึง

กลับมาทำพิธีการศุลกากรทีโดยมีการติดตGอประสานงานกับทางประเทศจีนในการชGวยดำเนินการ สGวนเวลาท่ี

สามมารถผGานเข9าออกแดนของรถขนสGงสินค9าน้ันจะอยูGชGวงเวลา 08.00 – 16.30 น. 

3. กฎระเบียบและพิธีการศุลกากร  

 การเก็บภาษีอากร ณ ดGานศุลกากรนั้นเปXนแบบไร9เงินสด (Bank Machine) สGวนการตรวจสอบสินค9านั้นมีการ

ตรวจสอบที่ทGานาแล9งทั้งหมด ที่ดGานศุลกากรบGอเต็นจะทำเพียงแคGเอกสารพิธีการศุลกากรในการผGานเข9าออก

แดนเพียงอยGางเดียว 

4. แผนและนโยบาย 

 ปZจจุบันมีการปรับปรุงพัฒนาเขตเศรษฐกิจบGอเต็นโดยมีการมอบสัมปทานให9กับทางประเทศจีนในการเข9ามา

พัฒนาโครงสร9างพื้นฐานและสิ่งอำนวยความสะดวกบริเวณดGานบGอเต็นและพื้นที่ในเขตบGอเต็น นอกจากน้ี 

รัฐบาล สปป.ลาว ยีงมีแผนพัฒนาสถานีเปล่ียนถGายท่ีนาเตย 
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ศุลกากรบEอเต็น  
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Luangnamtha Province Office 

1. แผนและนโยบาย 

 ปZจจุบันแขวงหลวงน้ำทามีแผนการสร9างทGาบกที่นาเตย เพื่อรองรับการขนสGงสินค9าผGานรถไฟลาว–จีน โดยที่นา

เตยจะเปXนสถานีขนสGงสินค9าเพียงอยGางเดียว และที่สถานีบGอเต็นจะให9บริการเพียงผู9โดยสารเพียงอยGางเดียว 

นอกจากนี้ที่บริเวณ 3 แยก นาเตยยังมีแผนที่จะพัฒนาเพื่อรองรับการกGอสร9างทางห9วยทราย – บGอเต็น  และ

รองรับการกGอสร9างทางดGวนชGวงบGอเต็น – เวียงจันทนCที่มีแผนที่จะกGอสร9างในอนาคตเพื่อต9องการดึงดูดการ

ขนสGงสินค9าและดึงดูดนกทGองเที่ยวให9เข9ามาใช9บริการ รวมถึงมีแผนในการให9บริการโลจิสติกสCด9านโครงสร9าง

พื้นฐานและสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับผู9ที่ใช9เส9นทาง รวมถึงการให9สัมปทานแกGประเทศจีนจำนวน 90 ป� 

โดยเริ่มตั้งแตGป� 2012 เพื่อให9เข9ามาพัฒนาเมืองบGอเต็นและได9มีการประกาศเขตบGอเต็นเปXนเขตเศรษฐกิจพืเศษ

บGอเต็นแอดนงาน และนอกจากน้ียังมีแผนท่ีจะพัฒนาหลวงน้ำทาเปXนเมือง SMART CITY  

 

   
 

   
Luangnamtha Province Office  
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ศุลกากรมEอหาน 

1. กิจกรรมโลจิสติกส9 

 การขนสGงสินค9าเกษตรขาเข9าจีนนั้นจะต9องมาทำพิธีการศุลกากรที่ลานยูนทอง โดยในปZจจุบันลานยูนทอง

สามารถรองรับการทำพิธีการศุลกากรได9ประมาณ 600 คัน/วัน จากเดิม 450 คัน/วัน ในการทำพิธีการศุลกากร

จะใช9เวลาในการรอเอกสารไมGเกิน 20 นาที ทั้งนี้ชGองทางการเข9าออกดGานมGอหานได9แยกออกเปXน 2 ชGองทาง 

เพื่อชGวยแก9ไขปZญหาการจราจรที่แออัดในการรอที่จะผGานเข9าออกแดน สGวนการขนสGงผGานรถไฟนั้น เมื่อรถไฟ

มาถถึงบGอเต็นจะต9องทำพิธีการศุลกากรและเปล่ียนหัวลากรถไฟเปXนรถไฟของประเทศจีน 

2. รูปแบบการขนสEงสินค'า 

 สินค9าที ่ผGานดGานมGอหานนั ้นเอกสารจะต9องครบถ9วนโดยประกอบด9วย 1) รายละเอียดทะเบียนรถ 2) 

รายละเอียด Packing lish 3) รายละเอียดสินค9า 4) รายละเอียดรหัสสินค9า 5) รายละเอียดการบรรจุสินค9า 

(กลGอง ลัง โฟม เปXนต9น) 6) รายละเอียดจำนวน 7) สินค9ารายละเอียดมูลคGาสินค9า 8) รายละเอียดผู9สGง และ9)

รายละเอียดผู9รับ 

3. แผนและนโยบาย 

 ในอนาคตศุลกากรมGอหGานมีแผนขยายดGานใหมีชGองขาเข9าและขาออกให9ใหญGขึ้น โดยจะมีชGองสำหรับขาเข9า

จำนวน 6 ชGองการจราจร ขาออกจำนวน 4 ชGองการจราจร เพ่ือรองรับการขนสGงสินค9าท่ีจะเพ่ิมมากข้ึนจากการ

กGอสร9างทางดGวนชGวง ห9วยทราย–บGอเต็นและการกGอสร9างรถไฟที่เชียงของจะยิ่งทำให9การขนสGงสินค9าผGาน

เส9นทาง R3A ยิ่งเพิ่มมากขึ้น โดยในอนาคตดGานมาหารสามารถรองรับการขนสGงสินค9าได9ประมาณ 8,000,000 

ตัน/ป�  
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ศุลกากรมEอหาน  
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สถานีรถไฟมEอหาน 
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Xishuang Banna Jinshui Logistics Co.,Ltd. 

1. กิจกรรมโลจิสติกส9 

 เม่ือรถขนสGงสินค9าไปรับสินค9าเสร็จเรียบร9อยจะเวลาในการขนสGงจากล9งมายังดGานเชียงของจะใช9เวลา

ประมาณ 20 ชม. จากน้ันจะใช9เวลาในการทำพิธีการศุลกากรประมาณ 2–3 ชม. ในฝZ¨งไทย และใช9เวลารอ

ประมาณ 1–2 ชม.ในฝZ¨งลาวรวมถึงการเปล่ียนหัวลาก จากน้ันจะขนสGงจากห9วยทรายไปยังบGอเต็นจะใช9

เวลาประมาณ 8 ช่ัวโมง เม่ือรถถึงบGอเต็นแล9วจะใช9เวลารอประมาณ 1 วัน และจะมีการเปล่ียนหัวลากเปXน

รถของผู9ประกอบการจีน โดยมีคGาใช9จGาย 20,000 หยวน จากน้ันจะมีการขนสGงตGอไปยังคุนหมิงโดยมีคGา

ขนสGงประมาณ 16,000– 18,000 หยวน/ตู9 ซ่ึงในป�ท่ีผGานมาบริษัทได9มีการขนสGงสินค9าจากประเทศมากวGา 

2,000 ตู9 

2. ปqญหาและอุปสรรค 

 ปZญหาหรืออุปสรรคที่พบจากการขนสGงสินค9าเกษตรในเส9นทาง R3A ในปZจจุบันนั้นมักจะประสบปZญหา

ดังน้ี 1)เกิดอุบัติเหตุมากใน สปป.ลาว จากถนนท่ีไมGดี 2)ประกันรถใน สปป.ลาว ต่ำมาก ทำให9เคลมได9น9อย

มาก 3)ศุลกากร สปป.ลาว ไมGทำงาน 4)รถไทยไมGสามารถเข9าถึงบGอเต็น และ5)คGาใช9จGายที่เพิ่มขึ้นอยGางไมG

สมเหตุสมผลจากฝZ¨งรัฐบาล สปป.ลาว 
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3. มุมมองตEอการกEอสร'างทางดEวนชEวง ห'วยทราย – บEอเต็น และรถไฟลาว–จีน 

 การกGอสร9างทางดGวนจะสGงผลทำให9การขนสGงสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A มีความสะดวก รวดเร็ว ลด

อุบัติเหตุได9 สGวนการขนสGงผGานรถไฟลาวจีนนั้นเปXนการขนสGงที่มีความปลอดภัยและสามารถสGงออกได9คร้ัง

ละในปริมาณมากแตGจะมีข9อเสียตรงท่ีการขนสGงผGานรถไฟน้ันไมGมีคนมาคอยดูอุณหภูมิขิตู9สินค9า 

4. ข'อเสนอแนะ 

 อยากให9พิธีการศุลกากรของทั้ง 3 ประเทศมีความรวดเร็วมากยิ่งขึ้น โดยอยากให9ไทยทำงานนนอกเวลา 

และสปป.ลาว ควรทำงานในชGวงพักกลางวันด9วยและอยากให9ศุลกากรไทนประสานงานกับศุลกากรลาว

เพื่อห9ารขนสGงสินค9ามีความเกิดความสะดวกมากยิ่งขึ้น นอกจากนี้อยากให9มีการปรับปรุงโครงสร9างพื้นฐาน

และส่ิงอำนวยความสะดวกให9ดีย่ิงข้ีน 

 

   
 

   
Xishuang Banna Jinshui Logistics Co.,Ltd. 
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Xishuang Banna Hongxin Donghong Trading Co.,Ltd. 

1. กิจกรรมโลจิสติกส9  

 เมื่อรถขนสGงสินค9าไปรับสินค9าเสร็จเรียบร9อยจะเวลาในการขนสGงจากล9งมายังดGานเชียงของจะใช9เวลาประมาณ 

1 วันจากนั้นจะใช9เวลาในการทำพิธีการศุลกากรประมาณ 1 ชม. ในฝZ¨งไทย และใช9เวลารอประมาณ 2 ชม.ใน

ฝZ¨งลาวรวมถึงการเปลี่ยนหัวลาก จากนั้นจะขนสGงจากห9วยทรายไปยังบGอเต็นจะใช9เวลาประมาณ 8–10 ชั่วโมง 

สGวนคGาใช9จGายในการสGงสินค9าเกษตรจากไทยมาถึงมGอหานนั้นจะอยูGที่ 120,000 – 140,000 บาท/ตู9 และจาก

มGอหานไปคุนหมิงจะอยูGที่ 16,000 –18,000 หยวน/ตู9 โดยสินค9าเกษตรที่สGงออกมากที่สุดคือ ทุเรียน มังคุด 

ลำไย และสัปปะรดภูแล โดยชGวงท่ีมีการขนสGงมากท่ีสุดคือกลางเดือนมีนนาคม 

2. ปqญหาและอุปสรรค 

 จากการขนสGงผGานเส9นทาง R3A นั้นมักจะประสบปZญหาดังนี้ 1)คนลาวไมGกระตือรือร9น คนลาวไมGให9ความ

รGวมมือในการทำงาน 2)มีการเรียกเก็บเงินจากเจ9าหน9าที่รัฐในลาว ระหวGางการขนสGง 3)สภาพถนนในเส9นทาง 

R3A ไมGดี ทำให9ไมGสามารถขนสGงมาถึงได9ตามเวลาท่ีกำหนด 

3. ข'อเสนอแนะ 

อยากให9รัฐบาลลาว เพิ่มศักยภาพในการแขGงขัน โดยการเพิ่มเวลาในการทำงาน และอยากให9รัฐบาลไทยและ

จีน ชGวยเจรจาเร่ืองสับเปล่ียนหัวลาก เพราะจะทำให9ลดต9นทุน 

 

   
 

   
Xishuang Banna Hongxin Donghong Trading Co.,Ltd.  
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สำนักงานรัฐบาลเขตปกครองตนเองสิบสองปqนนา (ด'านการค'าและโลจิสติกสIสินค'าเกษตร)  

ผู'นำเข'า/สEงออกและผู'ประกอบการโลจิสติกส9สินค'าเกษตร 

1. คEาใช'จEายท่ีใช'ในการขนสEงสินค'า 

• ล9ง ภาคตะวันออก – บGอเต็น 130,000 บาท 

• บGอเต็น – บGอหาน 10,000 บาท 

• คGาพิธีการ 5,000 หยวน 

• ภาษี 60,000 – 70,000 หยวน (ราคา กก.ละ 43 หยวน/กก.) 

• บGอเต็น – คุนหมิง 17,000 หยวน 

2. ปqญหาและอุปสรรค 

 การขนสGงผลไม9ผGานรถไฟลาว–จีนมักจะพบปZญหาดังตGอไปนี้ 1)ระยะเวลาในการตรวจสอบสินค9าที่นานทำให9ไมG

ทันเวลา จึงเปXนสาเหตุทำให9เกิดคGาใช9จGายเพิ่ม 2) มีคGราใช9คGาเปลี่ยนถGายมีต9นทุนสูงที่ทGาบกทGานาแล9ง 3) ท่ี

สถานีนาเตยไมGมีความสามารถเพียงพอ ตGอการใช9บริการได9 เนื่องจากมีรถยกตู9น9อยและไมGเพียงพอตGอความ

ต9องการการใช9งาน 

3. แผนและนโยบาย 

 รัฐบาลยูนนาน มีงบประมาณท่ีจะพัฒนาดGานมGอหาน เพ่ือพัฒนาโครงสร9างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวก 

4. ข'อเสนอแนะ 

 การขนสGงสินค9าเกษตรโดยใช9เส9นทาง R3A จะเหมาะสมกวGาการขนสGงโดยใช9รถไฟลาว–จีน เพราะมีความ

สะดวกและรวดเร็วกวGา ทั้งน้ีการขนสGงผGานเส9นทาง R3A ควรมีการทำ MOU กรอบความรGวมมือในการขนสGง

สินค9า โดยอยากให9รัฐบาลไทยและรัฐบาลจีน เข9าไปเจรจากับรัฐบาลลาว ให9รถไทยสามารถว่ิงเข9ามาได9 
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โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ก 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  รายละเอียดการสัมภาษณ6ข8อมูลเชิงลึก 
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Kunming University of Sciences and Technology 

1. การขนสEงสินค'าเกษตรจากไทยไปจีน 

 โดยปกติการขนสGงสินค9าเกษตรจะขนสGงผGานเส9นทาง R3A แตGเมื่อมีรถไฟ ลาว–จีนเกิดขึ้น ทำให9เริ่มเปลี่ยนมา

ใช9รถไฟแทนแตGเดิมการขนสGงสินค9าเกษตรใช9เส9นทาง R3A ดอกไม9 และผลไม9 การขนสGงผGานรถไฟลาว–จีนน้ัน

สGวนมากยังเปXนการขนสGงแรGธาต 

2. ปqญหาและอุปสรรค 

 จากการที่รถของผู9ประกอบการไทยไมGสามารถไปถึงจีนและรถของผู9ประกอบการจีนไปถึงไทยไมGได9 นั้นทำให9

ต9องมีการเปล่ียนถGายตู9ให9รถหัวลากใน สปป.ลาว จึงเปXนสาเหตุทำให9เกิดคGาใช9จGายเพ่ิมมากข้ึน  

3. ข'อเสนอแนะ 

• ศุลกากรของท้ัง 3 ประเทศควรมีการหารือรGวมกัน และทำข9อตกลงรGวมกันเพ่ือให9แบGงปZนผลประโยชนC

ให9ครอบคลุมท้ัง 3 ประเทศ 

• ควรมีพัฒนาโครงสร9างพ้ืนฐานและส่ิงอำนวยความสะดวก 

• ควรมีห9องเย็นในการเปล่ียนถGานสินค9า / ลานคัดแยก / อุปกรณCการขนสGงย9าย ให9เพียงพอตGอความ

ต9องการ 

• การกGอสร9างทางดGวน R3A และรถไฟ ให9สามารถใช9ได9อยGางมาตรฐาน ท้ัง 3 ประเทศ 

   
 

   
Kunming University of Sciences and Technology  
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สถานกงสุลใหญE ณ นครคุนหมิง 
1. ข'อมูลท่ัวไป 

ในป� 2565 ผู9จดทะเบียนนำเข9าในมณฑลยูนนานมีการนำเข9าสินค9าเกษตรจากไทยท่ีสำคัญ ได9แกG  

สินค'า ดEานนำเข'าสำคัญ หมายเหตุ 

ผลไม9 (ทุเรียน ลำไย มังคุด ส9มโอ 

สับปะรด) 

ดGานโมGฮานผGาน R3A 

 

เส9นทางขนสGงส้ันท่ีสุดท่ีเข9าจีน (240 กม.) 

ผล ิตภ ัณฑCไก Gพลอยได 9แช Gแข็ง 

(ขาไกG ป�กไกG เคร่ืองใน) 

ดGานทGาเรือกวนเหลGย สGวนใหญGนำเข9าผGานทGาเรือในมณฑลกวางตุ9ง เชGน 

ทGาเรือเหยีนเถียน ทGาเรือหนานซา แล9วลากตู9คอน

เทนเนอรCไปที่มณฑลยูนนาน เนื่องจากต9นทุนใน

การขนสGงเข9าท่ีทGาเรือกวนเหลGยสูงกวGา 

ยางผสม (ยางพาราธรรมชาติผสม

ยางสังเคราะหC) 

ดGานโมGฮาน มณฑลยูนนานเปXนแหลGงเพาะปลูกต9นยางมาก

ท ี ่ ส ุ ดของจ ี น  แต G ผลผล ิ ต ไม G เพ ี ย งพอตG อ 

ความต9องการในประเทศ 

ไม9ตัดดอก (กล9วยไม9) ดGานโมGฮาน มีตลาดค9าสGงดอกไม9และตลาดประมูลดอกไม9ท่ี

ใหญGท่ีสุดของจีนต้ังอยูGในนครคุนหมิง 

สินค9าประมง (ปู และกุ9ง มีชีวิต) 

 

ดGานสนามบินคุนหมิง มณฑลยูนนานไมGมีพื้นที่ติดทะเล และภูมิประเทศ

อยูGบนพื้นที่สูง จึงมีความต9องการสินค9าประมงมี

ชีวิตท้ังจากในมณฑลอ่ืนของจีน และการนำเข9า 

2. แผนและนโยบาย 

 ในสGวนของกระทรวงเกษตรและสหกรณCมีการผลักดันการเพ่ิมดGานสGงออกและนำเข9าผลไม9จากไทยผGานประเทศ

ที่สามเข9าจีน จนนำไปสูGการลงนามพิธีสารวGาด9วยข9อกำหนดในการกักกันโรคและตรวจสอบสำหรับการสGงออก

และนำเข9าผลไม9ผGานประเทศท่ีสามระหวGางประเทศไทยและประเทศจีนระหวGางกระทรวงเกษตรและสหกรณCของ

ไทยกับกระทรวงศุลกากรของจีน (ศุลกากรแหGงชาติจีน) เมื่อวันที่ 13 กันยายน 2564 โดยจุด (ดGาน) ที่สGงออก

ฝ²ายไทย คือ ได9แกG เชียงของ มุกดาหาร นครพนม บ9านผักกาด บึงกาฬ และหนองคาย และจุดนำเข9า (ดGาน) 

ฝZ¨งจีน ได9แกG โหยGวอี้กวน ตงซิง สถานีรถไฟผิงเสียง หลงปZง สุยโขGว ในเขตปกครองตนเองกวGางซีจ9วง และโมG

ฮาน สถานีรถไฟโมGฮาน เหอโขGว สถานีรถไฟเหอโขGว และเทียนเป²า ในมณฑลยูนนาน 

 ทั้งนี้ ในทางปฏิบัติ ดGานหลงปZง และดGานสุยโขGว แม9วGาจะมีสถานที่ควบคุมตรวจสอบผลไม9นำเข9าแตGยังไมG

สามารถนำเข9าผลไม9จากไทยได9 เนื่องจากดGานทั้งสองอยูGระหวGางการพัฒนาสาธารณูปโภคพื้นฐานเพื่อยกระดับ

เปXนดGานสากล ในขณะที่ดGานสถานีรถไฟเหอโขGว แม9วGาจะเปXนดGานสากลแตGยังอยูGระหวGางการกGอสร9างสถานท่ี

ควบคุมตรวจสอบผลไม9นำเข9า 
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3. สถานการณ9และแนวโน'มความต'องการสินค'าเกษตรของไทยในประเทศจีน 

ความต9องการพืชอาหารของจีนจากไทยมีแนวโน9มเติบโตมากขึ้น อาทิ มันสำปะหลังแห9ง ข9าวสาร 

ข9าวหัก เพื่อใช9ในการบริโภค และเปXนวัตถุดิบของอาหารสัตวC เนื่องจากสถานการณCความไมGสงบของโลกจาก

การย้ือเย้ือของสถานการณCความขัดแย9งระหวGางรัสเซีย–ยูเครน  

ในสGวนของผลไม9ไทยยังคงมีแนวโน9มที่จะสามารถเติบโตได9ในตลาดจีนอยGางตGอเนื่อง อาทิ ทุเรียน 

มะพร9าวอGอน ลำไยอบแห9ง ส9มโอ ซึ่งเปXนผลไม9ที่จีนยังไมGสามารถผลิตเชิงพาณิชยC หรือปริมาณผลผลิตที่ได9ไมG

เพียงพอตGอความต9องการของผู9บริโภค 

ในสGวนของสินค9าเกษตรอุตสาหกรรม ผลิตภัณฑCยางพารามีแนวโน9มเติบโตจากการกลับมาฟ]^นฟูการผลิตหลัง

สถานการณCการแพรGระบาดของโรควิด–19 ในจีนคล่ีคลาย และเศรษฐกิจโลกเร่ิมกลับมาฟ]^นตัว 
 

   
 

   
สถานกงสุลใหญE ณ นครคุนหมิง 
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China Kunming South Asia and Southeast Asia 

International Logistics Research Institute 

1. แผนและนโยบาย 

 สถาบันมีเป¡าหมายในการพัฒนาการขนสGงเพื่อให9 1)การขนสGงมีประสิทธิภาพสูงสุด 2)มีต9นทุนที่น9อยที่สุด 3)ทำ

อยGางไรให9สินค9าเกษตรปลอดภัย 4)คำนึงถึงตำแหนGงที่ตั้งศูนยCรวบรวมสินค9าต9องเหมาะสมและขนย9าย 5)การ

ประสานการเชื่อมตGอหลายรูปแบบในการขนสGงให9ไร9รอยตGอ (ปรับขนาดล9อรถไฟให9เปXน 1 เมตร 6)พิธีการ

ศุลกากรต9องกระชับ และ7)สร9างระบบควบคุมอุณหภูมิให9มีมาตรฐาน 

2. ปqญหาและอุปสรรค 

 จากการศึกษาของสถาบันปZญหาที่พบคือ 1) ปZญหาด9านพิธีการศุลกากร โดยเฉพาะใน สปป.ลาว ที่เปXนสาเหตุ

ที ่ทำให9เกิดความลGาช9า 2) เป¡าหมายของการกGอสร9างเส9นทาง R3A เพื ่อให9เชื ่อมตGอถึงกันแตG Customs 

Procedure กลับเปXนปZญหาใหญG 3) มีการร9องเรียน High Transport Rail Cost และควรมีเทคโนโลยีที่ดีกวGา

น้ี 

3. ข'อเสนอแนะ 

• พัฒนาส่ิงอำนวยความสะดวกในเส9นทาง R3A เพ่ือให9การขนสGงมีประสิทธิภาพมากย่ิงข้ึน 

• อยากให9มีความรGวมมือของ 3 ประเทศ ในกรอบ GMS 

• อยากให9ท้ัง 3 ประเทศ (ไทย ลาวและจีน) พัฒนา One Stop Service รGวมกัน 

• อยากให9มีการพัฒนาเทคโนโลยีท่ีชGวยในการขนสGงสินค9าเกษตร 

• ปฏิรูปและปรับปรุงระบบการปªดก้ันสินค9าระหวGางประเทศในระหวGางการขนสGง 

• ควรให9ความสำคัญท่ี นาเตย Dry port 
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Kunming Jinma Zhengchang Fruit Market 

1. ข'อมูลท่ัวไป Kunming Jinma Zhengchang Fruit Market 

• กGอต้ัง 1994 

• พ้ืนท่ีตลาด 180มูG (2.2มูG = 1ไรG) 

• ผู9ประกอบการประจำ 500 ราย ผู9ประกอบการจร 3100 ราย 

• มูลคGากาค9า 9000 ล9านหยวน /ปริมาณ 1.5ล9านตัน(ASEAM+จีน) 

• เปXนตลาดของผลไม9กลุGมASEAN+ผลไม9ภายในจีน 

• ผลไม9ไทย 100,000 ตัน/ป� เปXนสัดสGวนมากท่ีสุด  

• รับสินค9าจากเส9นทางR3A 

 

สถิติสินค'าเกษตรไทยในตลาด Kunming Jinma Zhengchang Fruit Market 

 
ปริมาณ (ตัน) 

2018 2019 2020 2021 2022 

ทุเรียน 15,000 17000 19000 24000 30000 

มังคุด 12000 13000 15600 19000 24000 

ลำไย 8000 8800 10000 13100 16000 

ส'มโอ 4000 4400 5000 7000 8000 

อ่ืนๆ 1000 800 2400 900 2000 

รวม 40000 44000 52000 64000 80000 

• รูปแบบการให'บริการของตลาด Kunming Jinma Zhengchang Fruit Market 

- สินค9าท่ีเข9ามาในตลาดต9องมาแบบตู9คอนเทนเนอรC 

- คGาบริหารจัดการตลาดและคGาทำความสะอาด 3,000 หบวน/ตู9 (ระยะเวลา7วัน) 

- คGาขนสGงสินค9าและคGาขนถGายสินค9า 50หบวน/คัน (2ตัน) 

- มี power supply ในตลาด แตGจะใช9ไฟจากน้ำมันเปXนหลัก 

2. ความต'องการของสินค'าเกษตรจากประเทศไทย 

 ความต9องการสินค9าเกษตรไทสูงมาก นำเข9าสินค9ามาปริมาณมากเทGาไรตลาดก็สามารถรองรับได9 เน่ืองจาก

ตลาดจินหมGากระจายสินค9าท่ัวจีน โดยสินค9าเกษตรท่ีนำเข9ามาจากประเทศไทยน้ันมีข9อได9เปรียบกวGาประเทศ

อ่ืนๆคือ 1)ได9เปรียบเร่ืองของการขนสGง 2)คุณภาพของสินค9าเกษตรของไทยได9มาตรฐาน 3)บรรจุภัณฑCท่ีใสG

สินค9ามีคุณภาพดี 4)มีการสนับสนุนจากภาครัฐในการให9ผู9ประกอบการจีนเข9าไปซ้ือผลไม9ไทย 

3. ปqญหาและอุปสรรค 

• กGอน COVID–19ขนสGงากภาคตะวันออกมาคุนหมิง 3 วัน จากใต9 4 วัน 
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• เนื่องจากมีการนำเข9าสินค9าเกษตรเปXนจำนวนมากทำให9ตู9คอนเทนเนอรCไมGเพียงพอตGอความต9องการ

การใช9งาน 

• ลานตู9คอนเทนเนอรC ดGานบGอเต็น มีความคับคั่ง แออัด มีปริมาณการจอดรอจำนวนมากถนน R3A 

เสียหายมาก ถนนคGอนข9างแคบ  

4. ข'อเสนอแนะ 

• ควรปรับปรุงถนนให9ดีข้ึน 

• พิธีการศุลกากรควรมีความรวดเร็วกระชับ 

5. ความคิดเห็นตEอการกEอสร'างทางดEวนชEวงห'วยทราย–บEอเต็น 

• คGาทางดGวน 600หยวน/เท่ียว จะเจรจากับ LSP ในการรัยภาระ 

• ถ9าทางดGวนเสร็จจะทำให9ยอดสินค9าผลไม9ไทยมาจีนเพ่ิมมากข้ึน 

• ใช9ทางดGวนมากกวGารถไฟ โดยคำนึงถึงเวลาเปXนหลัก  

 

   
 

   
Kunming Jinma Zhengchang Fruit Market 
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1. ปqญหาและอุปสรรค 

 ปZญหาสGวนใหญGเกิดขึ้นใน สปป.ลาว เนื่องจากบุคลกรในการทำงานของ สปป.ลาวนั้นมีน9อยจึงทำให9การขนสGง

เกิดความลGาช9านอกจากนี้ด9านสิ่งอำนวยความสะดวกปZÒมน้ำมันในสปป.ลาวมีไมGเพียงพอตGอความต9องของ

ผู9ประกอบการ อีกทั้งเมื่อเกิดความเสียหายของตู9คอนเทนเนอรCที่เกิดระหวGางการขนสGงนั้น ไมGมีชGางเข9าไปทำ

การซGอมแซมได9 อีกท้ังพ้ืนท่ีบGอเต็นยังไมGมีความพร9อมในการให9บริการ และยังความแออัด  นอกจากปZญหาด9าน

ส่ิงอำนวยความสะดวกแล9ว ยังมีปZญหาด9านพิธีการศุลกากรซ่ึงปZจจุบันการทำพิธีการศุลกากรของท้ัง 3 ประเทศ

ยังไมGเชื่อมตGอกันจึงทำให9เปXนอุปสรรค สGวนปZญหาความต9องการสินค9าเกษตรนั้น จีนมีความต9องการสินค9าไทย

เปXนอยGางมาก แตGติดปZญหาเร่ืองของโควตาการนำเข9า 

2. คEาใช'จEายและระยะทางในการขนสEงสินค'า 

• คEาใช'จEาย 

- คุนหมิง–เวียงจันทนC 12,000 หยวน/ตู9 

- เวียงจันทนC–ทGานาแล9ง 800–900 หยวน/ตู9 

- เวียงจันทนC–กรุงเทพ 1,200 หยวน/ตู9 

- กทม–บGอเต็น 130,000 บาท/ตู9 (เฉพาะคGาขนสGง) 

- บGอเต็น–คุนหมิง 16,000–18,000 หยวน/ตู9 (ตู940–45ฟุต) 

• ระยะเวลาและระยะทาง 

- คุนหมิง–มGอหาน 600กิโลเมตร. ใช9เวลา24ชม. 

- กทม.–เวียงจันทนCใต9 12 ชม.  

3. ข'อเสนอแนะ 

• ข9อมูลการปฏิบัติงานของ 3 ประเทศยังไมGตรงกัน ซ่ึงจะทำให9ตรงกัน 

• ทั้ง 3 ประเทศ (ไทย ลาว และจีน)ควรมีการประชุมหารือเพื่อให9การขนสGงสินค9ามีประสิทธิภาพมาก

ข้ึน 

• ทั้ง 3ประเทศ (ไทย ลาว จีน) ควรมีการทำข9อตกลงพิธีการศุลกากรรGวมกันเพื่อให9การขนสGงสินค9ามี

ประสิทธิภาพมากข้ึน 

• ท้ัง 3ประเทศ (ไทย ลาว จีน) ควรมีการเจรทำข9อตกลงเก่ียวกับการนำรถข9ามแดน 
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Yunnan Tengjun International Logistics Co.,Ltd. 

 



 

 

ภาคผนวก ข 

แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 
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ภาคผนวก ข 

แบบสำรวจขHอมูลภาคสนาม 
 

 

แบบสัมภาษณ9 

โครงการการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส9สินค'าเกษตร 

จากการกEอสร'างทางดEวนชEวง (ห'วยทราย–บEอเต็น) สปป.ลาว 

  

 แบบสัมภาษณCและแบบสำรวจฉบับนี้มีวัตถุประสงคCเพื่อสอบถามข9อมูลสินค9าเกษตรของไทยที่มีการสGง 

ออกไปยังประเทศจีน โดยคณะนักวิจัยมีวัตถุประสงคCในการศึกษาข9อมูลปริมาณ มูลคGา รวมถึงสถานท่ีรับสินค9า 

และสถานที ่ส Gงออกสินค9าทางการเกษตรของไทยเพื ่อสอบถามข9อมูลและสำรวจโครงสร9างพื ้นฐาน 

สิ่งอำนวยความสะดวกในการสGงสินค9าออกไปยังประเทศจีนและเพื่อสำรวจกิจกรรมในการขนสGงสินค9าเกษตร 

ของไทยไปยังประเทศจีนโดยคณะนักวิจัยมีวัตถุประสงคCในการสำรวจเวลาและคGาใช9จGายการเดินทาง 

ไปยังสถานที่ตGาง ๆ ข9อมูลที่ได9จากทGานจะไมGระบุตัวตนของทGานและนักวิจัยจะใช9ข9อมูลที่ได9จากแบบสำรวจน้ี

ใช9ในเชิงวิชาการเทGาน้ัน 

 คำช ี ้ แจง :  ส ินค 9 าทางการเกษตรของไทยท ี ่ ม ีม ู ลค G าส ู ง ในการส G งออกไปย ั งประเทศจีน 

คณะผู9วิจัยได9ทำการศึกษา และทบทวนวรรณกรรม พบวGา เปXนสินค9าทางการเกษตร ประกอบไปด9วยผลผลิต 

จำนวน 5 ประเภท 7 ชนิด ดังน้ี 1) ยางพารา 2) ข9าว 3) มันสำประหลัง 4) ผลไม9สด ได9แกG ทุเรียนมังคุด 

โดยท่ีแบบสัมภาษณCแบบไมGมีโครงสร9างและแบบสำรวจฉบับน้ีแบGงออกเปXน 3 สGวน คือ 

   สGวนท่ี 1 แบบสัมภาษณCแบบไมGมีโครงสร9าง  

   สGวนท่ี 2 แบบสำรวจกิจกรรมในการขนสGงสินค9าเกษตร 

   สGวนท่ี 3 แบบสัมภาษณCเร่ืองโครงสร9างพ้ืนฐาน และส่ิงอำนวยความสะดวก 

     

ข'อมูลท่ัวไป 

ช่ือผู9ให9สัมภาษณC .................................................................................................................................................. 

ตำแหนGง …………........……………..........................………ประสบการณCในการทำงาน …………………….....………….…. 

สถานท่ี/หนGวยงาน.................................................. จังหวัด.................................................................................. 

สัมภาษณCเม่ือวันท่ี ........ เดือน...............................พ.ศ. ........... สถานท่ีสัมภาษณC .............................................. 

เร่ิมสัมภาษณCเวลา........................................................เบอรCโทรศัพทC................................................................... 
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สEวนท่ี 1 แบบสัมภาษณ9  

 

1. ชนิดสินค9าเกษตรท่ีสGงออก ไทย – จีน  

                            

2. ปริมาณ และมูลคGา ของสินค9าสGงออก  

                           

3. จุดรวบรวม/พ้ืนท่ีรวบรวมสินค9าเกษตรเพ่ือการสGงออกไปยังประเทศจีน  

                           

4. รูปแบบการขนสGงสินค9าเกษตรสGงออกไทย–จีน รูปแบบการขนสGงสินค9าไทย–จีน ใช9รูปแบบใด (เชGน 

ทางถนน ทางเรือ ทางราง ทางอากาศ) 

เปXนระบบตู9คอนเทรนเนอรCมาตรฐานหรือระบบควบคุมอุณหภูมิเส9นทางท่ีใช9ในการขนสGงสินค9าเกษตร

สGงออกไปยังประเทศจีน  

                           

5. เส9นทางท่ีใช9ในการขนสGงสินค9าเกษตรสGงออกไปยังประเทศจีน (จากแหลGงรับซ้ือสินค9า 

ไปยังแหลGงรวบรวมเพ่ือสGงออก) และจุดเร่ิมต9นการสGงออกไปจนถึงปลายทาง  

                           

6. ข้ันตอนและวิธีการดำเนินการสGงออกสินค9าเกษตรไทยไปยังประเทศจีน 

และระยะเวลาท่ีใช9การขนสGงสินค9าออกไปจีน   

              

              

7. ข9อจำกัดด9านน้ำหนักของรถบรรทุกท่ีอนุญาตให9เดินรถขนสGงสินค9า 

              

              

8. ปZญหาและอุปสรรคCท่ีสGงกระทบตGอการสGงออกสินค9าเกษตรของประเทศไทยไปประเทศจีน  

              

              

9. คGาใช9จGายในการสGงออกสินค9าเกษตรไปยังประเทศจีน  

                                        

10. ต9นทุนการขนและระยะเวลาสGงออกสินค9าเกษตร 

(แตGละข้ันตอนต้ังแตGสถานท่ีจัดเก็บไปยังแหลGงรวบรวมสินค9าเพ่ือสGงออก)  

                                        

11. ราคาคGาขนสGง และคGาดำเนินการอ่ืน ๆ ใครเปXนผู9กำหนดรูปแบบและรับผิดชอบคGาใช9จGายการขนสGง 

รวมท้ังคGาดำเนินการ และมีการคิดหรือเปรียบเทียบคGาใช9จGายของการขนสGงแตGละแบบเปXนอยGางไร  
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12. ปZจจุบันมีกิจกรรมด9านโล จิ ส ติ ก สCและส่ิงอำนวยความสะดวก เพียงพอตGอความต9องการหรือไมG          

ท่ีสนับสนุนการขนสGงสินค9าให9มีประสิทธิภาพเพ่ิมมากข้ึน  

                           

 

13. ปZจจุบันกฎระเบียบกฎหมายและข9อตกลงการค9าระหวGางประเทศสำหรับการสGงออกสินค9าเกษตร 

สGงผลกระทบอยGางไร   

                           

14. แนวทางในการสGงเสริมการเพาะปลูกผลผลิตทางการเกษตรเพ่ือการสGงออกสำหรับเกษตรกรไทย   

                           

15. ข9อเสนอแนะท่ีจะชGวยสนับสนุนการสGงออกสินค9าเกษตรไทย – จีน   

                           

 

สEวนท่ี 2 แบบสำรวจกิจกรรมในการขนสEงสินค'าเกษตร 

 1. เพศ    .................... 

 2. อายุ    .................... ป� 

 3. อาชีพปZจจุบัน .................... 

เกษตรกร สินค'าเกษตรของทEาน 

 ยางพารา พันธุC............................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 

 ข9าว  พันธุC...................................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 

 มันสำปะหลัง พันธุC......................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 

 ทุเรียน พันธุC................................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 

 ข9าวโพดฝZกอGอน พันธุC..................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 

 ลำไย พันธุC...................................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 

 มังคุด พันธุC..................................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 
 

ภาคเอกชน หนGวยงาน ..................................... อำเภอ ................................... จังหวัด ................................ 

สินค9าเกษตรท่ีทGานเก่ียวข9อง ได9แกG 

 ยางพารา พันธุC............................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 

 ข9าว  พันธุC...................................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 

 มันสำปะหลัง พันธุC......................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 

 ทุเรียน พันธุC................................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 

 ข9าวโพดฝZกอGอน พันธุC..................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 

 ลำไย พันธุC...................................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 
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 มังคุด พันธุC..................................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 
 

ภาครัฐ หนGวยงาน............................................ อำเภอ ................................... จังหวัด ................................ 

สินค9าเกษตรท่ีทGานเก่ียวข9อง ได9แกG 

 ยางพารา พันธุC............................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 

 ข9าว  พันธุC..................................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 

 มันสำปะหลัง พันธุC......................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 

 ทุเรียน พันธุC...............................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 

 ข9าวโพดฝZกอGอน พันธุC..................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 

 ลำไย พันธุC..................................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................ 

 มังคุด พันธุC.................................................อำเภอ .................................. จังหวัด ................................
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แบบสำรวจกิจกรรมท่ีเปvนคEาใช'จEายและการเดินทาง 

โปรดลำดับข้ันตอนงานจากลำดับแรกไปจนส้ินสุดกิจกรรมของทEาน 

ราย 

การที่ 

กิจกรรมหรือขั้นตอนงาน การเคลื่อนย8ายสินค8าหรือการเดินทางของสินค8า ประเภทรถที่ขนส;ง จำนวน (ตัน) ค;าใช8จ;าย 

แบบประ 

มาณการ 

(บาท) 

ระยะเวลา (ชั่วโมง/ 

นาที) ไม;มีการ 

เคลื่อนที ่

หรือย8ายสินค8า 

สถานที่เริ่มต8น สถานที่ปลายทาง ตู8คอนเทนเนอร6 

มาตรฐาน 

ตู8ควบคุม 

อุณหภูมิ 

   สถานที่................. 

ตำบล.................... 

อำเภอ.................. 

จังหวัด.................. 

สถานที่................. 

ตำบล.................... 

อำเภอ.................. 

จังหวัด.................. 

     

  

 

 สถานที่................. 

ตำบล.................... 

อำเภอ.................. 

จังหวัด.................. 

สถานที่................. 

ตำบล.................... 

อำเภอ.................. 

จังหวัด.................. 

     

  

 

 สถานที่................. 

ตำบล.................... 

อำเภอ.................. 

จังหวัด.................. 

สถานที่................. 

ตำบล.................... 

อำเภอ.................. 

จังหวัด.................. 

     

  

 

 สถานที่................. 

ตำบล.................... 

อำเภอ.................. 

จังหวัด.................. 

สถานที่................. 

ตำบล.................... 

อำเภอ.................. 

จังหวัด.................. 

     

  

 

 สถานที่................. 

ตำบล.................... 

สถานที่................. 

ตำบล.................... 
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ราย 

การที่ 

กิจกรรมหรือขั้นตอนงาน การเคลื่อนย8ายสินค8าหรือการเดินทางของสินค8า ประเภทรถที่ขนส;ง จำนวน (ตัน) ค;าใช8จ;าย 

แบบประ 

มาณการ 

(บาท) 

ระยะเวลา (ชั่วโมง/ 

นาที) ไม;มีการ 

เคลื่อนที ่

หรือย8ายสินค8า 

สถานที่เริ่มต8น สถานที่ปลายทาง ตู8คอนเทนเนอร6 

มาตรฐาน 

ตู8ควบคุม 

อุณหภูมิ 

อำเภอ.................. 

จังหวัด.................. 

อำเภอ.................. 

จังหวัด.................. 

 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ช 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ข-7 

 

สถานที่

ระยะเวลา

ค/าใช2จ/าย

พาหนะที่ใช2ขนถ/ายและบรรทุกสินค2า

สถานที'เริ'มต้น

..................

..................... .......................

....

.......................

.

สถานที'

ปลายทาง

.......................

..

3.รถ.......

4.รถ.......

3................

3.ค่า............

4.ค่า............

8.ค่า............

3.ค่า............

4.ค่า............

8.ค่า............

3.ค่า............

4.ค่า............

8.ค่า............

3.ค่า............

4.ค่า............

8.ค่า............

3.รถ.......

4.รถ.......

3................

3.รถ.......

4.รถ.......

3................

3.รถ.......

4.รถ.......

3................

เวลาในการขนส่งสินค้า

....................

เวลาที'ใช้พักสินค้าใน

สถานที'นั@น..............

เวลาที'ใช้พักสินค้าใน

สถานที'นั@น..............

เวลาที'ใช้พักสินค้าใน

สถานที'นั@น..............
เวลาที'ใช้พักสินค้าใน

สถานที'นั@น..............

เวลาในการขนส่งสินค้า

....................
เวลาในการขนส่งสินค้า

....................

เวลาในการขนส่งสินค้า

....................

กิจกรรมหลัก

1. ...............

2. ...............

3. ...............

กิจกรรมหลัก

1. ...............

2. ...............

3. ...............

กิจกรรมหลัก

1. ...............

2. ...............

3. ...............

กิจกรรมหลัก

1. ...............

2. ...............

3. ...............

กิจกรรมหลัก

1. ...............

2. ...............

3. ...............
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จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 
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ปqญหาหลักท่ีเกิดข้ึนได'แกE 

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

.............................................................................................................................................................................. 

ข'อเสนอแนะเพ่ิมเติม 

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

.............................................................................................................................................................................. 
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จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 
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สEวนท่ี 3 แบบสัมภาษณ9เร่ืองโครงสร'างพ้ืนฐาน และส่ิงอำนวยความสะดวก (ตรวจสอบรายจังหวัด) 

เขตจังหวัด   มี/ใช; 
ไม;มี/ 

ไม;ใช; 
หมายเหต ุ

 

จังหวัด 

 

…………………

…. 

1. ลักษณะของถนน     

  

 

 

 

จำนวนช-องจราจร 4 ช-องจราจรขึ้นไป     

กรณี (มี 4 ช-องจราจรขึ้นไป + 2 

ช-องจราจร) 

สัดส-วนประมาณ (______:______) 

2. สภาพผิวของถนน       

สภาพผิวจราจรดี 

มีความปลอดภัยตลอดแนวเสDนทาง 
    

กรณี (สภาพผิวจราจรดี : 

สภาพผิวจราจรชำรุด) 

สัดส-วนประมาณ (______:______) 

ปlายจราจร 

และหรือสัญลักษณTบอกทาง 
    

กรณี (ปlายจราจรดี : ปlายจราจรชำรุด) 

สัดส-วนประมาณ (______:______) 

ทัศนวิสัยและมุมมองของเสDนทางที่เอื้อ

ในการขับขี ่
    

กรณี (ทัศนวิสัยดี : ทัศนวิสัยไม-ดี เช-น 

มีภูเขา/เนินสลับ) 

สัดส-วนประมาณ (______:______) 

3. สิ่งอำนวยความสะดวก       

จุดพักรถบรรทุก 

ของกรมทางหลวง/เอกชน 
    

จำนวน____________แห-ง (รวม 2 

ทิศทาง) 

สถานีบริการน้ำมันและสถานีบริการแกº

ส 
    

จำนวน____________แห-ง (รวม 2 

ทิศทาง) 

ศูนยTซ-อมบำรุงรถ     
จำนวน____________แห-ง (รวม 2 

ทิศทาง) 

สัญญาณเครือข-ายโทรคมนาคม     

กรณี (สัญญาณดี : สัญญาณไม-ดี เช-น 

อยู-บนภูเขา) 

สัดส-วนประมาณ (______:______) 

ที่พัก โรงแรม (บริเวณริมถนน 

หรือใกลDถนน) เพียงพอ 
      

มีรDานสะดวกซื้อ รDานอาหาร ที่เพียงพอ        

เขตจังหวัด   มี/ใช; 
ไม;มี/ไ

ม;ใช; 
หมายเหต ุ

 

จังหวัด 

1. ลักษณะของถนน       

จำนวนช-องจราจร 4 ช-องจราจรขึ้นไป     

กรณี (มี 4 ช-องจราจรขึ้นไป + 2 

ช-องจราจร) 

สัดส-วนประมาณ (______:______) 
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จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 
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เขตจังหวัด   มี/ใช; 
ไม;มี/ 

ไม;ใช; 
หมายเหต ุ

 

…………………

…. 

2. สภาพผิวของถนน       

สภาพผิวจราจรดี 

มีความปลอดภัยตลอดแนวเสDนทาง 
    

กรณี (สภาพผิวจราจรดี : 

สภาพผิวจราจรชำรุด) 

สัดส-วนประมาณ (______:______) 

ปlายจราจร 

และหรือสัญลักษณTบอกทาง 
    

กรณี (ปlายจราจรดี : ปlายจราจรชำรุด) 

สัดส-วนประมาณ (______:______) 

ทัศนวิสัยและมุมมองของเสDนทางที่เอื่อ

ในการขับขี ่
    

กรณี (ทัศนวิสัยดี : ทัศนวิสัยไม-ดี เช-น 

มีภูเขา/เนินสลับ) 

สัดส-วนประมาณ (______:______) 

3. สิ่งอำนวยความสะดวก       

จุดพักรถบรรทุก 

ของกรมทางหลวง/เอกชน 
    

จำนวน____________แห-ง (รวม 2 

ทิศทาง) 

สถานีบริการน้ำมันและสถานีบริการแกº

ส 
    

จำนวน____________แห-ง (รวม 2 

ทิศทาง) 

ศูนยTซ-อมบำรุงรถ     
จำนวน____________แห-ง (รวม 2 

ทิศทาง) 

สัญญาณเครือข-ายโทรคมนาคม     

กรณี (สัญญาณดี : สัญญาณไม-ดี เช-น 

อยู-บนภูเขา) 

สัดส-วนประมาณ (______:______) 

ที่พัก โรงแรม (บริเวณริมถนน 

หรือใกลDถนน) เพียงพอ 
      

มีรDานสะดวกซื้อ รDานอาหาร ที่เพียงพอ        

หมายเหตุ : จังหวัดตามเส'นทางสำรวจ 

 

เส'นทางท่ี 1  

(ผEานจังหวัดตาก) 

เส'นทางท่ี 2 

(ผEานจังหวัดพิษณุโลก) 

เส'นทางท่ี 2 

(ผEานจังหวัดหนองคาย) 

กรุงเทพมหานคร 

จังหวัดปทุมธานี 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

จังหวัดอGางทอง 

จังหวัดสิงหCบุรี 

จังหวัดชัยนาท 

จังหวัดนครสวรรคC 

จังหวัดกำแพงเพชร 

– 

– 

– 

– 

– 

จังหวัดนครสวรรคC 

จังหวัดพิจิตร 

จังหวัดพิษณุโลก 

– 

จังหวัดปทุมธานี 

จังหวัดสระบุรี 

จังหวัดนครราชสีมา 

จังหวัดขอนแกGน 

จังหวัดอุดรธานี 

จังหวัดหนองคาย 
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จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 
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จังหวัดตาก 

จังหวัดลำปาง 

จังหวัดลำพูน 

จังหวัดเชียงใหมG 

จังหวัดเชียงราย 

จังหวัดอุตรดิตถC 

จังหวัดแพรG 

จังหวัดลำปาง 

จังหวัดพะเยา 

จังหวัดเชียงราย 
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จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 
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แบบสัมภาษณA 

โครงการการศึกษาเปรียบเทียบโลจิสติกสAสินคCาเกษตร 

จากการกDอสรCางทางดDวนชDวง (หCวยทราย–บDอเต็น) สปป.ลาว 

คำช้ีแจง 

แบบสัมภาษณCนี้มีวัตถุประสงคCเพื่อสอบถามข9อมูลการสGงออกสินค9าเกษตรของไทยไปยังประเทศจีน 

โดยคณะนักวิจัยมีวัตถุประสงคCในการศึกษาข9อมูลรูปแบบการขนสGงสินค9าเกษตร ชนิดสินค9าเกษตร ปริมาณ 

และมูลคGาของสินค9า จุดรับสินค9า (สถานที่รับสินค9า) เส9นทางการขนสGง รูปแบบการสGงออกสินค9าเกษตรไทย –

จีน รวมถึงระยะเวลาและต9นทุนในการขนสGงสินค9า เพื่อนำไปสูGการศึกษาเปรียบเทียบต9นทุนและเวลาในแตGละ

รูปแบบและเส9นทางที่ใช9ในการขนสGงสินค9า ผGานจุดผGานแดนถาวรเชียงของ จังหวัดเชียงราย และจุดผGานแดน

ถาวรสะพานมิตรภาพแหGงที่ 1 จังหวัดหนองคาย ไปยัง สปป.ลาว และประเทศจีนตอนใต9 เพื่อพัฒนาและ

สGงเสริมศักยภาพโลจิสติกสCเช่ือมโยงไทย–สปป.ลาว–จีน ณ จุดผGานแดนถาวรเชียงของ จังหวัดเชียงราย และจุด

ผGานแดนถาวรสะพานมิตรภาพแหGงท่ี 1 จังหวัดหนองคาย 

 คณะผู9วิจัยจึงใครGขอความอนุเคราะหCจากทGาน/กลุGมบุคลากรที่เกี่ยวข9อง ให9ข9อมูลที่เปXนจริง เพื่อนำข9อเท็จจริง

เหลGานี้ไปพัฒนาการขนสGงและการจัดการโลจิสติกสCของประเทศตGอไป ยกกระดับศักยภาพด9าน            โลจิ

สติกสCสินค9าเกษตรของไทย ซึ่งคำตอบของทEานคณะผู'วิจัยจะเก็บไว'เปvนความลับ และใช'สำหรับเปvนข'อมูล

นำไปประกอบการวิเคราะห9การศึกษา โดยจะไมEกEอให'เกิดผลเสียหายตEอกิจการหรือองค9กรของทEาน  

 ในโอกาสนี้ คณะผู9วิจัยต9องขอขอบคุณทุกทGานอยGางสูงที่ให9ความรGวมมือในการตอบแบบการสัมภาษณCเปXน

อยGางดี และข9อมูลท่ีได9รับจากทGานเปXนประโยชนCอยGางย่ิงในการทำวิจัย ขอขอบพระคุณมา ณ โอกาสน้ี 

 

 

 

 

หัวหน9าโครงการวิจัย 

ดร.บุญทรัพยC พานิชการ 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ข 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ข-13 

การศึกษาเปรียบเทียบโลจิสติกส9สินค'าเกษตรจากการกEอสร'างทางดEวนชEวง (ห'วยทราย–บEอเต็น) สปป.ลาว 

หนEวยงาน ศุลกากรห'วยทราย 

ประเด็นคำถาม 

1. พิธีการผGานแดนของศุลกากรท่ีห9วยทราย ใช9ระบบอะไร มีข้ันตอนอยGางไร 

เชGน ใช9ระบบ Asycuda เหมือนกับดGานสะพานมิตรภาพแหGงท่ี 1 หรือไมG  และใช9 ASEAN 

Customs Declaration Document  (ACCD) form สำหรับนำเข9า และผGานแดน ภายใต9 IM8 

2. ระบบการย่ืนเอกสาร เพ่ือการผGานแดน เหมือนกับดGานทGานาแล9งหรือไมG  

• Commercial Invoice or Contract of Sales 

• Bill of Lading / Transport Waybill 

• Packing List  

• Any Specific License or Permit 

• Cheque or Letter of Guarantee from Bank 

• การใช9 เอกสาร สำเนา IM8 เพ่ือการผGานแดน  

3. ระยะเวลาท่ีใช9ในการผGานพิธีการศุลกากร ประมาณเทGาใด 

4. การควบคุมรถขนสGงสินค9ามีวิธีการอะไรบ9าง เชGน  

• ใช9ระบบ GMS CBTA โดยใช9ระบบรถบรรทุกผGานแดนช่ัวคราวหรือไมG  

• ใช9วิธีเปล่ียนถGายรถบรรทุกไปยังรถบรรทุกลาว หรือ รถบรรทุกจีน  

• รถไทยว่ิงไปจนถึงชายแดน  

• Container swap หรือ Trailer Swap  

5. การควบคุมโรคโควิด 19 ในปZจจุบัน เปXนอยGางไรบ9างสำหรับรถขนสGงสินค9าผGานแดน           

6. สถานท่ีในการเปล่ียนถGายสินค9ามีหรือไมG หรือมีแผนพัฒนาส่ิงอำนวยความสะดวกเพ่ือรองรับการ

ขนสGงสินค9าในอนาคต เชGน  

• จุดเปล่ียนถGายในปZจจุบันมีหรือไมG และใช9วิธีใดในการเปล่ียนถGาย  

• ในอนาคตอาจจัดให9มีการต้ังทGาบกห9วยทรายเพ่ือเปXนจุดเปล่ียนถGายสินค9า 

7. กฎระเบียบในการขนสGงสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A ใน สปป ลาว มีข9อจำกัด เชGน  

• ก. ห9ามสGงสินค9าเกษตรชนิดใดผGานแดนบ9าง 

• ข. วิธีการควบคุมโรคพืช  Phytosanitary ภายในสปป,ลาว สำหรับสินค9าผGานแดน  

เปXนอยGางไร 

8. คGาใช9จGายท่ีเกิดข่ึน ในการผGานพิธีการภาษี และอ่ืนๆ มีอะไรบ9าง และประมาณเทGาไร  

9. มีสินค9าเกษตรประเภทใดของประเทศไทยท่ีผGานแดน สปป.ลาวไปยังประเทศจีนบ9าง  

เรียงตามลำดับ มากไปหาน9อย 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ข 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ข-14 

10. สถิติสินค9าเกษตรของไทยท่ีผGานแดน สปป.ลาว ไปยังประเทศจีน  

11. ปZญหาอุปสรรคสGวนใหญGท่ีพบจากการขนสGงสินค9าเกษตร ท่ี เจ9าหน9าท่ีภาษี พบหรือเห็น มีอะไรบ9าง 

12. ปZจจุบันบุคลากรของศุลกากรศุลกากรห9วยทราย สปป.ลาว เพียงพอตGอปริมาณการขนสGงสินค9า 

ผGานชGองทางน้ีหรือไมG  

13. การเตรียมความพร9อมของฝ²ายภาษี และหนGวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวข9อง เม่ือทางดGวนเสร็จ มีอะไรบ9าง  

เชGน 

• เตรียมสถานท่ี สำหรับตรวจปลGอยสินค9า จุดขนถGาย 

• เตรียมจำนวนเจ9าหน9าท่ีภาษี และหนGวยงานอ่ืนให9เพ่ิมข้ึน 

14. ความคิดเห็นของภาษีท่ีมีตGอ การสร9างทางดGวนบนเส9นทาง R3A จะนำประโยชนCตGอการขนสGงสินค9า

ของ สปป.ลาว และประเทศไทย  ท้ังด9านบวกและด9านผลกระทบ 

15. เม่ือทางดGวนเสร็จ ทGานคิดวGาแนวโน9มความต9องการในการขนสGงสินค9าเกษตรของไทยและจีนผGาน

เส9นทาง R3A จะเปXนอยGางไร  

หนEวยงาน เจ'าแขวงบEอแก'ว 

ประเด็นคำถาม 

1. แนวคิดเชิงนโยบายในการกGอสร9างทางดGวนห9วยทราย–บGอเต็น คืออะไร และด9านเศรษฐกิจท่ีจะมี

ผลดีตGอแขวงบGอแก9วคืออะไรบ9าง รวมถึงความสามารถในการสร9างความเจริญเติบโตในแขวงฯจาก

การกGอสร9างทางดGวนฯ ในกิจกรรมทางเศรษฐกิจด9านอ่ืนๆเปXนอยGางไรบ9าง  เชGน การทGองเท่ียวและ

อุตสาหกรรม เปXนต9น  

2. ในอนาคตแขวงบGอแก9วมีแผนพัฒนาแขวงในด9านใดบ9าง เม่ือทางดGวนแล9วเสร็จ 

3. แขวงบGอแก9ว มีแผนพัฒนาส่ิงอำนวยความสะดวกเพ่ือรองรับการขนสGงสินค9าผGานแดน ท่ีเปXนสินค9า

เกษตรและสินค9าท่ัวไปอยGางไรบ9าง เพ่ือให9สอดคล9องกับโครงสร9างพ้ืนฐานใหมGน้ี  

4. แขวงบGอแก9ว มีนโยบายเพ่ือสนับสนุนผู9ประกอบการนำเข9าสGงออกสินค9าเกษตรของ สปป. ลาว โดย

การใช9เส9นทางดGวนน้ีอยGางไร  และมีแนวทางท่ีจะสนับสนุนผู9สGงออกนำเข9าและบริษัทรถบรรทุกของ

ลาวและรถบรรทุกของไทยให9ใช9เส9นทางน้ีอยGางไร 

5. แขวงบGอแก9ว มีนโยบายในการสGงเสริมการพัฒนาเส9นทางขนสGงสินค9าระหวGางประเทศ นอกจากทาง

ดGวนน้ีแล9ว จะมีทางรถไฟความเร็วสูงในอนาคตหรือไมG  

6. ประมาณการคGาใช9บริการของทางดGวนน้ี เปXนอัตราเทGาใด 
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จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ข-15 

หนEวยงาน Thanaleng Dry Port 

ข'อมูลท่ีต'องการ 

1. แผนพัฒนาทGาบกทGานาแล9ง เพ่ือรองรับปริมาณการขนสGงสินค9าท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต 

2. ข9อมูลสถิติสินค9าเกษตรไทยท่ีสGงผGานรถไฟ ลาว–จีน 

3. ชนิดของสินค9าเกษตรไทยท่ีสGงผGานรถไฟ ลาว–จีน 

4. ข้ันตอนและกฎระเบียบในการขนสGงสินค9าผGานรถไฟ ลาว–จีน 

ประเด็นคำถาม 

1. สินค9าเกษตรท่ีนำเข9าจากประเทศไทยผGานรถไฟลาว–จีน มีอะไรบ9างและมีปริมาณเทGาใด 

2. ปริมาณสินค9าเกษตรของไทยท่ีสGงไปประเทศจีนผGานรถไฟลาว–จีน คิดเปXนก่ีเปอรCเซ็นตCจากปริมาณ

การขนสGงสินค9าท้ังหมด 

3. ปริมาณการใช9บริการของ Thanaleng Dry Port เปXนเทGาใด 

4. ความสามารถในการให9บริการของ Thanaleng Dry Port (เชGน รถจอดได9ก่ีคัน ขนย9ายตู9ได9ทีละก่ีตู9 

มีรถยกก่ีคัน ปริมาณการรองรับตู9คอนเทนเนอรC) 

5. ความต9องการในการขนสGงสินค9าในปZจจุบันเพียงพอตGอความต9องการของผู9ประกอบการขนสGง

หรือไมG 

6. ผู9ประกอบการท่ีขนสGงสินค9าเกษตรจากไทยไปจีนรายใหญG ได9แกGบริษัทใดบ9าง 

7. แนวโน9มความต9องการในการขนสGงสินค9าเกษตรผGานรถไฟลาว–จีน จากประไทยไปยังประเทศจีน 

ท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคตเปXนอยGางไร 

8. ปZญหา หรืออุปสรรคท่ีพบจากการขนสGงสินค9าเกษตรผGานรถไฟลาว–จีน มีอะไรบ9าง อยGางไร 

9. แผนพัฒนา Thanaleng Dry Port ท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต เปXนอยGางไร 

10. แผนพัฒนาด9านความรGวมมือระหวGาง Thanaleng Dry Port กับการรถไฟแหGงประเทศไทย  

มีหรือไมG อยGางไร 
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หนEวยงาน เจ'าแขวงหลวงน้ำทา 

ข'อมูลท่ีต'องการ 

1. แผนพัฒนาส่ิงอำนวยความสะดวกเพ่ือรองรับการขนสGงสินค9าเกษตร 

2. แผนพัฒนาแขวงหลวงน้ำทาเพ่ือรองรับการขนสGงสินค9าเกษตร 

ประเด็นคำถาม 

1. ในอนาคตแขวงหลวงน้ำทามีแผนพัฒนาแขวงในด9านใดบ9าง เม่ือทางดGวนแล9วเสร็จ 

2. แขวงหลวงน้ำทา มีแผนพัฒนาส่ิงอำนวยความสะดวกเพ่ือรองรับการขนสGงสินค9าผGานแดน ท่ีเปXน

สินค9าเกษตรและสินค9าท่ัวไปอยGางไรบ9าง เพ่ือให9สอดคล9องกับโครงสร9างพ้ืนฐานใหมGน้ี  

3. แขวงหลวงน้ำทา มีนโยบายเพ่ือสนับสนุนผู9ประกอบการนำเข9าสGงออกสินค9าเกษตรของ สปป. ลาว 

โดยการใช9เส9นทางดGวน R3A และรถไฟลาว–จีน อยGางไร 

4. แขวงหลวงน้ำทา มีนโยบายในการสGงเสริมการพัฒนาโครงสร9างพ้ืนฐานอ่ืนๆท่ีสนับสนุนการขนสGง

สินค9าระหวGางประเทศ มีอะไรบ9าง อยGางไร  

5. ส่ิงท่ีอยากให9เกิดข้ึนบนเส9นทาง R3A และรถไฟลาว–จีน 

6. ผลกระทบท่ีเกิดข้ึน/อาจจะเกิดข้ึน จากการกGอสร9างทางดGวน (ห9วยทราย – บGอเต็น) 

7. นโยบายของเจ9าแขวงตGอการขนสGงสินค9าบนเส9นทาง R3A 

8. มีความคิดเห็นอยGางไร จากการท่ีมีการกGอสร9างทางดGวน (ห9วยทราย – บGอเต็น) 

9. การสร9างทางดGวนบนเส9นทาง R3A และรถไฟลาว–จีน มีประโยชนCตGอการขนสGงสินค9าของประเทศ

ไทยและ สปป.ลาว อยGางไร 
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หนEวยงาน เอกอัครราชทูต ณ เวียงจันทน9 

ข'อมูลท่ีต'องการ 

1. นโยบายเพ่ือสนับสนุนผู9ประกอบการนำเข9าสGงออกสินค9าเกษตร 

2. ความคิดเห็นเก่ียวกับการขนสGงสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A และรถไฟลาว–จีน 

3. แผนพัฒนาแหGงชาติของ สปป.ลาว 

4. แผนการค9าการลงทุนของลาว 

ประเด็นคำถาม 

1. ปZจจุบันเอกอัครราชฑูตมีการเจรจากับ สปป.ลาว ในประเด็นใดบ9าง เพ่ือให9การให9การขนสGงสินค9า

เกษตรของไทยมีความสะดวกมากย่ิงข้ึน 

2. นโยบายอำนวยความสะดวกผู9ประกอบการไทยในการขนสGงสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A  

และรถไฟลาว–จีน 

3. มีการร9องเรียนจากผู9ประกอบการไทย ไมGวGาจะเปXนผู9ผลิต ผู9สGงออก ผู9นำเข9า หรือผู9ขนสGง เร่ืองลาว

จำกัดการขนสGงผGานแดนโดยต9องเปXนรถบรรทุกของลาวเทGาน้ันเม่ือสินค9าผGานแดนใน สปป.ลาว 

4. ผู9ประกอบการมีความต9องการในการพัฒนาและอำนวยความสะดวกในการขนสGงสินค9าเกษตรจาก

ไทยไปจีนอยGางไรบ9าง 

5. ปZจจุบัน การขนสGงทางรถไฟลาวจีน มีการขนสGงสินค9าเพ่ือเช่ือมตGอไปจีนหรือไมG สถานทูตมีข9อมูล

ของประเภทสินค9าหรือไมG 

6. ความคิดเห็นตGอความตกลงวGาด9วยการขนสGงทางถนนระหวGางรัฐบาลแหGงราชอาณาจักรไทยและ

รัฐบาลแหGงสาธรณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 

• การให9สิทธิซ่ึงกันและกันในการขนสGงสินค9าและผู9โดยสารระหวGางประเทศ 

• การให9สิทธิในการขนสGงสินค9าและผู9โดยสารผGานแดนโดยยานพาหนะท่ีใช9ในการพาณิชยCท้ังของ

รัฐและเอกชนโดยไมGมีการขนถGายจากดินแดนของภาคีคูGสัญญาฝ²ายใดฝ²ายหน่ีงผGานดินแดนของ

อีกฝ²ายหน่ึงไปยังประเทศท่ีสาม หรือจากประเทศท่ีสามผGานดินแดนของภาคีสัญญาฝ²ายใดฝ²าย

หน่ึงไปยังดินแดนของภาคีคูGสัญญาอีกฝ²ายหน่ึง โดยไมGรวมถึงการขนสGงสินค9าและผู9โดยสาร

ระหวGางจุดภายในดินแดนของภาคีคูGสัญญา (Cabotage) 

7. กรอบความรGวมมือทางด9านเศรษฐกิจท่ีชGวยสGงเสริมในการค9าและการขนสGงสินค9าเกษตรผGาน

เส9นทาง R3A และรถไฟลาว–จีน 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ข 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ข-18 

หนEวยงาน กระทรวงโยธาธิการและขนสEง สปป.ลาว 

ข'อมูลท่ีต'องการ 

1. แผนพัฒนาเส9นทาง R3A และเส9นทางรถไฟลาว–จีน 

2. นโยบายเพ่ือสGงเสริมการพัฒนาเส9นทางขนสGงสินค9าระหวGางประเทศ 

3. แผนการกGอสร9างทางดGวนเส9นทาง R3A 

ประเด็นคำถาม 

1. วันท่ีคาดวGาการกGอสร9างทางดGวน (ห9วยทราย – บGอเต็น) จะเสร็จส้ิน 

2. ระยะเวลาท่ีใช9ในการสร9างทางดGวน (ห9วยทราย – บGอเต็น) 

3. คGาบริการในการใช9บริการทางดGวน (ห9วยทราบ – บGอเต็น) 

4. ผลกระทบท่ีเกิดข้ึน/อาจจะเกิดข้ึน จากการกGอสร9างทางดGวน (ห9วยทราย – บGอเต็น)  

และรถไฟลาว–จีน 

5. โครงการกGอสร9างทางดGวน (ห9วยทราย – บGอเต็น) มีส่ิงอำนวยความสะดวกอะไรบ9างเพ่ือรองรับ 

การขนสGงสินค9าผGานเส9นทางน้ี 

6. แผนการใช9ประโยชนCของโครงการกGอสร9างทางดGวน (ห9วยทราย – บGอเต็น) และเส9นทางรถไฟ 

ลาว–จีน ท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต 

7. หลังจากโครงการกGอสร9างทางดGวน (ห9วยทราย – บGอเต็น) แล9วเสร็จ กระทรวงโยธาธิการและขนสGง 

สปป.ลาว มีแผนท่ีจะพัฒนาอะไรในอนาคต 

8. ข9อเสนอแนะท่ีอยากให9เกิดข้ึนด9านความมรGวมมือระหวGางประเทศ (ไทย–ลาว–จีน) 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ข 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ข-19 

หนEวยงาน ศุลกากรนครหลวงเวียงจันทน9 สปป.ลาว 

ข'อมูลท่ีต'องการ 

1. สถิติการขนสGงสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง รถไฟ ลาว–จีน 

2. กฎระเบียบในการขนสGงสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง รถไฟ ลาว–จีน 

3. พิธีการศุลกากรการนำเข9าสGงออกสินค9าเกษตร 

ประเด็นคำถาม 

1. สินค9าเกษตรท่ีนำเข9าจากประเทศไทยผGานเส9นทางรถไฟ ลาว–จีน 

2. สถิติสินค9าเกษตรของไทยท่ีผGานแดน สปป.ลาว ไปยังประเทศจีน ผGานเส9นทางรถไฟ ลาว–จีน 

3. เม่ือสินค9าเกษตรจากประเทศไทยมาถึงดGานศุลกากรศุลกากรนครหลวงเวียงจันทนC  มีข้ันตอน  

และวิธีการดำเนินการอยGางไร 

4. คGาใช9จGายท่ีเกิดข้ึน ในการผGานพิธีการภาษี และอ่ืนๆ มีอะไรบ9าง และประมาณเทGาไร 

5. ระยะเวลาท่ีใช9ในการผGานพิธีการศุลกากร ประมาณเทGาใด 

6. มีสินค9าเกษตรประเภทใดของประเทศไทยท่ีผGานแดน สปป.ลาวไปยังประเทศจีนบ9าง  

เรียงตามลำดับ มากไปหาน9อย 

7. แนวโน9มความต9องการในการขนสGงสินค9าเกษตรของไทยและจีนผGานเส9นทางรถไฟลาว–จีน จะเปXน

อยGางไร 

8. ปZญหาอุปสรรคสGวนใหญGท่ีพบจากการขนสGงสินค9าเกษตร ท่ีเจ9าหน9าท่ีภาษี พบหรือเห็น มีอะไรบ9าง 

9. ปZจจุบันบุคลากรของศุลกากรนครหลวงเวียงจันทนC  เพียงพอตGอปริมาณการให9บริการหรือไมG 

10. นโยบายการอำนวยความสะดวกให9กับผู9ประกอบการขนสGงสินค9าเกษตรจากประเทศไทย 

11. ความคิดเห็นของภาษีท่ีมีตGอ การขนสGงผGานรถไฟลาว–จีนจะนำประโยชนCตGอการขนสGงสินค9าของ 

สปป.ลาว และประเทศไทย  ท้ังด9านบวกและด9านผลกระทบ 

12. แผนพัฒนาดGานศุลกากรในอนาคตเพ่ือรองรับการขยายตัวด9านการขนสGงผGานเส9นทางรถไฟ ลาว–

จีน 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ข 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ข-20 

หนEวยงาน ศุลกากรบEอเต็น สปป.ลาว 

ข'อมูลท่ีต'องการ 

1. สถิติการขนสGงสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A และเส9นทางรถไฟ ลาว–จีน 

2. กฎระเบียบในการขนสGงสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A และเส9นทางรถไฟ ลาว–จีน 

3. พิธีการศุลกากรการนำเข9าสGงออกสินค9าเกษตร 

ประเด็นคำถาม 

1. สินค9าเกษตรท่ีนำเข9าจากประเทศไทยผGานเส9นทาง R3A และ รถไฟลาวจีน 

2. สถิติสินค9าเกษตรของไทยท่ีขนสGงไปยังประเทศจีน ผGานเส9นทาง R3A และเส9นทางรถไฟลาว–จีน 

3. เม่ือสินค9าเกษตรจากประเทศไทยมาถึงดGานศุลกากรศุลกากรบGอเต็น  มีข้ันตอน และวิธีการ

ดำเนินการอยGางไร  

4. คGาใช9จGายท่ีเกิดข้ึน ในการผGานพิธีการภาษี และอ่ืนๆ มีอะไรบ9าง และประมาณเทGาไร 

5. ระยะเวลาท่ีใช9ในการผGานพิธีการศุลกากร ประมาณเทGาใด 

6. แนวโน9มความต9องการในการขนสGงสินค9าเกษตรของไทยและจีนผGานเส9นทาง R3A และเส9นทาง

รถไฟลาว–จีน จะเปXนอยGางไร 

7. ปZญหาอุปสรรคสGวนใหญGท่ีพบจากการขนสGงสินค9าเกษตร ท่ีเจ9าหน9าท่ีภาษี พบหรือเห็น มีอะไรบ9าง 

8. ปZจจุบันบุคลากรของศุลกากรบGอเต็นเพียงพอตGอการให9บริการหรือไมG 

9. นโยบายการอำนวยความสะดวกให9กับผู9ประกอบการขนสGงสินค9าเกษตร 

10. ปZญหาหรืออุปสรรคท่ีพบจากการขนสGงสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A และ รถไฟลาว–จีน 

11. ความคิดเห็นของภาษีท่ีมีตGอ การขนสGงผGานรถไฟลาว–จีนจะนำประโยชนCตGอการขนสGงสินค9าของ 

สปป.ลาว และประเทศไทย  ท้ังด9านบวกและด9านผลกระทบ 

12. แผนพัฒนาดGานศุลกากรในอนาคตเพ่ือรองรับการขยายตัวด9านการขนสGงผGานเส9นทางรถ R3A และ

รถไฟลาวจีน 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ข 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ข-21 

หนEวยงาน สถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทน9ใต' 

ข'อมูลท่ีต'องการ 

1. แผนพัฒนาสถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทนCใต9 เพ่ือรองรับปริมาณการขนสGงสินค9าท่ีจะเกิดข้ึนใน

อนาคต 

ประเด็นคำถาม 

1. ปริมาณการใช9บริการสถานีรถไฟเวียงจันทนCใต9 

2. ความสามารถในการให9บริการของสถานีรถไฟเวียงจันทนCใต9 (เชGน รถจอดได9ก่ีคัน ขนย9ายตู9ได9ทีละก่ี

ตู9 มีรถยกก่ีคัน ปริมาณการรองรับตู9คอนเทนเนอรC) 

3. แนวโน9มความต9องการในการขนสGงสินค9าเกษตรผGานรถไฟลาว–จีน ท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต 

4. ส่ิงอำนวยความสะดวกในสถานีรถไฟนครหลวงเวียงจันทนCใต9เปXนอยGางไร 

5. ข้ันตอนหรือพิธีการตรวจสอบตู9สินค9า มีอะไรบ9าง อยGางไร 

6. ปZญหาหรืออุปสรรคท่ีพบจากการขนสGงสินค9าผGานรถไฟลาว–จีน 

7. แผนพัฒนาสถานีรถไฟเวียงจันทนCใต9ท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต เปXนอยGางไร 

 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ข 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ข-22 

หนEวยงาน China Kunming South Asia and Southeast Asia 

International Logistics Research Institute 

ข'อมูลท่ีต'องการ 

ภาษาไทย 1. ข9อมูลงานวิจัยท่ีเก่ียวข9องกับการนำเข9าสGงออกสินค9าในเส9นทางสิบสองปZนนา – ลาว – 

ไทย 

ภาษาอังกฤษ 1. The research which related to the import and export of goods on the 

route Xishuangbanna – Laos – Thailand 

ภาษาจีน 1. 相关版纳–老挝–泰国线的进出口货物调研信息。 

ประเด็นคำถาม 

ภาษาไทย 1. ผลงานวิจัยที่ผGานมาทางด9านการขนสGงสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A เปรียบเทียบกับ

เส9นทางรถไฟ ลาว–จีน ในประเด็นทางเศรษฐกิจ สังคม และส่ิงแวดล9อม 

2. สินค9าเกษตรอะไร ที่เหมาะสมกับการขนสGงสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A และเส9นทาง

รถไฟ ลาว–จีน 

3. ร ูปแบบการพัฒนาโลจ ิสต ิกสCส ินค 9าเกษตรระหว Gางประเทศในเส 9นทาง R3A 

และเส9นทางรถไฟ ลาว–จีน ท่ีมีประสิทธิภาพและเหมาะสม 

4. ข9อเสนอแนะตGอภาครัฐทั้ง 3 ประเทศ (จีน ลาว และไทย) เพื่อเพิ่มศักยภาพโลจิสติกสC 

สินค9าเกษตรระหวGางประเทศในเส9นทาง R3A และเส9นทางรถไฟ ลาว–จีน 

5. ความรGวมมือของสถาบันกับภาคเอกชนในการดำเนินการวิจัยท่ีเก่ียวกับ การขนสGงสินค9า 

ระหวGางประเทศบนเส9นทาง คุนหมิง – ลาว – ไทย มีหรือไมG อยGางไร 

ภาษาอังกฤษ 1. Do you have the research results on the transportation of agricultural 

goods via the R3 A route compared with the Laos–China railway in 

economic, social and environmental issues? 

2. What agricultural products which suitable for transporting agricultural 

goods via the R3A route and the Laos–China railway? 

3. What are the efficient and appropriate plan for the development of 

international agricultural logistics on the R3A route and the Laos–China 

railway? 

4. What are the recommendations to governments in 3 countries (China, Laos 

and Thailand) to increase logistics potential International agricultural 

products on the R3A route and the Laos–China railway? 
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5. What are the cooperation with the private sector in conducting research 

related to freight between countries on the route Kunming – Laos – 

Thailand is there or not? 

ภาษาจีน 1. 关于以往农产品运输通过R3A线及中老铁路线的经济、社会和环境问

题作品的对比研究成果。  

2. 什么农产品适合在R3A线及中老铁路线运输呢？ 

3. 在R3A线及中老铁路线的高效合适国际农产品物流发展的模式。 

4. 为了增加R3A线和中老铁路线的国际农产品物流潜力，您有什么对三

国政府 

部门中–老–泰）建议吗？ 

5. 科研究院有没有和企业开展相关国际昆明–老挝–泰国路线货物运

输研究合作？怎样的合作呢？ 
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หนEวยงาน สำนักงานรัฐบาลเขตปกครองตนเองสิบสองปqนนาและผู'ประกอบการโลจิสติกส9 

ข'อมูลท่ีต'องการ 

ภาษาไทย 1. แผนพัฒนาเมืองสิบสองปZนนาในปZจจุบันและอนาคต  

2. แผนรองร ับการขนส G งส ินค 9 าทางบกระหว Gางประเทศ ( เม ืองค ุนหมิง 

มณฑลยูนนาน–สปป.ลาว–ไทย) 

3. นโยบายการสร9างสิ่งอำนวยความสะดวก (เชGน จุดพักรถบรรทุก ปZÒมน้ำมัน ถนน 

เปXนต9น) 

ภาษาอังกฤษ 1. The plan for developing Xishuangbanna City at present and in the 

future 

2. Then plan for support international land transportation (Kunming, 

Yunnan Province – Lao PDR – Thailand) 

3. The policy of developing the facilities construction (e.g. truck rest 

areas, gas stations, roads, etc.) 

ภาษาจีน 1. 西双版纳傣族自治州前及未来发展规划。 

2. 支持国际陆路运输的规划 (云南昆明–老挝–泰国)。 

3. 基础设施的建设政策（货车休息区、加油站、道路等）。 

ประเด็นคำถาม 

ภาษาไทย สEวนของรัฐบาล 

1. นโยบายในการพัฒนาโลจิสติกสCชายแดนมGอหานเพื่อรองรับการขนสGงสินค9าท้ัง 

ทางถนนและทางรถไฟเพื่อเชื่อมโยงระหวGางประเทศและเชื่อมโยงภายในประเท

ศจีน 

2. แนวทางการสนับสนุนผู9ให9บริการโลจิสติกสCชายแดนโดยเฉพาะสินค9าเกษตรมีหรื

อไมG อยGางไร 

3. การให9ความสำคัญรูปแบบของการขนสGงสินค9าทางถนนและรูปแบบการขนสGงสิน

ค9าทางรถไฟเหมือนหรือแตกตGางกันอยGางไร 

4. ทิศทางการพัฒนาโครงสร9างพื้นฐานและกิจกรรมโลจิสติกสCสินค9าการเกษตรในร

ะยะส้ัน ระยะกลาง และระยะยาว เปXนอยGางไร 

5. แผนพัฒนาโลจิสติกสCของเขตปกครองตนเองสิบสองปZนนาเพ่ือรองรับการขนสGงสิ

นค9าเกษตรที ่มีแนวโน9มเพิ ่มมากขึ ้นจากการกGอสร9างทางดGวน (ห9วยทราย–

บGอเต็น) และรถไฟลาวจีน เปXนอยGางไร 

6. แนวโน9มความต9องการใช9บริการขนสGงสินค9าเกษตร(ผลผลิตจากประเทศไทยโดยเ

ส9นทาง R3A และเส9นทางรถไฟลาว–จีน ในอนาคต เปXนอยGางไร 

ภาคธุรกิจ 
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7. คGาใช9จGายและระยะเวลาในการขนสGงสินค9าเกษตรจากประเทศไทยมายังประเทศ

จีน มีอะไรบ9าง อยGางไร 

8. ปZญหาและอุปสรรคท่ีผGานมาสำหรับการขนสGงสินค9าเกษตรบนเส9นทางเส9น ทาง 

R3A และเส9นทางรถไฟลาว–จีน 

9. ความเส ี ่ ย งท ี ่ อ าจจะ เก ิ ดข ึ ้ นระหว G า งการขนส G งผ G าน เส 9นทาง  R3A 

และเส9นทางรถไฟลาว–จีน 

10. ผู9ประกอบการอยากให9ภาครัฐสนับสนุนสGงเสริมประเด็นใดบ9างเพื่อเพิ่มศักยภาพ

ก า ร ข น ส G ง ส ิ น ค 9 า เ ก ษ ต ร จ า ก ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย ม า ย ั ง ป ร ะ เ ท ศ จี น 

บ น เ ส 9 น ท า ง R 3 A แ ล ะ เ ส 9 น ท า ง ร ถ ไ ฟ ล า ว –

จีนให9เกิดประสิทธิภาพและมีความสะดวกรวดเร็วในการขนสGงสินค9ามากย่ิงข้ึน 

ภาษาอังกฤษ 1. The policy to develop logistics at the border of Mohan to support 

the transportation of goods by road and rail to connect between 

countries and within China. 

2. How to support to support logistics service providers, especially 

agricultural products? 

3. How are the forms of road freight and rail freight similar or different? 

4. What is the direction for the development of agricultural 

infrastructure and logistics activities in the short, Middle Range 

Planning and long planning? 

5. Logistics Development Plan of Xishuangbanna Autonomous Region 

to accommodate the increasing trend of agricultural transportation 

from the expressway construction. (Huai Sai – Boten) and Lao China 

Railway. How is it? 

6. What is the trend of the demand in the future for the transportation 

of agricultural products (products from Thailand) on the R3A route 

and the Laos–China railway? 

7. What are the costs and time of transporting agricultural products 

from Thailand to China? 

8. What are the problems and obstacles for the transport of agricultural 

goods on the R3A route and the Laos–China Railway? 

9. What are the risks that may occur during transportation via the R3A 

route and the Laos–China railway 
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10. What are the entrepreneurs want the government to support for 

increasing the potential of transporting agricultural goods from 

Thailand to China on the R3A route and the Laos–China railway? 

ภาษาจีน 政府部分 

1. 对陆路铁路货物运输国家之间的联系和国内联系的支持磨憨边

境物流发展政策？   

2. 有没有支持边境物流服务商的政策，特别是支持农产品方面？ 

3. 陆路货运与铁路货运形式，有何相同或不同之处？ 

4. 基础设施发展有哪些方向？农产品短、中、长期物流活动发展

方向如何？ 

5. 西双版纳傣族自治州政府有什么物流发展规划，以应对因（磨

憨–磨丁）高速公路和中老铁路建设所带动农产品增长趋势 

，请介绍。 

6. 在未来，通过R3A线和中老铁路线进行农产品（泰国产品）运输

服务的需求趋势如何？ 

企业部分 

7. 从泰国运输农产品到中国有哪些费用，多长时间？ 

8. R3A线和中老铁路线的农产品运输有什么问题和困难？ 

9. R3A线和中老铁路线运输过程中存在哪些风险？ 

10. 为了提高 R3A线和中老铁路线农产品运输能力，提高货物运输

效率和 便利性，企业家希望政府在哪方面提供支持？ 
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หนEวยงาน Kunming Jinma Zhengchang Fruit Market 

ข'อมูลท่ีต'องการ 

ภาษาไทย 1. สถิติสินค9าเกษตรท่ีนำเข9าจากประเทศไทย 

2. รายช่ือบริษัทท่ีนำเข9าสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A และรถไฟลาว–จีน 

3. จำนวนผู9ให9บริการโลจิสติกสCสินค9าเกษตรจากประเทศไทย 

ภาษาอังกฤษ 1. The statistics of agricultural products imported from Thailand 

2. The list of companies that import agricultural products via the R3A 

route and the Laos–China Railway 

3. Number of logistics service providers for agricultural products from 

Thailand 

ภาษาจีน 1. 进口泰国农产品统计数。 

2. 通过R3A线及中老铁路线农产品进口公司名单。 

3. 提供泰国农产品物流供应商数量。 

ประเด็นคำถาม 

ภาษาไทย 1. สินค9าเกษตรที ่นำเข9าจากประเทศไทยผGานเส9นทาง R3A และรถไฟลาวจีน 

(ความสามารถตGอความสนองของตลาด ปริมาณ มูลคGา และฤดูกาล) 

2. แนวโน9มความต9องการสินค9าเกษตรของไทย ในประเทศจีนเปXนอยGางไร 

3. รูปแบบการให9บริการของตลาดประกอบด9วยอะไรบ9าง และมีคGาใช9จGายอยGางไร 

4. ปZญหาหรืออุปสรรคของสินค9าเกษตรจากประเทศไทยที่พบประกอบด9วยอะไรบ9า

ง (ความเสียหาย ความสด) 

5. ปZจจุบันสินค9าเกษตรท่ีนำเข9าจากประเทศไทยเพียงพอตGอความต9องการของผู9บริโ

ภคชาวจีน หรือไมG อยGางไร 

6. เนื่องจากจะมีการเกิดขึ้นของการกGอสร9างทางดGวนชGวง (ห9วยทราย–บGอเต็น) 

สปป.ลาวผู9ประกอบการมีความคิดเห็นอยGางไรเก่ียวกับโอกาสการใช9บริการขนสGง

บน เ ส 9 นทา งR3A เพ ื ่ อ ก า รส G ง ออกส ิ นค 9 า เ กษตร ไปย ั ง ป ระ เทศ จีน 

ในอนาคต 

7. ทGานคิดว Gา การขนสGงส ินค9าเกษตรด9วยเส 9นทางทางดGวน (ห9วยทราย – 

บGอเต็น)และเส9นทางรถไฟลาวจีนจะสามารถเพิ่มศักยภาพการสGงออกสินค9าเกษต

รระหวGางไทยและจีนได9อยGางไร 

8. ลูกค9าความพึงพอใจในคุณภาพของสินค9าเกษตรของไทยเปXนอยGางไร 

9. สิ ่งท ี ่อยากให 9ร ัฐบาลไทยและร ัฐบาลจ ีนสนับสนุนผล ักด ันเพ ื ่อเพ ิ ่มขีด 

ความสามารถในการแขGงขันสินค9าเกษตร 
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ภาษาอังกฤษ 1. What are the agricultural products imported from Thailand via R3A 

and Lao–China Railway (market response capacity, volume, value 

and seasonality) 

2. How about the trends of demand for Thai agricultural products how 

is it in China? 

3. What does the market service model consist of and cost? 

4. What are the problems or obstacles encountered in agricultural 

products from Thailand? (damage, freshness) 

5. Are the agricultural products which imported from Thailand enough 

for Chinese consumers or not? 

6. Due to the occurrence of the construction of the expressway (Huay 

Sai – Boten) Lao PDR What are the opinions of entrepreneurs? 

Regarding the future use of transportation services along the R3A 

route for agricultural exports to China 

7. How you think about the transport of agricultural goods via the 

expressway route (Huai Sai – Boten) and the Laos–China railway 

route? How can it increase the potential of agricultural exports 

between Thailand and China? 

8. How are customers satisfied with the quality of Thai agricultural 

products? 

9. What would you prefer the Thai government and the Chinese 

government to support and push to increase the competitiveness of 

agricultural products? 

ภาษาจีน 1. 通过R3A线及中老铁路线的泰国农产品进口（市场反应能力、数

量、价值和季节性）如何？ 

2. 泰国农产品在中国需求趋势如何？ 

3. 市场服务模式包括哪些内容？有些什么费用？   

4. 对泰国农产品所遇到的问题或障碍有哪些？（比如：新鲜损坏

等）。 

5. 目前，从泰国进口的农产品足以满足中国消费者的需求了吗 

或者不怎么样？ 
6. 由于发生建设老挝（会晒–磨丁）高速公路阶段，企业有什么

意见，关于未来使 用R3A线运输农产品出口到中国如何？ 
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หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ข-29 

7. 您认为（会晒–磨丁）高速公路及中老铁路线能提高泰国和中

国农产品运输出口 潜力吗？如何？ 

8. 客户对泰国农产品质量满意度如何？ 

9. 为了提高农产品竞争力，您希望泰国政府和中政府给予哪些支

持和推动？ 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ข 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ข-30 

หนEวยงาน Kunming University of Science and Technology 

ข'อมูลท่ีต'องการ 

ภาษาไทย 1. ข9อมูลงานวิจัยที่เกี่ยวข9องกับการนำเข9าสGงออกสินค9าในเส9นทางสิบสองปZนนา – 

ลาว – ไทย 

ภาษาอังกฤษ 1. The research which related to the import and export of goods on 

the route Xishuangbanna – Laos – Thailand 

ภาษาจีน 1. 相关西双版纳–老挝–泰国路线的货物进出口调研信息。 

ประเด็นคำถาม 

ภาษาไทย 1. ผลงานวิจ ัยที ่ผ Gานมาทางด9านการขนสGงส ินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A 

เปรียบเทียบกับเส9นทางรถไฟ ลาว–จีน ในประเด็นทางเศรษฐกิจ สังคม และ

ส่ิงแวดล9อม 

2. สินค9าเกษตรอะไร ที่เหมาะสมกับการขนสGงสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A และ

เส9นทางรถไฟ ลาว–จีน 

3. รูปแบบการพัฒนาโลจิสติกสCสินค9าเกษตรระหวGางประเทศในเส9นทาง R3A 

และเส9นทางรถไฟ ลาว–จีน ท่ีมีประสิทธิภาพและเหมาะสม 

4. ข9อเสนอแนะตGอภาครัฐทั้ง 3 ประเทศ (จีน ลาว และไทย) เพื่อเพิ่มศักยภาพโลจิ

สติกสC สินค9าเกษตรระหวGางประเทศในเส9นทาง R3A และเส9นทางรถไฟ ลาว–จีน 

5. ความรGวมมือของมหาวิทยาลัย

กับภาคเอกชนในการดำเนินการวิจัยท่ีเก่ียวกับการขนสGงสินค9า ระหวGางประเทศ

บนเส9นทาง คุนหมิง – ลาว – ไทย มีหรือไมG อยGางไร 

ภาษาอังกฤษ 1. Do you have the research results on the transportation of 

agricultural goods via the R3A route compared with the Laos–China 

railway in economic, social and environmental issues. 

2. What agricultural products which suitable for transporting 

agricultural goods via the R3A route and the Laos–China railway 

3. What are the efficient and appropriate plan for the development of 

international agricultural logistics on the R3A route and the Laos–

China railway. 

4. What are the recommendations to governments in 3  countries 

(China, Laos and Thailand) to increase logistics potential 

International agricultural products on the R3A route and the Laos–

China railway. 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ข 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ข-31 

5. What are the cooperation with the private sector in conducting 

research related to freight between countries on the route Kunming 

– Laos – Thailand is there or not? 

ภาษาจีน 1. 关于以往农产品运输通过R3A线及中老铁路线的经济、社会和环

境问提的对比研究成果？ 

2. 什么农产品适合在R3A线及中老铁路线运输？ 

3. 在R3A线及中老铁路线的高效合适国际农产品物流发展的模式。 

4. 为了增加R3A线和中老铁路线国际农产品物流潜力，您有什么对

三国政府部门（中–老–泰）建议吗？ 

5. 五、大学有没有和企业开展相关国际昆明–老挝–泰国路线货

物运输研究合作？怎样的合作呢？ 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ข 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ข-32 

หนEวยงาน Xishuang Banna Hongxin Donghong Trading Co.,Ltd. 

ข'อมูลท่ีต'องการ 

ภาษาไทย 1. ข9อมูลการขนสGงและสถานการณCสินค9าเกษตรในปZจจุบัน 

2. ข้ันตอนการนำเข9าสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A และเส9นทางรถไฟลาว–จีน 

ภาษาอังกฤษ 1. Transport information and current situation of agricultural products 

2. The process of importing agricultural products via the R3A route and 

the Laos–China railway 

ภาษาจีน 1. 运输信息及现在农产品运输状况。 

2. 在R3A线及中老铁路线进口农产品程序。 

ประเด็นคำถาม 

ภาษาไทย 1. สินค9าเกษตรที ่นำเข9าจากประเทศไทยผGานเส9นทาง R3A และรถไฟลาวจีน 

(ความสามารถตGอความสนองของตลาด ปริมาณ มูลคGา และฤดูกาล) 

2. แนวโน9มความต9องการสินค9าเกษตรของไทย ในประเทศจีนเปXนอยGางไร 

3. รูปแบบการขนสGงสินค9าเกษตร ไทย–ลาว–จีน เปXนอยGางไร 

4. คGาใช9จGายและระยะเวลาในการขนสGงสินค9าเกษตรจากประเทศไทยมายังประเทศ

จีน มีอะไรบ9าง อยGางไร 

5. ปZญหาหรืออุปสรรคท่ีพบจากการขนสGงสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A และรถไฟ

ลาวจีน (ความเสียหาย ความลGาช9า พิธีการนำเข9าสGงออก จำนวนตู9คอนเทนเนอรC) 

6. ความเสี่ยงที่มีโอกาสจะเกิดขึ้นระหวGางการขนสGงสินค9าบนเส9นทาง R3A และ

รถไฟลาว–จีน 

7. ทGานต9องการให9ภาครัฐสนับสนุนสGงเสริมประเด็นใดบ9าง เพื่อเพิ่มศักยภาพการ

ขนสGงสินค9าเกษตรจากประเทศไทยมายังประเทศจีน บนเส9นทาง R3A และ

เส9นทางรถไฟลาว – จีน ให9เกิดประสิทธิภาพและมีความสะดวกรวดเร็วในการ

ขนสGงสินค9ามากย่ิงข้ึน  

8. สิ่งที่อยากให9รัฐบาลไทย รัฐบาล สปป.ลาว และรัฐบาลจีน สนับสนุนผลักดัน

เพื่อให9การขนสGงสินค9าเกษตร และการสGงออกสินค9าเกษตรมีประสิทธิภาพมาก

ข้ึน 

ภาษาอังกฤษ 1. What are the agricultural products imported from Thailand via R3A 

and Lao–China Railway (market response capacity, volume, value 

and seasonality) 

2. How about the trends of demand for Thai agricultural products how 

is it in China? 

3. What does the market service model consist of and cost? 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ข 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ข-33 

4. What are the cost and time of transporting agricultural products from 

Thailand to China? 

5. What are the problems or obstacles encountered from the 

transportation of agricultural products via the R3A route and the 

Lao–China Railway (damages, delays, import–export formalities, 

number of containers) 

6. What are the risks that may be occur between the transportation of 

goods on the R3A route and the Laos–China Railway? 

7. What would you like the government to support and promote to 

increase the potential of transporting agricultural goods from 

Thailand to China on the R3A route and the Laos–China railway to 

be more efficient and convenient in transporting goods? 

8. What would you like the Thai government, the Lao PDR government, 

and the Chinese government to support and push for the 

transportation of agricultural products for more efficient the 

exporting agricultural products? 

ภาษาจีน 1. 通过泰–老–中R3A线及中老铁路线的农产品运输（市场反应能

力、数量、价值和季节性）如何？ 

2. 在R3A线及中老铁路线的农产品运输需求趋势如何？ 

3. 泰–老–中农产品运输形式如何？ 

4. 从泰国运输农产品到中国有哪些费用及多长时间？ 

5. 在R3A线及中老铁路线运输农产品所遇到的问题及障碍（比如：

损害、延 迟、进出口程序、集装箱数量等） 

6. 在R3A线及中老铁路线运输农产品期间可能发生的风险？ 

7. 为了提高 R3A线和中老铁路线农产品运输能力及提高货物运输

效率和便利性，企业家希望政府在哪方面提供支持？ 

8. 为了提高农产品出口效率，您希望泰–老–中政府在农产品运

输方面给予哪些支持和推动？ 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ข 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ข-34 

หนEวยงาน Xishuang Banna Jinshui Logistics Co.,Ltd. 

ข'อมูลท่ีต'องการ 

ภาษาไทย 1. ข9อมูลการขนสGงและสถานการณCการขนสGงสินค9าเกษตรในปZจจุบัน 

2. ข้ันตอนการนำเข9าสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A และเส9นทางรถไฟลาว–จีน 

ภาษาอังกฤษ 1. Transport information and current situation of agricultural products 

2. The process of importing agricultural products via the R3A route and 

the Laos–China railway 

ภาษาจีน 1. 运输信息及现在农产品运输状况。 

2. 在R3A线及中老铁路线进口农产品程序。 

ประเด็นคำถาม 

ภาษาไทย 1. การขนสGงสินค9าเกษตร ไทย–ลาว–จีน ผGานเส9นทาง R3A และรถไฟลาวจีน 

(ความสามารถตGอความสนองของตลาด ปริมาณ มูลคGา และฤดูกาล) 

2. แนวโน9มความต9องการการขนสGงสินค9าเกษตรของไทย–ลาว–จีน บนเส9นทาง 

R3A และรถไฟลาวจีน เปXนอยGางไร 

3. รูปแบบการขนสGงสินค9าเกษตร ไทย–ลาว–จีน เปXนอยGางไร 

4. คGาใช9จGายและระยะเวลาในการขนสGงสินค9าเกษตรจากประเทศไทยมายังประเทศ

จีน มีอะไรบ9าง อยGางไร 

5. ปZญหาหรืออุปสรรคท่ีพบจากการขนสGงสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A และรถไฟ

ลาวจีน (ความเสียหาย ความลGาช9า พิธีการนำเข9าสGงออก จำนวนตู9คอนเทนเนอรC) 

6. ความเสี่ยงที่มีโอกาสจะเกิดขึ้นระหวGางการขนสGงสินค9าบนเส9นทาง R3A และ

รถไฟลาว–จีน 

7. ทGานต9องการให9ภาครัฐสนับสนุนสGงเสริมประเด็นใดบ9าง เพื่อเพิ่มศักยภาพการ

ขนสGงสินค9าเกษตรจากประเทศไทยมายังประเทศจีน บนเส9นทาง R3A และ

เส9นทางรถไฟลาว – จีน ให9เกิดประสิทธิภาพและมีความสะดวกรวดเร็วในการ

ขนสGงสินค9ามากย่ิงข้ึน  

8. สิ่งที่อยากให9รัฐบาลไทย รัฐบาล สปป.ลาว และรัฐบาลจีน สนับสนุนผลักดัน

เพื ่อให9การขนสGงสินค9าเกษตร และการสGงออกสินค9าเกษตรมีประสิทธิภาพ 

มากข้ึน 

ภาษาอังกฤษ 1. What are the agricultural products imported from Thailand via R3A 

and Lao–China Railway (market response capacity, volume, value 

and seasonality) 

2. How about the trends of demand for Thai agricultural products how 

is it in China? 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ข 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ข-35 

3. What does the market service model consist of and cost? 

4. What are the cost and time of transporting agricultural products from 

Thailand to China? 

5. What are the problems or obstacles encountered from the 

transportation of agricultural products via the R3A route and the 

Lao–China Railway (damages, delays, import–export formalities, 

number of containers) 

6. What are the risks that may be occur between the transportation of 

goods on the R3A route and the Laos–China Railway? 

7. What would you like the government to support and promote to 

increase the potential of transporting agricultural goods from 

Thailand to China on the R3A route and the Laos–China railway to 

be more efficient and convenient in transporting goods? 

8. What would you like the Thai government, the Lao PDR government, 

and the Chinese government to support and push for the 

transportation of agricultural products for more efficient the 

exporting agricultural products? 

ภาษาจีน 1. 通过泰–老–中R3A线及中老铁路的农产品运输（市场反应能力

、数量、价值和季节性）如何？ 

2. 在R3A线及中老铁路线的农产品运输需求趋势如何？ 

3. 泰–老–中农产品运输形式如何？ 

4. 从泰国运输农产品到中国有哪些费用及多长时间？ 

5. 在R3A线及中老铁路线运输农产品所遇到的问题及障碍（比如：

损害、延迟、进出口程序、集装箱数量等） 

6. 在R3A线及中老铁路线运输农产品期间可能发生的风险？ 

7. 为了提高 R3A线和中老铁路线农产品运输能力及提高货物运输

效率和便利性，企业家希望政府在哪方面提供支持？ 

8. 为了提高农产品出口效率，您希望泰–老–中政府在农产品运

输方面给予哪些 支持和推动？ 

หนEวยงาน Yunnan Tengjun International Logistics Co.,Ltd. 

ข'อมูลท่ีต'องการ 

ภาษาไทย 1. ข9อมูลการขนสGงและสถานการณCการขนสGงสินค9าเกษตรในปZจจุบัน 

2. ข้ันตอนการนำเข9าสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A และเส9นทางรถไฟลาว–จีน 

ภาษาอังกฤษ 1. Transport information and current situation of agricultural products 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ข 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ข-36 

2. The process of importing agricultural products via the R3A route and 

the Laos–China railway 

ภาษาจีน 1. 运输信息及现在农产品运输状况。 

2. 在R3A线及中老铁路线进口农产品的程序。 

ประเด็นคำถาม 

ภาษาไทย 1. การขนสGงสินค9าเกษตร ไทย–ลาว–จีน ผGานเส9นทาง R3A และรถไฟลาวจีน 

(ความสามารถตGอความสนองของตลาด ปริมาณ มูลคGา และฤดูกาล) 

2. แนวโน9มความต9องการการขนสGงสินค9าเกษตรของไทย–ลาว–จีน บนเส9นทาง 

R3A และรถไฟลาวจีน เปXนอยGางไร 

3. รูปแบบการขนสGงสินค9าเกษตร ไทย–ลาว–จีน เปXนอยGางไร 

4. คGาใช9จGายและระยะเวลาในการขนสGงสินค9าเกษตรจากประเทศไทยมายังประเทศ

จีน มีอะไรบ9าง อยGางไร 

5. ปZญหาหรืออุปสรรคท่ีพบจากการขนสGงสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A และรถไฟ

ลาวจีน (ความเสียหาย ความลGาช9า พิธีการนำเข9าสGงออก จำนวนตู9คอนเทนเนอรC) 

6. ความเสี่ยงที่มีโอกาสจะเกิดขึ้นระหวGางการขนสGงสินค9าบนเส9นทาง R3A และ

รถไฟลาว–จีน 

7. ทGานต9องการให9ภาครัฐสนับสนุนสGงเสริมประเด็นใดบ9าง เพื่อเพิ่มศักยภาพการ

ขนสGงสินค9าเกษตรจากประเทศไทยมายังประเทศจีน บนเส9นทาง R3A และ

เส9นทางรถไฟลาว – จีน ให9เกิดประสิทธิภาพและมีความสะดวกรวดเร็วในการ

ขนสGงสินค9ามากย่ิงข้ึน  

8. สิ่งที่อยากให9รัฐบาลไทย รัฐบาล สปป.ลาว และรัฐบาลจีน สนับสนุนผลักดัน

เพื่อให9การขนสGงสินค9าเกษตร และการสGงออกสินค9าเกษตรมีประสิทธิภาพมาก

ข้ึน 

ภาษาอังกฤษ 1. What are the agricultural products imported from Thailand via R3A 

and Lao–China Railway (market response capacity, volume, value 

and seasonality) 

2. How about the trends of demand for Thai agricultural products how 

is it in China? 

3. What does the market service model consist of and cost? 

4. What are the cost and time of transporting agricultural products from 

Thailand to China? 
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5. What are the problems or obstacles encountered from the 

transportation of agricultural products via the R3A route and the 

Lao–China Railway (damages, delays, import–export formalities, 

number of containers) 

6. What are the risks that may be occur between the transportation of 

goods on the R3A route and the Laos–China Railway? 

7. What would you like the government to support and promote to 

increase the potential of transporting agricultural goods from 

Thailand to China on the R3A route and the Laos–China railway to 

be more efficient and convenient in transporting goods? 

8. What would you like the Thai government, the Lao PDR government, 

and the Chinese government to support and push for the 

transportation of agricultural products for more efficient the 

exporting agricultural products? 

ภาษาจีน 1. 通过泰–老–中R3A线及中老铁路线的农产品运输（市场反应能

力、数量、价值和季节性）如何？ 

2. 在R3A线及中老铁路线的农产品运输需求趋势如何？ 

3. 泰–老–中农产品运输形式怎样？ 

4. 在R3A线及中老铁路线运输农产品遇到的问题及障碍（比如：损

害、 

延迟、进出口程序、集装箱数量等） 

5. 在R3A线及中老铁路线运输农产品期间可能发生的风险？ 

6. 为了提高R3A线和中老铁路线农产品运输能力及提供货物运输效

率和便利性，企业家希望政府在哪方面提供支持？ 

7. 为了提高农产品出口效率，您希望泰–老–中政府在农产品运

输方面给予哪些 支持和推动？ 

หนEวยงาน ศุลกากรมEอหาน 

ข'อมูลท่ีต'องการ 

ภาษาไทย 1. สถิติการขนสGงสินค9าเกษตรจากไทยไปยังประเทศจีนโดยผGานเส9นทาง รถไฟ 

ลาว–จีน และเส9นทาง R3A 

2. ค Gาใช 9จ G ายท ี ่ เก ิดข ึ ้น ในการผ Gานพ ิธ ีการภาษ ี  และอ ื ่นๆ ม ีอะไรบ 9าง 

และประมาณเทGาไร 

3. ระยะเวลาท่ีใช9ในการผGานพิธีการศุลกากร ประมาณเทGาใด 

4. โครงสร9างพ้ืนฐานบริเวณดGานศุลกากรมGอหาน 
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ภาษาอังกฤษ 1. The statistics of agricultural transport from Thailand to China via the 

Laos–China Railway and the R3A route. 

2. How much of cost or expenses or tax formalities and others, what is 

there and about how much? 

3. How long of the process at the customs? 

4. Infrastructure around the Mohan Customs 

ภาษาจีน 1. 通过中老铁路线及R3A线的泰国农产品运输到中国的统计数。 

2. 通关过程中发生的费用，有些什么费用，多少？ 

3. 通关需要多长时间 

4. 磨憨口岸的基础设施 

ประเด็นคำถาม 

ภาษาไทย 1. แนวโน9มความต9องการในการขนสGงสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A และเส9นทาง

รถไฟลาว–จีน ท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต 

2. เทคโนโลยีที่ใช9ในการตรวจสอบสินค9าเกษตรที่นำเข9าจากประเทศไทยผGานดGาน

ศุลกากรมGอหาน มีอะไรบ9าง 

3. ปZญหาอุปสรรคสGวนใหญGท่ีพบจากการขนสGงสินค9าเกษตร มีอะไรบ9าง 

4. นโยบายการอำนวยความสะดวกให9กับผู9ประกอบการขนสGงสินค9าเกษตรจากประ

เทศไทย 

5. แผนพัฒนาดGานศุลกากรในอนาคตเพื่อรองรับการขยายตัวด9านการขนสGงผGาน 

เส9นทางรถไฟ ลาว–จีน และทางดGวนห9วยทราย–บGอเต็น 

ภาษาอังฤษ 1. How about the trends in demand for transporting agricultural goods 

via the R3A route and the Laos–China railway he future? 

2. What technology which used for inspect agricultural products 

imported from Thailand through the Mohan customs checkpoint? 

3. What are the problems and obstacles encountered in the 

transportation of agricultural products? 

4. What are the policy to facilitate entrepreneurs transporting 

agricultural products from Thailand? 

5. What are the strategies or developing plan to support the expansion 

of transportation via the Laos–China railway and the Huay Sai–Boten 

expressway? 

ภาษาจีน 1. 未来农产品运输通过R3A线及中老铁路线会发生的趋势。 

2. 磨憨口岸使用对泰国农产品进口哪些检验技术。 

3. 大部分所遇到农产品运输的问题及障碍有些什么？ 
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4. 对运输泰国农产品企业的便利政策。 

5. 未来磨憨口岸的规划对中老铁路线及会塞–磨丁高速公路交通

运输扩展的支持。 
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หนEวยงาน สถานกงสุลใหญE ณ นครคุนหมิง 

ข'อมูลท่ีต'องการ 

ภาษาไทย 1. ข9อมูลสถานการณCสินค9าเกษตรไทยในตลาดมณฑลยูนนาน 

2. นโยบายและการสนับสนุนการสGงออกสินค9าเกษตร 

ภาษาอังกฤษ 1. Information of Thai agricultural products in Yunnan market 

2. Policy and supporting for the export of agricultural products 

ประเด็นคำถาม 

ภาษาไทย 5. กรอบความรGวมมือทางด9านเศรษฐกิจอะไร ท่ีชGวยสGงเสริมในการค9าและการขนสGง

สินค9าเกษตรผGานเส9นทาง R3A และรถไฟลาว–จีน  

6. ปZจจุบันสถานกงสุลใหญGไทย ณ นครคุนหมิง มีการเจรจาความรGวมมือเพื่อเปXน

การสGงเสริมการค9าและการขนสGงสินค9าเกษตรอยGางไรบ9าง  

7. สถานกงสุลมีการเจรจากับประเทศจีนเพื่อให9ไทยสามารถสGงออกสินค9าเกษตร

ผGานเส9นทาง R3A และเส9นทางรถไฟลาว–จีน ได9มากขึ้น หรือไมG อยGางไร และมี

นโยบายสGงเสริมผู9ประกอบการในด9านใดบ9าง อยGางไร 

8. สถานการณCและแนวโน9มความต9องการสินค9าเกษตรของไทยในประเทศจีน 

ปZจจุบันเปXนอยGางไร 

9. สถานกงสุลมีความคิดเห็นอยGางไร จากโครงการกGอสร9างทางดGวนชGวง (ห9วย

ทราย–บGอเต็น) สปป.ลาว (โอกาสการในการใช9บริการขนสGงบนเส9นทาง R3A 

เพื่อการสGงออกสินค9าเกษตรไปยังประเทศจีนในอนาคต เมื่อเปรียบเทียบกับการ

ขนสGงสินค9าเกษตรโดยรถไฟลาว–จีน) 

10. มีข9อแนะนำอยGางไรให9กับผู9ประกอบการของไทย ทั้งผู9สGงออก และผู9นำเข9า ใน

การสGงสินค9าเกษตรไปจีนผGาน สปป.ลาว  

11. ความคิดเห็นด9านศักยภาพและโอกาสในการขนสGงสินค9าเกษตรผGานเส9นทาง 

R3A และเส9นทางรถไฟลาว–จีน 

ภาษาอังกฤษ 1. What are the economic cooperation framework that helps promote 

trade and transport of agricultural products via the R3A route and 

the Laos–China railway? 

2. How is the Royal Thai Consulate–General in Kunming currently 

negotiating cooperation to promote trade and transportation of 

agricultural products? 

3. Has the consulate negotiated with China to enable Thailand to 

export more agricultural products via the R3A route and the Laos–

China railway? How? 
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4. How about the situation and trend of demand for Thai agricultural 

products in China at the present? 

5. What is the opinion of the consulate from the expressway 

construction project (Huayxai–Boten), Lao PDR (opportunity to use 

R3A transport service for agricultural exports to China in the future) 

when compared to the transportation of agricultural goods by the 

Laos–China railway)? 

6. Do you have any advice for Thai entrepreneurs, exporters and 

importers in sending agricultural products to China via Lao PDR? 

7. What your opinions on the potential and opportunities for 

transporting agricultural goods via the R3A route and the Laos–China 

railway? 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ข 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  แบบสำรวจข8อมูลภาคสนาม 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ข-42 

หนEวยงาน สถานีรถไฟมEอหาน 

ข'อมูลท่ีต'องการ 

ภาษาไทย 1. แผนพัฒนาสถานีรถไฟมGอหาน เพื่อรองรับปริมาณการขนสGงสินค9าที่จะเกิดขึ้นใน

อนาคต 

2. สถิติการใช9บริการการขนสGงสินค9าเกษตรผGานสถานีรถไฟมGอหาน 

3. รูปแบบการบริการของสถานีรถไฟมGอหาน 

ภาษาอังกฤษ 1. What are the development plan of Mohan Railway Station for 

supporting the volume of freight that will occur in the future? 

2. Statistics of agricultural transportation services through Mohan 

Railway Station 

3. What kind of service model of Mohan Railway Station 

ภาษาจีน 1. 磨憨火车站的发展规划，磨憨火车站对未来发生的货运量的支

持。 

2. 运输农产品通过磨憨火车站的服务统计数。 

3. 磨憨火车站服务模式。 

ประเด็นคำถาม 

ภาษาไทย 1. กำลังความสามารถในการให9บริการของสถานีรถไฟมGอหาน (เชGน รถจอดได9กี่คัน 

ขนย9ายตู9ได9ทีละก่ีตู9 มีรถยกก่ีคัน ปริมาณการรองรับตู9คอนเทนเนอรC) 

2. แนวโน9มความต9องการในการขนสGงสินค9าเกษตรผGานรถไฟลาว–จีน ที่จะเกิดข้ึน

ในอนาคต 

3. ระบบปฏิบัติการและสิ่งอำนวยความสะดวก (ขั้นตอนหรือพิธีการตรวจสอบตู9

สินค9า และรูปแบบการเปลี่ยนถGายสินค9ารวมถึงระบบการให9บริการเชื่อมตGอ

ระหวGางประเทศ) สำหรับสินค9าเกษตร ภายในสถานีรถไฟมGอหานเปXนอยGางไร

บ9าง  

4. ปZญหาหรืออุปสรรคที ่ผGานมาจากให9บริการขนสGงสินค9าผGานรถไฟลาว–จีน 

(โดยเฉพาะสินค9าเกษตร) 

5. สถานีเรถไฟมGอหานมีส่ิงอำนวยความสะดวกสำหรับตู9ควบคุมอุณหภูมิหรือไมG  

ภาษาอังกฤษ 1. How about the capacity of Mohan Railway Station (e.g. how many 

cars can be parked? how many containers can be transported at a 

time, how many forklifts, how many containers can be handled) 

2. How about the trends for transporting agricultural goods via the 

Laos–China railway that will happen in the future 

3. Operating systems and facilities (Procedures or formalities for 

inspecting containers and a form of transfer of goods, including a 
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system for connecting international services) for agricultural 

products. What is it like inside the Mohan train station? 

4. What are the problems from providing cargo services through the 

Laos–China railway (especially agricultural products) 

5. Does Mohan Station have facilities for reefer container? 

ภาษาจีน 1. 磨憨火车站的容量服务能力（比如：能停多少车位？每次能搬

运几个集装箱、 有多少台叉车、能支持多少集装箱等。） 

2. 未来中老铁路农产品运输需求趋势。 

3. 磨憨火车站对农产品操作系统及设施？（比如：检查集装箱的

程序或手续，产 品转移模式，国际接驳服务系统等。） 

4. 过去中老铁铁路线对农产品运输服务所遇到的障碍或问题。 

5. 磨憨火车战有温控柜设施吗？ 

 

 

  



 

 

ภาคผนวก ค 

การประชุมรับฟOงความคิดเห็นและเผยแพรS 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ค 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  การประชุมรับฟeงความคิดเห็นและเผยแพร; 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ค-1 

 

ภาคผนวก ค 

การประชุมรับฟVงความคิดเห็นและเผยแพร2 
 

การประชุมรับฟqงความคิดเห็นและการประชุมเผยแพรE 

- คร้ังท่ี 1 การประชุมรับฟZงความคิดเห็น จังหวัดเชียงราย  

วันท่ี 23 พฤษภาคม  2566 

- คร้ังท่ี 2 การประชุมรับฟZงความคิดเห็น จังหวัดหนองคาย  

วันท่ี 31 พฤษภาคม 2566 

- คร้ังท่ี 3 การประเผยแพรG จังหวัดกรุงเทพฯ 

วันท่ี 14 มิถุนายน 2566  

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ค 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  การประชุมรับฟeงความคิดเห็นและเผยแพร; 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ค-2 

 

 

คร้ังท่ี 1 การประชุมรับฟqงความคิดเห็น จังหวัดเชียงราย 

กำหนดการประชุมเผยแพรE และรับฟqงความคิดเห็น 

 ณ  ห'องเชียงรายแกรนด9 บอลรูม 2 โรงแรม เฮอริเทจ เชียงราย  โฮเทล แอนด9 คอนเวนช่ัน   

ในวันอังคารท่ี 23 พฤษภาคม พ.ศ. 2566 เวลา 08.30 น.- 12.00 น.  

08.30 น. – 09.00 น. ลงทะเบียนเข9ารGวมประชุม 

09.00 น. – 09.30 น. ประธานกลGาวเปªด โดยนาย พุฒิพงศC ศิริมาตยC ผู9วGาราชการจังหวัดเชียงราย 

09.30 น. – 10.30 น. นำเสนอภาพรวมของโครงการ และผลการศึกษาวิจัย 

     โดย ดร. บุญทรัพยC  พานิชการ (หัวหน9าโครงการวิจัย) , คณะนักวิจัย 

10.30  น. – 10.40 น. รับประทานอาหารวGาง 

10.40 น. – 11.30 น. แลกเปล่ียน และรับฟZงความคิดเห็นผู9เข9ารGวมประชุม 

11.30 น. – 12.00 น. สรุปประเด็น และข9อเสนอแนะดำเนินการโดย ทีมอาจารยCคณะนักวิจัย คณะโลจิสติกสC 

และดิจิทัลซัพพลายเชน มหาวิทยาลัยนเรศวร และปªดการประชุม 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ค 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  การประชุมรับฟeงความคิดเห็นและเผยแพร; 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ค-3 

 

สรุปผลการประชุม 

ด9านความคิดเห็น 

- ปZจจุบันจังหวัดเชียงรายเปXนศูนยCกลางด9านอากาศยาน โดยเฉพาะการเปXนศูนยCซGอม และยังเปXนศูนยCกลางด9าน GMS ซ่ึง

จังหวัดเชียงราย Seamless Connectivity คือการเช่ือมตGอยGางไร9รอยตGอของจังหวัดเชียงราย 

- การสGงออกนั้นเจ9าหน9าที่ดGานตรวจพืชมีไมGเพียงพอตGอความต9องการ และยังมีการผูกขาดของตู9ที่ใช9ในการขนสGงรถไฟ ลาว-

จีน นอกจากนี้การขนสGงสินค9าผGาน R3A ผู9ประกอบการขนสGงต9องทำประกันสินค9าเอง และจะต9องเปXนประกันภัยชั้น 1 

เทGาน้ัน 

ด9านข9อเสนอแนะ 

- จังหวัดเชียงรายควรนำเสนอปZญหาพื้นที่หรือปZญหาที่เจอในเส9นทาง R3A และการพัฒนารูปแบบของทางดGวนที่จะเกิดข้ึน 

โดยอาศัยข9อมูลจากโครงการวิจัย เพ่ือประกอบเปXนข9อเสนอให9กับรัฐบาล ในด9านการเจรจา 2 Countries Transit ระหวGาง 

ไทย – สปป.ลาว ภายใต9 ACTs ข9อตกลงเดิมที่อนุญาตให9มีการเดินรถข9ามแดน นอกจากนี้เชียงรายควรเข9าไปคุยกับ

หนGวยงานท่ีเก่ียวข9องเพ่ือท่ีจะสามารถเข9าถึง CCIC ได9  

- การพัฒนาศูนยCเปลี่ยนถGายสินค9าเชียงของอยากให9เปXน one stop service โดยกระทรวงคมนาคม พัฒนาโครงสร9าง

พื้นฐาน กระทรวงพาณิชยC ดูแลศูนยCกระจายสินค9า กระทรวงการคลัง ดูแลสรรพากรและศุลกากร ซึ่งอยากให9มีหนGวยงาน

ทั้งหมดขับเคลื่อนในรูปแบบขององคCรวมของจังหวัด นอกจากนี้ เอกสาร From E ควรเปXน e-document เพื่อลดการใช9

ทรัพยากร และให9เกิดความรวดเร็วมากที่สุดในการผGานแดน โดยศูนยCเปลี่ยนถGายสินค9า ต9องการความคลGองตัว ยืดหยุGน 

ต9องการการบริหารงานท่ีมีประสิทธิภาพมุGงเน9นไปท่ีความต9องการของประชาชนผู9ใช9บริการ  

- เชียงรายควรมีสGวนรGวมในการพัฒนาเศรษฐกิจรGวมกับจีนตอนใต9 (GMS – LMC) และควรมีการพัฒนาพนักงานทักษะขับรถ

ของไทย จีน นอกจากนี้อยากให9จังหวัดเชียงราย คุยกับ Mr. Liu เพื่อสร9างองคCความรู9ให9กับจังหวัด ซึ่งจะทำให9จังหวัด

เชียงรายได9เปรียบ 

- ด9านสินค9าเกษตรจังหวัดควรมีการยกระดับมาตรฐานสินค9าเพื่อการสGงออกและรองรับกับความต9องการของตลาดการ

สGงออก  

 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ค 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  การประชุมรับฟeงความคิดเห็นและเผยแพร; 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ค-4 

 

 

  

  

  

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ค 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  การประชุมรับฟeงความคิดเห็นและเผยแพร; 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ค-5 

 

คร้ังท่ี 2 การประชุมรับฟqงความคิดเห็น จังหวัดหนองคาย 

กำหนดการประชุมเผยแพรE และรับฟqงความคิดเห็น 

ณ  โรงแรม อมันตรา จังหวัดหนองคาย   

 ในวันพุธท่ี 31 พฤษภาคม พ.ศ. 2566 เวลา 08.30 น.- 12.00 น. 

08.30 น. – 09.00 น. ลงทะเบียนเข9ารGวมประชุม 

09.00 น. – 09.10 น. กลGาวรายงาน โดย ดร.บุญทรัพยC พานิชการ (หัวหน9าโครงการ) 

09.10 น. – 09.30 น. ประธานกลGาวเปªด   

โดย นาย ชาญชัย  คงทัน  (รองผู9วGาราชการจังหวัดหนองคาย)  

09.30 น. – 10.30  น. นำเสนอภาพรวมของโครงการ และผลการศึกษาวิจัย 

     โดย ดร. บุญทรัพยC  พานิชการ (หัวหน9าโครงการวิจัย) , คณะนักวิจัย 

10.30 น. – 10.40  น. รับประทานอาหารวGาง 

10.40 น. – 11.30  น. แลกเปล่ียน และรับฟZงความคิดเห็น ผู9เข9ารGวมประชุม 

11.30 น. -  12.00 น. สรุปประเด็น และข9อเสนอแนะดำเนินการโดย ทีมอาจารยCคณะนักวิจัย 

 คณะโลจิสติกสCและดิจิทัลซัพพลายเชน มหาวิทยาลัยนเรศวร และปªดการประชุม 

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ค 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  การประชุมรับฟeงความคิดเห็นและเผยแพร; 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ค-6 

 

สรุปผลการประชุม 

ด9านความคิดเห็น 

- จังหวัดหนองคายได9ประโยชนCจากการทGองเท่ียวซ่ึงในป� 2565 มีรายได9จากนักทGองเท่ียวตGางชาติ 500 กวGาล9านบาท ซ่ึงเปXน

ท่ี 1 ของภาคอีสาน ซ่ึงหนองคายนGาจะได9ประโยชนCจากนักทGองเท่ียวเปXนอยGางมาก ปZจจุบันสำนักงานจังหวัดกำลังผลักดัน

สถานีรถไฟนาทาและสถานีรถไฟหนองคาย 

- ในอดีตปZญหาการขนสGงท่ีทGาบกทGานาแล9งคือคGาใช9จGายท่ีเพ่ิมสูงข้ึน ซ่ึงในอนาคตจะมีกรมอากรของ สปป.ลาว เข9ามาเก็บ

เพ่ิมอีกทำให9มีภาระท่ีสูงข้ึน ตอนน้ีเร่ิมมีการใช9ท่ีดGานชGองเม็ก  

- การผGานแดนใช9เวลามาก ถ9ามีการลดข้ันตอนจะเปXนประโยชนCตGอผู9ขนสGงเปXนอยGางมาก และยังชGวยในการลดเวลาในการ

ขนสGงสินค9า นอกจากน้ียังมีปZญหาด9านการยัดยาเสพติดเข9าในรถผู9ประกอบการไทยเข9ามาในเทศไทย ซ่ึงการศึกษาไมGได9

ศึกษาแคGเส9นทางการศึกออก แตGเปXนส่ิงตGางๆท่ีในอนาคตท่ีจะเกิดข้ึนท้ังส่ิงอำนวยความสะดวกและโครงสร9างพ้ืนฐาน 

 

ด9านข9อเสนอแนะ 

- งานวิจัยช้ินน้ีทำให9ได9เห็นถึงประเด็นตGางๆและความสำคัญของการทำโลจิสติกสC ในอนาคตควรจะต9องมีการนำงานช้ินน้ีมา

พัฒนาและศึกษาตGอเพ่ิมเติมเพ่ือให9งานช้ินน้ีสามารถนำไปใช9และสำเร็จได9จริง  

- เราควรหาวิธีทำให9สินค9าเกษตรในภาคอีสานสGงออกไปตGางประเทศได9มากกวGาน้ี และจะใช9ประโยชนCจากเส9นทาง  R3A 

และรถไฟลาว-จีนอยGางไรให9ได9ประโยชนCสูงสุด 

- ในอนาคตควรลดข้ันตอนการทำงาน ควรดำเนินการด9วยเอกสารใบเดียว เพ่ือลดการใช9ทรัพยากรและลดต9นทุนคGาใช9จGาย  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ค 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  การประชุมรับฟeงความคิดเห็นและเผยแพร; 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ค-5-7 

 

 

  

  

  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ค 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  การประชุมรับฟeงความคิดเห็นและเผยแพร; 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ค-5-8 

 

  

  

 



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ค 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  การประชุมรับฟeงความคิดเห็นและเผยแพร; 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ค-9 

 

คร้ังท่ี 3 การประชุมเผยแพรE กรุงเทพมหานครฯ 

กำหนดการประชุมเผยแพรE และรับฟqงความคิดเห็น 

 โครงการวิจัย “การศึกษาเปรียบเทียบโลจิสติกส9สินค'าเกษตร จากการกEอสร'างทางดEวนชEวง  

(ห'วยทราย-บEอเต็น) สปป.ลาว)” 

ณ  ห'องประชุม Infinity Ballroom 1 โรงแรมพูลแมน คิง เพาเวอร9 กรุงเทพ (รางน้ำ)   

 ในวันพุธท่ี 14 มิถุนายน พ.ศ. 2566 เวลา 09.00 น.- 12.00 น. 

09.00 น. – 09.30 น. ลงทะเบียนเข9ารGวมประชุม 

09.30 น. – 09.40 น. รับชมวีดีทัศนC 

09.40 น. – 10.30 น. นำเสนอภาพรวมของโครงการ และผลการศึกษาวิจัย 

     โดย ดร. บุญทรัพย9  พานิชการ (หัวหน'าโครงการวิจัย) , คณะนักวิจัย 

10.30 น. – 10.40  น. รับประทานอาหารวGาง 

10.40 น. – 11.00  น. บรรยายพิเศษ “ทูตเศรษฐกิจไทยตGอคมนาคมยุคใหมG”  

โดยนายเชิดชาย ใช'ไววิทย9 อธิบดีกรมเศรษฐกิจระหวEางประเทศ 

11.00 น. – 11.50  น. การเสวนา เรื ่อง “มุมมองตGอการกGอสร9างทางดGวนชGวงห9วยทราย-บGอเต็น สปป.ลาว”  

โดย นายย ู  เจ ียรย ืนยงพงศ 9  ประธานผ ู ' ก E อต ั ้ ง  สหพ ันธ 9 รถบรรท ุกอาเซ ียน  

และ รศ.ดร.จักรกฤษณ9 ดวงพัสตรา ประธานกรรมการหลักสูตรบริหารธุรกิจมหาบัณฑิ 

(หลักสูตรนานาชาติ) คณะพาณิชยศาสตร9และการบัญชี จุฬาลงกรณ9มหาวิทยาลัย 

ดำเนินรายการโดย นายสมศักด์ิ วิเศษเรืองโรจน9 นักวิจัยโครงการ 

11.50 น. -  12.00 น. กลGาวขอบคุณ และปªดการประชุม 

12.00 น. -  13.00 น. เชิญรGวมรับประทานอาหารกลางวัน 
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สรุปการประชุม 

ด9านความคิดเห็นและข9อเสนอแนะ 

- ในชGวงโควิดที่ผGานมามีผลกระทบตGอการเชื่อมโยงการค9าระหวGางประเทศเปXนอยGางมาก ซึ่งเราควรมาหารือการรับมือใน

การปรับตัวอยGางเร็วที่สุดเทGาที่จะทำได9 เนื่องจากเปXน Key Factor ในการเดินหน9าตGอ โครงการรถไฟลาว-จีน มีผล

โดยตรงตGอการสGงเสริมขีดความสามรถของผู9ประกอบการไทยเปXนอยGางมาก ในอดีตมีการเสวนาวิเคราะหCความเสี่ยงกับ

ภาคเอกชนเพ่ือรองรับส่ิงท่ีจะเกิดข้ึน และพัฒนาขีดความสามารถด9านการแขGงขัน  

- ในอนาคตโครงการทGางดGวนชGวงห9วยทราย-บGอเต็น จะทำให9ประเทศไทยมีศักยภาพอยGางยิ่งในการเปXนชGองทางการขนสGง

สินค9าทางบกจากประเทศไทยไปยังประเทศจีน  

- การขยายบทบาทของจีนในประเทศลุGมแมGน้ำโขงนั้นมีการขยายตัวอยGางตGอเนื่อง โครงกการรถไฟลาว-จีน นั้นเปXนเพียง

สGวนหนึ่งในการขยายตัวของจีน ซึ่งวันนี้ไทยควรมีการปรับมุมมองในการวางเป¡าหมายทางเศรษฐกิจระหวGางประเทศ 

ทั้งตัวเลขการค9า การลงทุน การทGองเที่ยว ดังนั้น นโยบายรัฐควรมีการวาง KPI ใหมGๆ เพิ่มเข9ามาเพื่อให9บรรลุเป¡าหมายได9

ดีท่ีสุดและเกิดประโยชนCสูงท่ีสุด  

- การขับเคลื่อนในภูมิภาค ควรมีการสร9างนวัตกรรมในระดับภูมิภาค และจะทำอยGางไร เพื่อให9แตGละภูมิภาคเชื่อมกันทาง

นวัตกรรม ควรมีการลดต9นทุนการทำงาน ข9ามพรมแดน และเช่ือมโยงธุรกิจไทยเข9าสูGตลาดโลก 

- การขนสGงสินค9าไปจีนนั้น ผลไม9ไทยเปXนสัดสGวนสินค9าไทยที่สGงออกไปจีน ซึ่งคิดเปXน 13% ของสินค9าทั้งหมดที่ไทยสGงไปจีน 

การกGอสร9างทางดGวนถ9าดำเนินเสร็จ จะทำให9การอำนวยความสะดวกด9านการค9าดีข้ึน  

- ปZญหาเรื่องการเรียกเก็บคGาธรรมเนียมเพิ่มเติมนอกเหนือจากคGาทางดGวนและคGาธรรมเนียม ในอดีตไทยมีการทำกรอบ

ความตกลงการเดินรถแบบไมGมีโควตา รถบรรทุกน้ันจะต9องติดสัญลักษณCสีเขียว แตGในปZจจุบันไมGสามารถขนสGงข9ามแดนได9

จะต9องมีการเปลี่ยนหัวรถลากที่ สปป.ลาว และพบปZญหาคนขับรถลาวไมGมีทักษะการขับรถที่ดีทำให9เกิดอุบัติเหตุระหวGาง

การขนสGง  

- ปZญหาการขนสGงผGานดGานเชียงของนั้นมีการตรวจพบการยัดยาเสพติด ตอนรถของผู9ประกอบการไทยกลับเข9ามาประจาก

การขนสGงสินค9า ดังนั้นรัฐบาลไทยควรเจรจากับรัฐบาล สปป.ลาว หากการเจรจาไมGสำเร็จ ควรมีการหาความรGวมมือแบGง

ผลประโยชนCให9เทGากันเพ่ือให9การเจรจาสำเร็จลุลGวงไปได9ด9วยดี  

- นอกจากนี้ยังมีปZญหาการขนสGงผGานดGานหนองคาย ซึ่งการทำงานปZจจุบันยังไมGคGอยเปXนมืออาชีพ ทำให9ต9องมีการติดตาม

การขนสGงตลอดเวลา ถ9าไมGติดตามจะทำให9การขนสGงเกิดความลGาช9าและเกิดการติดขัด  

- เมื่อมีการสร9างทางดGวนชGวงห9วยทราย-บGอเต็นแล9วเสร็จ รัฐบาลไทยบควรไปเจรจากับสปป.ลาว เรื่องการนำรถผGานแดน 

เพ่ือป¡องกันการเกิดปZญหาการเปล่ียนรถหัวลากท่ี สปป.ลาว เหมือนอดีต  



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ค 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  การประชุมรับฟeงความคิดเห็นและเผยแพร; 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ค-11 

 

- กระทรวงคมานาคมควรเรGงมีการทำให9การใช9ศูนยCเปลี่ยนถGายดำเนินการได9สำเร็จให9เร็วที่สุด และควรเรGงมีการประกาศให9

ศูนยCเปลี่ยนถGายให9เปXน Dry Port กGอน เพื่อไมGให9 สปป.ลาว สร9าง Dry Port หากมีการกGอสร9าง Dry Port ที่ห9วยทรายจะ

กระทบตGอศูนยCเปลี่ยนถGายเชียงของเปXนอยGางมาก ดังนั้น รัฐบาลไทย รัฐบาล สปป.ลาว และรัฐบาลจีน ควรมีการเจรจา

อยGางจริงจัง 

- การเข9าไปเจรจานั้น รัฐบาลไทยไมGควรมอบหมายให9กระทรวงคมนาคมเข9าไปเจรจาเพียงกระทรวงเดียว หรือแม9แตGกระท่ัง

มอบหมายให9กระทรวงใดกระทรวงหนึ่งเข9าไปเจรจาได9 ในการเข9าไปคุยกับรัฐบาลจีน โดยควรจะเข9าไปหารือพร9อมกัน

หลายๆกระทรวงเพื่อให9การดำเนินงานมีประสิทธิภาพมากที่สุด แตGกGอนที่จะไปเจรจานั้นควรมีการประชุมตกผนึกกGอนท่ี

จะไปเจรจากับ รัฐบาล สปป. ลาว และรัฐบาล



โครงการศึกษาเปรียบเทียบโล จิ ส ติ ก ส6สินค8าเกษตร   ภาคผนวก ค 

จากการก;อสร8างทางด;วนช;วง (ห8วยทราย–บ;อเต็น) สปป.ลาว  การประชุมรับฟeงความคิดเห็นและเผยแพร; 

 

 

หน;วยบริหารและจัดการทุนด8านการเพิ่มความสามารถในการแข;งขันของประเทศ (บพข.) ค-12 
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ภาคผนวก ง 

คำอธิบายตัวยSอ 
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ภาคผนวก ง 

คำอธิบายตัวย2อ 
คำยEอ คำอธิบาย 

CLMVT กัมพูชา สปป.ลาว เมียนมารC เวียดนาม ไทย  

(Cambodia Laos Myanmar Vietnam Thailamd) 

CLMV กัมพูชา สปป.ลาว เมียนมารC เวียดนาม  

(Cambodia Laos Myanmar Vietnam) 

GMS โครงการพัฒนาความรGวมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุGมแมGน้ำโขง  

(The Greater Mekong Sub–Region) 

ADB ธนาคารพัฒนาเอเชีย  

(Asian Development Bank) 

CPTPP ความตกลงท่ีครอบคลุมและก9าวหน9าสำหรับข9อตกลงความเปXนหุ9นสGวนทางเศรษฐกิจ

ในภูมิภาคแปซิฟªก 

(Comprehensive and Progressive Agreement for Tran–Pacific 

Partnership) 

NSEC ระเบียงเศรษฐกิจเหนือ–ใต9  

(North–South Economic Corridor) 

EWEC ระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก–ตะวันตก  

(East–West Economic Corridor) 

SEC ระเบียงเศรษฐกิจตอนใต9  

(Southern Economic Corridor) 

SDGs เป¡าหมายการพัฒนาอยGางย่ังยืน  

(Sustainable Development Goals) 

R3A เส9นทางหลวง คุนหมิง–กรุงเทพมหานครฯ 

(Kunming–Bangkok Highway) 

OTOP โครงการหน่ึงตำบล หน่ึงผลิตภัณฑC 

(One Tambon, One Product) 

SMEs ธุรกิจขนาดกลางและขนาดยGอม 

(Small and Medium Enterprises) 

MU โครงการพัฒนาโครงขGายทางหลวงอาเซียน 

(Ministerial Understanding on the Development of ASEAN Highway 

Network Proiject) 
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คำยEอ คำอธิบาย 

ATM การลงนามในการประชุมรัฐมนตรีขนสGงอาเซียน  

(ASEAN Transport Minister) 

STOM การประชุมอาวุโสของอาเซียน  

(ASEAN Senior Transport Officials Meeting) 

AH ทางหลวงสายเอเชีย 

(Asian Highway) 

TAR ทางรถไฟสายทรานสCเอเชีย 

(Trans-Asian Railway) 

CY ยGานกองเก็บตู9สินค9า 

(Container Yard) 

ICD สถานีบรรจุและแยกสินค9ากลGอง 

(Inland Container Depot) 

FTA  เขตการค9าเสรี  

(Free Trade Area) 

PAR การวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบการมีสGวนรGวม 

(Participatory Action Research) 

PPP การรGวมทุนระหวGางภาครัฐและเอกชน   

(Public. Private Partnership) 

O&M การบริหารจัดการและบำรุงรักษา 

(Operation and Maintenance Contract) 

AEO องคCกรหรือบริษัทท่ีมีหน9าท่ีเก่ียวข9องกับการเคล่ือนย9ายสินค9า โดยได9รับการรับรอง

จากศุลกากรของแตGละประเทศวGาได9ปฏิบัติตามกรอบมาตรฐานของ WCO หรือ

มาตรฐานอ่ืนท่ีเทียบเทGาในเร่ืองการรักษาความปลอดภัยในหGวงโซGอุปทาน

(Authorized Economic Operato) 

GATT 1994 ความตกลงท่ัวไปวGาด9วยภาษีศุลกากรและการค9า 

(General Agreement on Tariffs and Trade 1994) 

AQSIQ กระทรวงควบคุมคุณภาพตรวจสอบและกักกันโรคจีน 

(General Administration of Quality Supervision, Inspection and 

Quarantine) 

CIQ หนGวยงานตรวจสอบกักกันของจีน 

CCIC องคCกรตรวจสอบและรับรองแหGงชาติจีน 

(China National Import & Export Commodities Inspection Corporation) 
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คำยEอ คำอธิบาย 

GMP หลักเกณฑCวิธีการท่ีดีในการผลิต 

(Good Manufacturing Practice) 

HACCP มาตรฐานระบบการวิเคราะหCอันตรายและจุดวิกฤตท่ีต9องควบคุมในการผลิตอาหาร 

(Hazard Analysis Critical Control Point) 

ICC สภาหอการค9านานาชาติ 

(International Chamber of Commerce) 

IRI ดัชนีความขรุขระสากล 

(International Roughness Index) 

ARS อัตราสGวนของการเคล่ือนท่ี สะสมของชุดกันกระเทือนของรถกับระยะทางท่ีรถ

เคล่ือนท่ี (Average Rectified Slope) 

GACC กระทรวงศุลกากรของจีน 

(General Administration of Customs of the People's Republic China) 

YoY การเปล่ียนแปลงเม่ือเทียบกับชGวงเดียวกันของป�ท่ีแล9ว  

(Year over year) 

A.C. ลักษณะผิวทางเปXนแอสฟZลติกคอนกรีต  

(Asphaltic Concrete) 

ACTS ระบบศุลกากรผGานแดนอาเซียน 

(ASEAN Customs Transit System) 

AFAFGIT ความตกลงอาเซียนวGาด9วยการอำนวยความสะดวกในการขนสGงสินค9าผGานแดน 

(ASEAN Framework Agreement on the Facilitation of Goods in Transit) 

CBTA ความตกลงวGาด9วยการขนสGงช9ามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุGมแมGน้ำโขง  

(Cross Border Transport Agreement) 

PCS ระบบศูนยCกลางเช่ือมโยงข9อมูลด9านขนสGงทางน้ำและโลจิสติกสCแบบไร9รอยตGอ  

(Port Community System) 

 

 

 

 

 


