
สะพานเศรษฐกิจ (Land bridge):  โครงการทวาย
 สาธารณรฐัแห่งสหภาพเมียนมาร์

โดย  นายชรินทร์  หาญสืบสาย
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• ประเทศไทยกบัแนวคิดการพฒันาสะพานเศรษฐกิจ

• โครงการทวาย: ความเป็นมา สิทธิประโยชน์ ความก้าวหน้า

• การเปรียบเทียบขนาดพืน้ท่ีท่าเรือและนิคมอตุสาหกรรมทวายกบั      

         พืน้ท่ี Eastern Seaboard ของไทย

• ศกัยภาพและโอกาสของนักลงทนุไทย

• ข้อจ ากดัท่ีควรพิจารณา

• ข้อเสนอแนะ

 

 

ประเดน็น าเสนอ
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ประเทศไทยกบัแนวคิดการพฒันาสะพานเศรษฐกิจ
•แนวคิดในการเช่ือมทะเลอนัดามนักบัอ่าวไทยมีมาตัง้แต่รชักาลท่ี 1  ประมาณปี พ.ศ. 2336 สมเดจ็พระราชวงับวรมหาสุรสหีนาถ ด าริ
เรื่องการขดุคลองเชื่อม 2 ฝ ัง่ทะเล
• สมยัรชักาลท่ี 4 และรชักาลท่ี 5 มีแนวคิดเร่ือง  “คอคอดกระ”* 
   “คลองกระ” สู่ “Land bridge หรือ สะพานเศรษฐกิจ”  
•แนวคดิเกีย่วกบั สะพานเศรษฐกจิ ที ่ปากบารา อ.ละง ูจ.สตูล และ
   โครงการทวาย สาธารณรฐัแห่งสหภาพเมียนมาร ์เป็นการ
   สนบัสนุนโครงขา่ย “Westgate Land Bridge” หรอืเสน้ทางเชื่อมโยงชายฝ ัง่ทะเล
   ตะวนัตก - ทวายหรอื (สาธารณรฐัแหง่สหภาพเมยีนมา่ร)์ - พนุ ้ารอ้น

(ไทย) - กาญจนบุร ี- ทา่เรอืน ้าลกึแหลมฉบงั 

ประโยชน์ท่ีจะได้รบั

• ก่อใหเ้กดิเสน้ทางการขนสง่ในระดบันานาชาตทิีเ่สน้ทางใหม ่มี
ระยะทางสัน้กวา่เสน้ทางเดมิ

• ประหยดัเวลาและตน้ทนุในการขนสง่

• ความไดเ้ปรยีบดา้นภมูศิาสตร ์สามารถสรา้ง 
เสน้ทางเลอืกเพือ่หลกีเลีย่งความแออดัและปญัหา
โจรสลดัในการเดนิเรอืผา่นชอ่งแคบมะละกาและชอ่งแคบลอมบอก

• ชว่ยกระตุน้การพฒันาพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณ Land bridge
ตวัอย่างการสร้าง Landbridge ในไทย
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• คณะรฐัมนตรมีมีตเิมือ่วนัที ่6 พฤษภาคม 2551 เหน็ชอบกรอบความรว่มมอืในโครงการ
ก่อสรา้งทา่เรอืน ้าลกึเมอืงทวาย ประเทศพมา่

• รฐับาลไทยและพมา่ไดล้งนามในบนัทกึความเขา้ใจเมือ่วนัที ่19 พฤษภาคม 2551 เกีย่วกบั
การก่อสรา้งทา่เรอืน ้าลกึทวายและถนนจากทา่เรอืน ้าลกึมายงัประเทศไทย

• บรษิทั อติาเลยีนไทย ดเีวล๊อปเมนต ์จ ากดั (มหาชน) หรอื ITD ไดล้งนามในบนัทกึความ
เขา้ใจกบัการทา่เรอืของรฐับาลพมา่เมือ่วนัที ่12 มถุินายน 2551 เพือ่เขา้ไปส ารวจศกึษา
รปูแบบและศกัยภาพทา่เรอืน ้าลกึทวาย

• ITD ไดล้งนามในกรอบ Framework Agreement กบัหน่วยงานทา่เรอืในสงักดักระทรวงขนสง่
ของประเทศพมา่ เมือ่วนัที ่2 พฤศจกิายน 2553 เพือ่ด าเนินการพฒันาโครงการสมัปทานใน
การพฒันาโครงการทา่เรอืน ้าลกึทวายและนิคมอุตสาหกรรมทีเ่มอืงทวาย

ความเป็นมาของโครงการทวาย
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ภาพจ าลองท่าเรอืทวาย

ทีม่า Dawei Deep Sea Port Industrial Estate Trans-border Corridor Link Development Project
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ระยะเวลาก่อสร้าง 3 ช่วงใน 10 
ปี ได้แก่
ช่วงที่ 1 (พ.ศ. 2554-2558)
ช่วงที่ 2 (พ.ศ. 2556-2561)

ช่วงที่ 3 (พ.ศ.2559-2563) 
ผู้สนใจเข้าลงทุน - ปตท. อมตะ 
กรุ๊ป Nippon Steel และจีน เป็น
ต้น

รองรับสินค้าทัง้หมด 200 ล้าน
ตันต่อปี(ประมาณกว่า 14 ล้าน
ทีอียู)

Zone A

Zone C1-2

Zone D

Zone E

Zone B

สภาพพืน้ที่บริเวณชายฝ่ังทะเล

ภาพจ าลองแผนผงัการพฒันาบริเวณท่าเรือทวายและพืน้ท่ีหลงัท่า
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ครอบคลุมพืน้ที่ 250 ตร.กม. ประกอบด้วย 
•  ท่าเรือน า้ลกึจ านวน 2 ท่า สามารถรองรับเรือขนสง่สนิค้าขนาด
ใหญ่มากกว่า 100,000 เดทเวทตนั 

•  อู่ต่อเรือท่ีสามารถรองรับเรือบรรทกุน า้มนัขนาด VLCC (Very 
Large Crude Carriers ) และ ULCC (Ultra Large Crude 
Carriers) และรับเรือ 22 ล าในคราวเดียวกนั 

•  พืน้ที่อตุสาหกรรมหนกั เช่น โรงไฟฟ้าถ่านหินขนาด 4,000 MW 
อตุสาหกรรมเหลก็ อตุสาหกรรมปุ๋ ย โรงกลัน่น า้มนั โรงแยกก๊าซ
ธรรมชาติ โรงงานไฟฟ้าถ่านหิน อตุสาหกรรมปิโตร-เคมขีัน้ต้นและ
ขัน้ปลาย 

•  พืน้ที่อตุสาหกรรมขนาดกลาง เช่น อตุสาหกรรมประกอบรถยนต์ 
ยางรถยนต์ โรงงานกระดาษ โรงงานผลติยิปซัม่บอร์ด 

•  พืน้ที่อตุสาหกรรมขนาดย่อม เช่น อตุสาหกรรมผลติเสือ้ผ้า ผลติ
เคร่ืองส าอาง ชิน้สว่นคอมพิวเตอร์ แปรรูปอาหาร 
เป็นต้น 

• พืน้ที่อ่ืนๆ เช่น เขตชมุชน ท่ีอยู่อาศยั สว่นราชการ และพืน้ที่
สาธารณะอ่ืนๆด้วย

แผนผังพืน้ที่ท่าเรือน า้ลึกและนิคมอุตสาหกรรมเมืองทวาย

ท่ีมา ข้อมลูจาก ITD

ท่ีมา: ส านกังานคณะกรรมการพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ (สศช.)

    สรุป  รายละเอียดโครงการพัฒนาท่าเรือน า้ลกึและนิคมอุตสาหกรรมเมืองทวาย
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ระยะที่ 1
 (ปี 2554-2558) 

äñãñØöć 2
 (Üö 2556-2561) 

ระยะที่ 3
 (ปี 2559-2563) 

ท่าเรือด้านใต้ ถนนเช่ือมโยงทวาย-ชายแดนไทย/พม่า 4 ช่องจราจร ด่านพรมแดน ถนนเช่ือมโยง
สนามบินทวาย อ่างเก็บน า้ขนาด 93 ล้านลกูบาศก์เมตร โรงไฟฟ้าถ่านหินขนาด 400MW ถนนใน
เขตนิคมอตุสาหกรรมและระบบระบายน า้ โรงบ าบดัน า้ประปา/น า้เสีย ท่ีพกัอาศยั พืน้ท่ีส่วน
ราชการแบบเบ็ดเสร็จ (One-Stop Service) และ Township 

ถนนในเขตนิคมอตุสาหกรรมและระบบระบายน า้เพิม่เติม ถนนเช่ือมโยงทวาย-ชายแดนไทย/
พม่าขยายเป็น 8 ช่องจราจร สร้างศนูย์การค้าและสถานพกัผ่อนหย่อนใจ ปรับปรุงร่องน า้

ท่าเรือด้านเหนือ ถนนในเขตนิคมอตุสาหกรรมและระบบระบายน า้เพิ่มเติม รถไฟ สายส่งไฟฟ้า 
และท่อก๊าซและท่อน า้มนัเช่ือมโยงประเทศไทย 

ท่ีมา: ส านกังานคณะกรรมการพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ

แผนปฏิบัตกิารก่อสร้าง:  3 ระยะ  ช่วงเวลา 15 ปี
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• รฐับาลแหง่สาธารณรฐัแหง่สหภาพเมยีนมาร ์(พมา่) มกีารออกกฎหมายเขต
เศรษฐกจิพเิศษ 2 ฉบบั คอื กฎหมายเขตเศรษฐกจิทัว่ไปและกฎหมายเขต
เศรษฐกจิพเิศษทวายเมือ่วนัที ่27 มกราคม 2554 ก าหนดสทิธแิละประโยชน์และ
อ านวยความสะดวกแก่นกัลงทุน อาทิ

• ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคล
– ยกเวน้ภาษเีงนิได ้5 ปีแรก  

– ลดหยอ่นกึง่หนึ่ง 5 ปี (ปีที ่6 – 10) (ปจัจบุนัภาษเีงนิไดนิ้ตบุิคคล 30% จะลดลงเหลอื 15%) 

– ลดหยอ่นกึง่หนึ่งอกี 5 ปี (ปี 11 – 15) หากน าก าไรมาลงทุนในโครงการ

– ภายหลงัสิน้สดุการยกเวน้ภาษเีงนิไดน้ิตบิุคคล จะใหก้ารยกเวน้ภาษใีนปีใดปีหนึ่งหาก
• บรษิทัขนาดเลก็ สง่ออกเกนิกวา่ 70% ของยอดขายทัง้หมด

• บรษิทัขนาดกลาง สง่ออกเกนิกวา่ 60% ของยอดขายทัง้หมด

• บรษิทัขนาดใหญ่ สง่ออกเกนิกวา่ 50% ของยอดขายทัง้หมด
ทีม่า: ส านกังานคณะกรรมการส่งเสรมิการลงทุน (BOI)

 

สิทธิและประโยชน์ด้านภาษีอากร
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• การจดัตัง้โครงการรปูเขตเศรษฐกิจพิเศษ มีกฎระเบียบ
เอ้ืออ านวยกว่าปกติ เช่น 
– การอนุญาตให้ถือครองท่ีดินระยะยาว

• โครงการขนาดใหญ่ 75 ปี (30 + 15 + 15 + 15 ปี) 

• โครงการขนาดกลาง 60 ปี (30 + 15 + 15 ปี) 

• โครงการขนาดเลก็ 40 ปี (30 + 5 + 5 ปี)

– พิธีการศลุกากรแบบ One Stop

 

สิทธิและประโยชน์ด้านไม่เก่ียวกบัภาษีอากร
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• การก่อสรา้งและปรบัปรงุถนนระหวา่งโครงการไปยงัชายแดนไทย โดยเป็นถนนชัว่คราว
ส าหรบัขนสง่วสัดุก่อสรา้ง

• ก่อสรา้งทา่เรอืชัว่คราวส าหรบัขนสง่วสัดุก่อสรา้ง

ความก้าวหน้าของการด าเนินงาน

• ก าลงัอยูร่ะหวา่งจา้งบรษิทัทีป่รกึษาออกแบบทา่เรอืน ้าลกึในรายละเอยีด (Detail Design) 
• ก าลงัอยูร่ะหวา่งหาผูม้ารว่มทุน
• ก าลงัอยูร่ะหวา่งจดัท าสญัญากบัพมา่ ภายใตก้รอบของ Framework Agreement
• ก าลงัเจรจากบัรฐับาลพมา่เพือ่ขอใหป้รบัปรงุกฎหมายทีเ่กีย่วขอ้งใหจ้งูใจต่อการลงทุนมากขึน้
• เสนอขายไฟฟ้าแก่ กฟผ. ขนาด 3,600 เมกะวตัต ์จากโรงไฟฟ้าเชือ้เพลงิถ่านหนิ

ด าเนินงานเสรจ็แลว้

อยูร่ะหวา่งด าเนินงาน
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Áปริมาณตู้สินค้า 5.13 ล้านทีอียู

  สภาพ ท่าเรือและนิคมอุตสาหกรรมทวาย ท่าเรือแหลมฉบังและนิคมอุตสาหกรรม Eastern Seaboard

ขนาดพืน้ท่ีท่าเรือ
และนิคม
อตุสาหกรรม

250 ตร.กม. 
61,775 เอเคอร์

พืน้ท่ีนิคมอตุสาหกรรมแหลมฉบงั 1,422 เอเคอร์ (กนอ.)
พืน้ท่ีนิคมอตุสาหกรรมมาบตาพดุ 2,902 เอเคอร์ (กนอ.)
(พืน้ท่ีอตุสาหกรรมทัง้หมดทัง้ของ กนอ.และเอกชนในจงัหวดั
ชลบรีุ ระยอง ฉะเชิงเทราและปราจีนบรีุ ประมาณ 45,682 
เอเคอร์ )

ปริมาณสินค้าท่ีใช้
บริการท่าเรือ

ขีดความสามารถในการรองรับสินค้าทัง้หมด 200 ล้านตนั
ต่อปี  หรือเทียบเท่า 14 ล้านทีอีย ูในปี 2580
•เหล็ก 40 ล้านตนั 
•ผลิตภณัฑ์การเกษตร 5 ล้านตนั
•สินค้าตู้คอนเทนเนอร์ 3.2 ล้านทีอียู
•สินค้าทัว่ไป 50 ล้านตนั
•สินค้าเหลว 35 ล้านตนั
•การน าเข้าถ่านหินเพ่ือผลิตไฟฟ้า 25 ล้านตนั

• ขีดความสามารถในการรองรับตู้ได้ปีละ 7.7 ล้านทีอียตู่อปี 
(ระยะท่ี 2 ไม่รวมท่าเทียบเรือตู้สินค้า D1, D2 และD3)

• ในปี 2551 มีปริมาณตู้สินค้า 5.13 ล้านทีอีย ู(อนัดบัท่ี 21 ของ
โลก)

รูปแบบ • ความลกึ 25-40 เมตร
• พืน้ท่ีท่าเรือและเขตอตุสาหกรรม 250 ตร.กม. หรือ
ประมาณ 60,000 ไร่ 

• ท่าเทียบตู้คอนเทนเนอร์  10 ท่า
• ท่าเทียบเรือสินค้าเหลว 6 ท่า
• ท่าเทียบเรือสินค้าเทกอง 6 ท่า
• รองรับเรือขนาดใหญ่ได้มากกว่า 100,000 เดทเวทตนั

• ความลกึ 14 -16 เมตร
• พืน้ท่ีขนาด 6,340 ไร่/ ความยาวท่า  250 -700 เมตร
• ท่าเทียบเรือตู้คอนเทนเนอร์ 7 ท่า
• ท่าเทียบเรือเอนกประสงค์ 1 ท่า 
• ท่าเทียบเรือ Ro/Ro 1 ท่า
• ท่าเทียบเรือโดยสารและเรือ Ro/Ro 1 ท่า
• ท่าเทียบเรือสินค้าทัว่ไป ประเภทเทกอง 1 ท่า 
• อู่ต่อและซอ่มเรือ 1 ท่า
• รองรับเรือสินค้าขนาดใหญ่ท่ีสดุ (Post Panamax) ไม่เกิน  

80,000 เดทเวทตนั

 เปรียบเทยีบขนาดพืน้ที่ท่าเรือและนิคมอุตสาหกรรมทวายกับพืน้ที่ Eastern Seaboardของไทย

ท่ีมา:  ส านกังานคณะกรรมการพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ
เอกสารฉบบันีเ้ป็นเอกสารประกอบการประชมุคณะกรรมการประเดน็ทางการค้า ครัง้ที่ 5/2554 เม่ือวนัท่ี 23 ธนัวาคม 2554 จดัโดยหอการค้าไทย



• ทวายมีศักยภาพเช่ือมโยงโครงข่ายขนส่งระดับภมูิภาค ช่วยลด
ต้นทนุการขนสง่ไปเอเชียใต้ ตะวนัออกกลาง ยโุรป โดยไมผ่่านชอ่งแคบ
มะละกา เพ่ิมขีดความสามารถการแข่งขนัของสนิค้าไทย

• เพื่อให้ไทยเป็นศูนย์กลางโลจสิตกิส์ของภมูิภาคจ าเป็นต้องพฒันา
เส้นทางการขนสง่สนิค้าเชื่อมโยงท่าเรือทวาย-ท่าเรือแหลมฉบงั-ประเทศ
อ่ืนในภมูภิาค (ห่างจากกรุงเทพเพียง 320 กิโลเมตร)

• การพฒันาพืน้ที่หลังท่าสามารถรองรับการขยายฐานอุตสาหกรรม
ไทย โดยเฉพาะปิโตรเคมี เหลก็ ยานยนต์

• โอกาสของภาคเอกชนไทยในการขยายบทบาทการพฒันา
เศรษฐกิจในภมูิภาค เช่น น าวตัถดุิบจากพมา่มาแปรรูป หรือสง่ออก
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มูลค่าการค้าระหว่างประเทศไทยกับตลาดฝ่ังตะวันตก 
ตัง้แต่ปี 2538ล้านบาท

อัตราขยายตัว
โดยเฉล่ีย 
8.9% ต่อปี

The Main Shipping Route in SEA

2006 container throughput

Singapore 24.8 mil TEUs

Port Klang 6.3 mil TEUs

TJ Pelapas 5 mil TEUs

LCB 3.9 mil TEUs
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Hong Kong
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Strait of Malacca

Penang

1,600 กม.

1,500 กม.

ศกัยภาพและโอกาสของนักลงทุนไทยต่อโครงการทวาย

ท่ีมา: ส านกังานคณะกรรมการพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ
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• การคว ่าบาตรทางเศรษฐกจิ 
(Embargo) ต่อพมา่โดยสหรฐัอเมรกิา
และ EU เชน่ สหรฐัฯ ออกกฎหมาย 
Burmese Freedom and Democracy 
Act 2003  แต่สถานการณ์เริม่คลีค่ลาย
ลง มกีารพบปะระหวา่งประธานาธบิดี
พมา่และนางฮลิลาร ีคลนิตนั  เมือ่วนัที ่
1 ธนัวาคม 2554

ข้อจ ากดัของการลงทุนท่ีนักลงทุนควรพิจารณา

•   ก๊าซธรรมชาต ิ  ประเภทก๊าซธรรมชาตขิองพมา่เป็นก๊าซแหง้  เป็นก๊าซมเีทนเกอืบทัง้หมด เหมาะ
ส าหรบัเผาไหมเ้ป็นเชือ้เพลงิเป็นหลกั ขณะทีม่ก๊ีาซอื่นๆ ทีเ่ป็นวตัถุดบิปิโตรเคม ีเชน่ อเีทน 
โพรเพน ฯลฯ มคีอ่นขา้งน้อย
•   ระบบอตัราแลกเปลีย่น  การลงทุนในพมา่มขีอ้จ ากดัในดา้นการแลกเปลีย่นเงนิตราต่างประเทศ 
 (อตัราทางการและในตลาดมดืมคีวามแตกต่างกนั)  รฐับาลพมา่ไดพ้ยายามปรบัปรุง โดยขอความ 
ชว่ยเหลอืจาก IMF เพือ่มาปฏริปูเศรษฐกจิ ซึง่ IMF ไดส้ง่คณะมาใหค้ าปรกึษาเมือ่เดอืนตุลาคมทีผ่า่นมา 

เอกสารฉบบันีเ้ป็นเอกสารประกอบการประชมุคณะกรรมการประเดน็ทางการค้า ครัง้ที่ 5/2554 เม่ือวนัท่ี 23 ธนัวาคม 2554 จดัโดยหอการค้าไทย



1
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ข้อเสนอแนะต่อแนวทางการสนับสนุนโครงการทวาย

ด้านการพฒันาระบบโลจิสติกสไ์ทยเพ่ือเช่ือมต่อ
    โครงการฯ

ด้านการสร้างความเช่ือมัน่แก่นักลงทุนไทย

ท่ีมา: รายงานผลการศกึษาและติดตามโครงการก่อสร้างนิคมอตุสาหกรรมและท่าเรือน า้ลกึทวาย สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมาร์

เส้นทางจากทวายมายงัชายแดนไทยท่ี จ.กาญจนบรีุ

เอกสารฉบบันีเ้ป็นเอกสารประกอบการประชมุคณะกรรมการประเดน็ทางการค้า ครัง้ที่ 5/2554 เม่ือวนัท่ี 23 ธนัวาคม 2554 จดัโดยหอการค้าไทย



ท่าเรือ
ทวาย

บ้านพุน า้ร้อน

กาญจนบุรี

นครปฐม

ท่าเรือแหลมฉบงั

โครงข่ายทางหลวงเช่ือมโยงท่าเรือแหลมฉบงั -  กรุงเทพฯ ·ท่าเรือน า้ลกึทวาย(พม่า) 

แนวเส้นทางปัจจุบนั 
 ชายแดนพมา่ – กาญจนบรีุ – สาย 323, 4, 338 – วงแหวนตะวนัตก -วงแหวนด้านใต้ – สาย 34 – สาย 7 – แหลมฉบงั   
แนวเส้นทางในอนาคต 

ชายแดนพมา่ – กาญจนบรีุ – นครปฐม – บางใหญ่ – วงแหวนด้านตะวนัออก – สาย 7 – แหลมฉบงั   
เส้นทางในพมา่ (บ.แมธ่ะมี่ – ทวาย )

กรุงเทพฯ

เส้นทางจาก กทม. (วงแหวน
ด้านตะวนัตก) – กาญจนบรีุ 

ระยะทาง 99 กม. 

เส้นทาง กาญจนบรีุ 
– ชายแดนไทย/
สหภาพพม่า 

ระยะทาง 70 กม. 

โครงการทางหลวงพเิศษระหว่าง
เมืองสาย บางใหญ่ – นครปฐม  –
กาญจนบรีุ ระยะทาง 97 กม. 

โครงการทางหลวงพเิศษระหว่างเมือง
สาย กาญจนบรีุ – ชายแดนไทย/พม่า 

(บ้านพนุ า้ร้อน) ระยะทาง 70 กม.
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ด้านการรกัษาความสมัพนัธร์ะหว่างประเทศไทย - พมา่3

5

7

ข้อเสนอแนะต่อแนวทางการสนับสนุนโครงการทวาย

ด้านการจดัสรรงบประมาณภาครฐัเพ่ือสนับสนุน  
   โครงการต้องพิจารณาให้รอบคอบ

ด้านการสนับสนุนข้อเทจ็จริงเก่ียวกบัโครงการฯ

ด้านการหาพนัธมิตร 

ด้านกฏระเบียบการลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
     เพ่ือสร้างแรงจงูใจ

ท่ีมา: รายงานผลการศกึษาและติดตามโครงการก่อสร้างนิคมอตุสาหกรรมและท่าเรือน า้ลกึทวาย สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมาร์
เอกสารฉบบันีเ้ป็นเอกสารประกอบการประชมุคณะกรรมการประเดน็ทางการค้า ครัง้ที่ 5/2554 เม่ือวนัท่ี 23 ธนัวาคม 2554 จดัโดยหอการค้าไทย



ขอบคณุ
ถาม - ตอบ
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